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El objeto del presente proyecto es la definicién y valoracién a nivel de proyecto de trazado de las obras
incluidas en el “Proyecto de Trazado para la reordenacién de accesos en el alto de Barazar”.

A principios de la década de 1990 se rectificé el trazado del Gltimo tramo de ascenso al puerto de
Barazar pero la rectificaciéon no incluyé la cispide del puerto, donde ahora se sitéan dos estaciones de
servicio.

El cartel del puerto estd situado en una interseccién en donde la N-240 se cruza con dos caminos
publicos de servidumbre, uno a cada lado de la carretera. En concreto el camino situado en la margen
izquierda (sentido Bilbao), que conecta con Saldropo, tiene una afluencia considerable de aficionados
a los espacios naturales durante los fines de semana y cuenta con sefializacién turistica en sentido
Gasteiz.

El tramo de la clspide del puerto es peligroso, al combinarse un trazado accidentado (cambio de
rasante del alzado y una curva a derechas en sentido bajada del puerto), con los accesos sin ordenar
a ambos lados (Saldropo, gasolineras y restaurantes a ambos lados), un tréfico de pesados
considerable y velocidades elevadas. Todo ello concentrado en un tramo de unos 200 m de longitud
con nieblas frecuentes.

El presente proyecto de trazado contempla la reordenacién de los accesos, limitando y concentrando
los puntos de entrada y salida en ambas mérgenes, la eliminacién de los giros a izquierdas no
normalizados garantizando la accesibilidad y funcionalidad de todos los servicios existentes en el
dmbito.

El proyecto se entrega a peticion del Servicio de Conservacién de Carreteras de la Diputacién Foral de
Bizkaia, en el marco del Contrato de Consultoria y Asistencia Técnica que FULCRUM tiene contratado
con dicho Servicio.
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2 Documentacion de partida 2.3 Servicios Afectados

Se incluyen en este apartado los datos bdsicos utilizados en la definicién del proyecto, en lo referente En ejl Ane|o n® 8 se encuentra recogida la mf.ormo.oon correspondiente a las diferentes redes de
a: servicios que pueden verse afectadas por la ejecucién de las obras contempladas en el presente
proyecto. Para ello se ha realizado una exhaustiva bisqueda, localizacién y enumeracién de los

* Topografia servicios existentes, detectdndose los que resultan afectados (S.A.).

¢ Geologia y Geotecnia ) y ) . o
De acuerdo con la informacién recopilada, la Unica red de servicios que se ve afectada por la

¢ Redes de servicios - o
¢ actuacién es la canalizacién de la red de gas.

e Parcelario
En el Documento N°2 se recogen los planos de servicios existentes.

2.1 Cartografia y topografia 2.4 Parcelario

El objetivo de los trabajos topogrdficos realizados en el marco del presente proyecto ha sido la

obtencion de una carfografia base fiable sobre la que se disefiard el actual proyecto, revisando Para la informacién relativa al parcelario se ha contado con los planos del parcelario y los listados de
adaptando y ampliando la cartografia disponible, que incluye la cartografia propiedad de la DFB y el propietarios de la zona objeto de Proyecto, esta documentacion ha sido proporcionada por los
Gobierno Vasco servicios técnicos de la D.F.B. Con esta informacién se han elaborado las expropiaciones a que da

lugar la obra que se recogen el Anejo n°® 12 del presente proyecto.
En el Anejo n°1, que se incluirdn en el Proyecto Constructivo, se describen los trabajos topograficos

realizados en el marco del presente proyecto y el origen de la cartografia utilizada.

2.2 Geologia y Geotecnia

En el Anejo n°2, que se incluirdn en el Proyecto Constructivo, se recopilan los estudios geotécnicos
realizados en la zona, se analizan las propiedades de los materiales y se estudia si las modificaciones
en cota de la carretera pudieran constituir un problema de orden geotécnico.
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La zona objeto de estudio se localiza entre los PK 28+400 y 284700 de la N-240. Este tframo cuenta

3 Descripcién de Ia solucién adop'ada con accesos a instalaciones, viales locales e instalaciones de servicios privados a ambos lados de la

calzada sin una regulacién ordenada de los movimientos.

3.1 Sitvuacion actual

. La carretera N-240 pertenece a la Red de Interés Preferente (Roja) y es el principal eje del Corredor
del Arratia, que une Bilbao (desde la A-8 y la N-634 en el enlace de El Gallo) con Vitoria/Gazteiz por
el alto de Barazar.

N-240
Corredor del Arratia

Imagen 2: Ambito
Concretamente, se identifican los siguientes accesos y movimientos en el dmbito de estudio:
e Acceso a Saldropo
e Acceso a gasolinera y restaurante, en sentido Gasteiz
e Acceso a gasolinera y restaurante, en sentido Bilbao
e Acceso Bertoko
e Paso de transportes especiales
e Vialidad invernal
e Parada de autobis en el margen derecho en sentido Bilbao

En la actualidad se permiten todas las entradas y salidas en ambos sentidos, tanto directas como con
giros a izquierda, ademés del cruce de una estacién de servicio a la otra mediante la disposicién de

linea discontinua adosada en los dos lados. El tramo no cuenta con carriles de acceso, ni de

Imagen 1: Localizacién S - . .
9 aceleracién ni de deceleraciéon en ninguno de los dos sentidos.
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3.1.1 Servicio de Bizkaibus

Hay que indicar que la linea A-3925 Bilbao — Lemoa — Otxandio — Ubide en un principio giraba desde
la carretera BI-3542 (Zubizabal a Otxandio) directamente hacia Ubide, pero habia un problema de
espacio para hacer el giro correctamente y los autobuses necesitaban hacer maniobra en la calzada
de la N-240. A peticién del Ayuntamiento de Zeanuri, el Bizkaibus pasé a tener una parada en la
gasolinera de Barazar, sentido Bilbao. Por tanto, hoy por hoy los autobuses de la linea pasan por
Barazar, sentido de ida y vuelta, paran en la gasolinera de margen derecha (sentido Bilbao) y realizan
un cambio de sentido (por tanto, girando a izquierdas) para volver sentido Gasteiz hasta la BI-3542,
donde optan por seguir hacia Ubide o giran hacia Otxandio y siguen ruta hacia Bilbao.

Para poder hacer el cambio de sentido, los vehiculos de Bizkaibus hacen uso del frente abierto entre el
drea de servicio de margen derecha (sentido Bilbao) y la N-240, acercandose hacia la marquesina de
la gasolinera (hacia Gasteiz) para incrementar la distancia de visibilidad y mejorar asi la seguridad en
el giro.

3.1.2 Geometria

La calzada de la N-240 en el tramo de andlisis cuenta con un carril por sentido y un ancho total de
unos 7,0 metros, con arcenes de entre 1,9-2,1 m.

En planta se localiza en uno de los extremos de una prolongada alineacién recta de 3 km de longitud.
La pendiente de esta recta es mantenida y suave (1,5-2,5%).

Coincidente con el acuerdo convexo del alto de Barazar, que da paso a la bajada del puerto y cuenta
con pendientes de 7-8%, la carretera presenta una alineacién curva a derechas de 130 m de radio.

3.1.3 Intensidad de vehiculos

La estacion de aforo dentro del framo a estudio es la 169 A que presenta una IMD total de 4.559
vehiculos con un porcentaje del 31,8 % de pesados, segin se ha extraido del manual “Evolucién del
tréfico en las carreteras de Bizkaia”, del afio 2021.

, AMAITERMIN
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Imagen 3: Mapa de aforos 2.021

Hay que destacar la presencia de vehiculos pesados, que contando con un 31,8% de vehiculos
pesados de media, representa una parte muy importante del tréfico. Dicho porcentaje es superior al
que se puede encontrar en ofras carreteras. Se debe considerar ademds que una parte de estos
vehiculos pesados son transportes especiales, con origen-destino el Puerto de Bilbao.
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Imagen 4: Mapa de aforos de vehiculos pesados 2.021

3.1.4 Accidentabilidad

Se ha estudiado la accidentalidad de la N-240 entre los PK 28+ 100 y 294000, ocurrida durante el
periodo 2.017-2.021, a partir de los datos incluidos en el GIS de accidentes y facilitados por el
Gobierno Vasco.

El tramo analizado comprende entre los PPKK 28+ 100 y 29+000 de la N-240. Durante el periodo de
tiempo (5 afios), se tiene constancia de 9 accidentes, de los que 5 de ellos cuentan con victimas, con
un resultado de 2 heridos leves y 4 heridos graves.

Relacion total de accidentes en el periodo y framo de estudio:

Accidentes totales | Accidentes con victimas

Salidas de via 1 1
Colisidn 3 1
Alcance 3 2

Atropello a persona 0 0
Otros 1 1
Atropello a animal 1 0
9 5

Total

Imagen 5: Representacién visual de los accidentes en la zona de estudio del proyecto

Memoria

X0000100-148-PT-MEM-0

foru aldundia
diputacion foral

o, A
¢Bizkaia ‘?d‘

N



La representacion de los accidentes distribuidos por PPKK y afios se muestra en las siguientes gréficas: Se ha calculado el indice de peligrosidad (IP) del tramo de la N-240 analizado entre los afios 2.017 y

2.021. Se ha utilizado la siguiente férmula para su célculo:

. 2 e es , N-240 Barazar N? de accidentes con victimas registrados en el afie x 10°
Distribucion accidentes por p.p.k.k. (2017-2021) P = 365 % IMD X L o
ongitu

’ El indice de peligrosidad determina la peligrosidad del tramo, de la siguiente forma:
» IP menor o igual a 20, peligrosidad muy baja (¥)

. » IP mayor de 20 y menor o igual a 35, peligrosidad baja (**)
» IP mayor de 35 y menor o igual a 60, peligrosidad media (***)
» IP mayor de 60 y menor o igual a 120, peligrosidad alta (****)

o S — — — — (rrees)

» IP mayor a 120, peligrosidad muy alta

28+100 28+200 28+300 28+400 28+500 28+600 28+700 28+800 28+900 29+000

- Actidentes torales  m Accidentes con victimas La longitud empleada para el célculo del indice de peligrosidad es de 1 km, en un periodo de 5 afos.

El IP medio es de 60,1. Por lo tanto, podemos concluir que el tramo tiene una peligrosidad alta.
Imagen 6: Distribucién de accidentes por PPKK

En resumen se puede concluir que:
N-240 Barazar

. 2 er e n = e Lo tipologia més habitual de accidente es las colisiones y los alcances, asociados a los
Distribucion accidentes por anos (2017-2021) polog Y !

movimientos de entrada/salida y a la falta de ordenacién de los accesos en el tramo a estudio.

3 e Aunque no hay accidentes mortales, la lesividad es muy alta como consecuencia de las
velocidades elevadas de circulacion.
e Elindice de peligrosidad es alto.
e No hay constancia de atropellos a personas.
| l
0

2017 2018 2019 2020 2021

8]

M Accidentes totales M Accidentes con victimas

Imagen 7: Distribucién de accidentes por afios
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3.1.5 Velocidades

La velocidad legal genérica del tramo es de 80 km/h. Sin embargo, hay dispuestas sefiales de
limitaciéon en ambos sentidos. En la aproximacién sentido Bilbao la velocidad se encuentra limitada a
50 km/h en la zona de la interseccion. Por su parte, en sentido Vitoria/Gazteiz la velocidad viene
limitada a 50 km/h por la subida del puerto y justo antes de llegar a la zona de estudio la velocidad se
limita a 40 km/h.

En las siguientes tablas se muestran las velocidades legales dispuestas en cada uno de los sentidos:

SENTIDO BILBAO

VELOCIDAD LEGAL PK INICIAL PK FINAL
80 Inicio 28+300
60 28+300 28+400
50 28+400 Continuacién

SENTIDO GAZTEIZ

VELOCIDAD LEGAL ‘ PK INICIAL PK FINAL
50 Inicio 29+000
40 29+000 28+300
80 28+300 Continuacién

Se ha realizado una toma de velocidades in situ durante una semana del mes de Septiembre de 2022
para determinar la velocidad real a las que los vehiculos circulan por la N-240 en el tramo a estudio.
Se han dispuesto 4 cinemémetros: 2 en cada sentidos situados antes y después de la interseccién

principal.

PUNTO NOMENCLATURA
Punto 1 N-240 Sentido Vitoria — Previo a Barazar
Punto 2 N-240 Sentido Vitoria — Posterior a Barazar
Punto 3 N-240 Sentido Bilbao — Previo a Barazar
Punto 4 N-240 Sentido Bilbao — Posterior a Barazar

\
\

En el Apéndice n®3.3. se muestran los datos obtenidos desagregados (por vehiculo) y agregados
(valores medios horarios). Los resultados se resumen en la siguiente tabla:

Punto 1 2 3 | 4
Margen N-240 Sentido Vitoria N-240 Sentido Bilbao
Posicion Previo a Barazar | Posterior a Barazar | Previo a Barazar | Posterior a Barazar
Velocidad sefalizada 40 80 50 50
Velocidad media 62 73 62 56
Velocidad 85 77 87 71 65
Velocidad maxima 116 151 149 102
% no cumplen 88% 30% 21% 71%
IMD 2362 2419 2364 2339
% de Pesados 36% 34% 33% 32%

Después de analizar todos los resultados obtenidos, puede verse que un gran porcentaje de los
vehiculos que circulan por el framo estudiado discurren a mayor velocidad de la establecida por la
sefalizacién, ademds esto resulta més problemdtico viendo el elevado nGmero de vehiculos pesados
de la via, que deberian reducir las velocidades medias. Viéndose en las velocidades méximas que
algunos de los vehiculos circulan a velocidades peligrosas para el resto de los usuarios.

¢Bizkaia
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3.1.6 Estudio de visibilidades
Parada. Tronco de la N-240

Para localizar las zonas del dmbito de estudio que disponen de visibilidad suficiente, se han
comparado las visibilidades disponibles con las distancias de parada a las velocidades legales del
tramo (desde los 40 hasta los 80 Km/h dependiendo del tramo) y sus incrementos en 20 Km/h entre
los PK 27+000 y 30+000 que es el framos que compone la zona de andlisis.

Una vez estudiada la visibilidad en el tfronco de la N-240, se cumple la visibilidad minima que se
establece en la normativa (se establece que V,>D, para la velocidad especifica de la carretera), con
excepcién de un Unico framo en sentido creciente que se localiza entre los ppkk 29+350 y 294390,
fuera del dmbito de estudio.

Cruce. Interseccion Saldropo-Bertoko con la N-240

Se ha procedido a estudiar la visibilidad en el cruce que se localiza en la N-240, mds concretamente
en el pk 28+580. El estudio de este apartado se compone de tres partes:

e Interseccién Saldropo
e Interseccién Bertoko
e Y el movimiento directo Saldropo-Bertoko
A continuacién se va a describir brevemente la problemética detectada en cada una de las partes.

Interseccién Saldropo. Se cumplen las visibilidades para la salida hacia Vitoria/Gazteiz asi como para

el acceso a la interseccion en ese mismo sentido. El acceso a la interseccién en sentido Bilbao solo
cumple para los vehiculos ligeros y pesados, no para los articulados. El resto de giros no cumplen
visibilidad minima.

Interseccién Bertoko. Esta interseccion cumplen las visibilidades para los siguientes giros, el acceso
directo a la N-240 (sentido Bilbao), el acceso directo desde la N-240 y el giro para los vehiculos que
van sentido Vitoria/Gazteiz. No se cumple la visibilidad para el giro restante, incorporacién a la N-240
para circular sentido Vitoria/Gaztei.

Movimiento directo Saldropo-Bertoko. Esta incorporacién no cumple visibilidades en ninguno de los
dos sentidos del movimiento.

En conclusién, el problema principal de visibilidad viene del tramo final del puerto, que al contar con
una mayor pendiente y encontrarse parte del mismo en curva, no cuenta con distancia suficiente de

visibilidad.

3.2 Estudio de alternativas

El andlisis de la situacion actual refleja la peligrosidad del émbito de estudio al combinarse un trazado
accidentado (cambio de rasante del alzado y una curva a derechas en sentido bajada del puerto), con

los accesos sin ordenar a ambos lados (Saldropo, gasolineras y restaurantes a ambos lados), un tréfico
de pesados considerable y velocidades elevadas. Todo ello concentrado en un tramo de unos 200 m
de longitud con nieblas frecuentes.

En Junio de 2022 se redacté un estudio de 4 alternativas con el cometido de dar respuesta a los
siguientes objetivos:

e Reordenacién de accesos, limitando y concentrando los puntos de entrada y salida en ambas
mdrgenes.

e Eliminacién de los giros a izquierdas no normalizados.
e Garantizar la accesibilidad y funcionalidad de todos los servicios existentes en el dmbito.

El estudio de alternativas realizado, que se presenta resumido en el Anejo n°4, concluye que la
alternativa més adecuada es la n°3, que plantea la reordenacién de accesos mediante la
disposicién de una glorieta donde se concentran todos los accesos. La glorieta se sitGa entre las dos
estaciones de servicio y el paso sobre el rio Santa Engrazia. Su didmetro exterior es de 36 m y el
interior de 16 m. Se ha comprobado que permite el transito de paso de los vehiculos especiales de 40
m de longitud

La actuacién se completa con viales de servicio, de uno o dos sentidos, para garantizar la
accesibilidad a todos los servicios del entorno. En el caso del vial dispuesto en la margen derecha,
sentido Bilbao, éste actla a efectos précticos como una glorieta, dando servicio ademds a la estacién
de servicio. En la ofra margen se ha disefiado un vial doble.

o [ 34 [ 34
3.3 Descripcion de la actuacién
A partir de la solucién seleccionada en el Estudio de Alternativas se ha ido evolucionando la actuacién
en los siguientes aspectos:
En la margen del sentido Gazteiz:

e Seincorpora una salida directa desde la N-240 hacia el restaurante y su aparcamiento. El
ramal tiene utilidad también para los vehiculos de vialidad invernal.

e Se identifica un punto de conflicto en la incorporacién, con giro a izquierdas, desde la
estacién de servicio hacia la rotonda por el cruce con los vehiculos que salen de la N-240.
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Imagen 8: Planta alternativa 3

Para evitarlo se elimina la salida desde la rotonda, que se resuelve desde la nueva salida
anferiormente mencionada.

e Se desplaza ligeramente la rotonda hacia Gazteiz para facilitar las incorporaciones dese la
estacion de servicio.

e Los movimientos hacia Saldropo se simplifican, eliminando el trazado sinuoso que planteaba
tres alineacién curvas, incorporando una Unica recta que discurre por el borde de la parcela.

En la margen del sentido Bilbao:

e Se corrige el frazado del ramal de salida hacia la estacién de servicio para minimizar las
afecciones sobre el arroyo Santa Engrazia. En la zona més préxima se plantea un muro de
escollera en la contencién del relleno.

e Se madifica la alineacién del ramal al paso junto al edificio anexo a la estacién de servicio
para evitar pasar sobre el pozo séptico existente.

Con motivo del retranqueo de la rotonda hacia Gasteiz, la obra de drenaje existente del arroyo Santa
Engrazia se ve afectada por el emboquille de los carriles. Se plantea su reposiciéon con un nuevo cajén
prefabricado de 1,5 x 1,0 m con paso de fauna habilitado.

La planta de la actuacién es la siguiente:

Imagen 9: Planta solucién adoptada

3.4 Firmes y pavimentos

Se ha seleccionado un tipo de firme flexible compuesto por una mezcla bituminosa de 26 cm dispuesto
sobre capa de zahorra artificial de 25 cm.

Se ha realizado una valoracién de diferentes paquetes que cumplan la categoria de tréfico expuesta
T1B, obteniendo que la solucién de 26cm de mezcla bituminosa sobre 25 ¢cm de zahorra artificial es la
mejor solucién comparando la valoracién econémica con la dificultad de ejecucién de cada una de
las alternativas. La comparativa se incluye en el Anejo n°5.

Este paquete de firme se ajusta al ya existente en el tronco de la carretera N-240, otro de los puntos a
favor a la hora de ser el escogido.

El paquete de firmes elegido quedard compuesto por las siguientes capas acorde a la citada
instruccion:
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Se aprovechard parte del firme existente en el tronco principal de la N-240, el resto de ramales de
nueva ejecucién asi como la rotonda se ejecutardn todos con el nuevo paquete de firmes
seleccionado. No se puede aprovechar todo el el firme existente por la diferencia de cota entre la
rasante actual y la proyectada.

! 10,01
Isleta central Plataforma rotonda
1,25 0,50, 4,00 L 4,00 " 1,50 0

rcél Arcén W Carril " Arcén

Bema g

Mezcla Bituminosa BBTM T1A (F-10)
arido ofitico e=3 cm.

o
Mezcla Bituminosa AC 22 bin § (3-20) % S 10,00
arido calizo e=8 cm. £ % Calzada N-240
Mezcla Bituminosa AC 32 base § (5-25) —=\ el 8 >
o R (— = o)
arido calizo e=15 cm. // \ ‘g 22 Nueva bionda Plataforma proyectada 4 0,50 1,59 3,5q 3,50_ 1.59 0,50 |
R m — 0|5 e} Arcén Caril Carril Arcén o
C o s £ £
£ c © G
RS @ o
a]

Rasante proyectada

Ejes 14y 36
Definicion geométrica
en planfa y azado

Imagen 10: Seccién tipo paquete seleccionado

Fresado (6 cm. Terreno existente

Plataforma

Cari

cuadro de materiales

Imagen 12: Seccién tipo en zona de aprovechamiento de firme

fipo material espesor  cm

capa de rodadura mezcla bituminosa en 3
d caliente BBTM 11 A con arido ofitico (F-10)

riego de adherencia modificado con polimeros

capa infermedia de mezcla bituminosa en
caliente AC 22 bin S con drido calizo (5-20) 8

riego de adherencia

capa de base de mezcla bituminosa en caliente

AC 32 base S con darido calizo (5-25) 15
riego de imptrimacion
d Zahorra artificial 25
e suelo seleccionado en terraplén 100

Imagen 11: Resumen paquete seleccionado
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3.5 Movimiento de tierras

Resumen Movimiento de Tierras N-240 Alto Barazar

Eje Desmontes
Material a Material de
Tramo o . .. No aprovechable Suelo . vertedero Prestamo
n IR AL . Seleccionado VELTE L compactado necesario
En perfil Compactado
4] Rotonda Barazar 1,90 2,28 889,50 359,20 2,3 359,2
42 N-240 sentido (lado) Gazteiz 72,90 87,48 235,40 117,20 87,5 117,2
42 d | N-240 sentido (lado) Gazteiz auxiliar 1 22,00 26,40 77,50 34,50 26,4 34,5
Tronco 42 i | N-240 sentido (lado) Gazteiz auxiliar 2 47,50 57,00 150,60 81,80 57,0 81,8
43 N-240 sentido (lado) Bilbao 25,70 30,84 244,90 30,40 30,8 30,4
43 d | N-240 sentido (lado) Bilbao auxiliar 1 2,60 3,12 73,90 0,00 3,1 -
43 N-240 sentido (lado) Bilbao auxiliar 2 1,20 1,44 169,00 30,30 1,4 30,3
44 Incorporacién area servicio 562,20 674,64 1.090,50 677,70 674,6 677,7
Ramales senfido Bilbao 44 d | Incorporacién area servicio auxiliar 1 0,00 0,00 183,10 99,20 - 99,2
44 i Incorporacién area servicio auxiliar 2 0,00 0,00 108,80 51,00 - 51,0
45 Salida area servicio 149,70 179,64 440,40 265,80 179,6 265,8
Ramales senfido Gazteiz 46 Incorporacién area servicio 855,30 1.026,36 73,50 44,70 1.026,4 44,7
47 Salida area servicio 827,50 993,00 551,30 0,00 993,0 -
Total 2.568,50 3.082,20 4.288,40 1.791,80 3.082,20 1.791,80

s

Bizkaia
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El volumen principal de la excavacién se enviard a un vertedero autorizado, a definir durante la fase de obras. En ningdn caso se contempla la opcién de abrir un nuevo vertedero para acoger dichas tierras.
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3.6 Expropiaciones

En el Anejo n°11, Expropiaciones, se recoge la informacién relativa a las expropiaciones asociadas
a la ejecucién de las obras proyectadas en el presente documento.

3.7 Gestion de residuos de construccion

En el Anejo n°6 se recoge la Gestién de Residuos de Construccién y Demolicién, estudio que se ha
redactado de acuerdo con el RD 105/2008 por el que se regula la produccién y gestion de los
residuos de la construccién y demolicién, y la normativa de desarrollo posterior “Decreto 112/2012,
de 26 de junio, por el que se regula la produccién y gestién de los residuos de construccion y
demolicién” de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.

3.7.1 Identificacion de suelos potencialmente peligrosos

El Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, establece la relacién de actividades potencialmente
contaminantes del suelo y los criterios y estdndares para la declaracién de suelos contaminados.

De acuerdo con este decreto son actividades e instalaciones potencialmente contaminantes de suelos
aquellas que produzcan, manejen o almacenen sustancias peligrosas o almacenen combustible por
encima de determinados umbrales.

Segun el inventario de parcelas con suelos potencialmente contaminados del Gobierno Vasco el
trazado atraviesa las siguientes parcelas:

e 48024-00006: Esta calificada como industrial. Es la parcela que ocupa la estacién de servicio en
sentido Bilbao. No se prevén movimientos de tierras en la parcela.

o 48024-00005: También industrial. Es la parcela que ocupa la estacién de servicio en sentido
Gasteiz. No se prevén movimientos de tierras en la parcela.
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3.7.2 Identificacion de los residuos que se van a generar

En la siguiente tabla se recoge una estimacién de los RCD que se generarén durante la fase de obras,
clasificados con arreglo a la Lista Europea de Residuos publicada por Orden MAM/304/2000 y sus
modificaciones posteriores.

2.- Evaluacion global de RCDs

S V d R T

Volumen Denzsidad Previzion | Toneladas
aparente media de | de reciclaje | estimadas
RCD=s los RCDs en % RDCs

Superficie
Construida

Tierras y petreos procedentes de la
gxcavacion estimados directamente desde los = 00 m* 1,25 Tim® 0,00% 0T
datos de provecto

RDCs distintos de los anteriores evaluados 7.000 m* 263 mr 1,25 Tim® - 40T
mediante estimaciones porcentuales

3.- Evaluacion tedrica del peso por tipologia de RCDs

% Tn d R Vit
Toneladas Denszidad | Prewision Volumen
% del peso | brutas de ) o neto de
) media de reciclaje )
total cada tipo (T} &0 % Residuos
de RDIC [}
RCD: Naturaleza no pétrea
1. A=sfalto 0,00% 0,00 1,30 100,00% 0,00
2. Madera 21, 74% 89 16 060 o0, 0% 74 30
3. Metales 17 39% 71,33 1,50 50,00% 2378
4. Papel 10,14% 41,61 0,50 50,00% 2312
5. Plastico 17 ,39% 71,33 0,90 50,00% 3963
6. Vidrio 4 35% 17,83 1,50 S0, 00% 5,94
7. Yeso 0,00% 0,00 1,20 0,00% 0,00

Subtotal estimacion 71 ﬂﬁ. 291E: 1i13 mﬁ 1EEI?T

RCD: Naturaleza pétrea

1. Arena Grava vy otros dridos l 0,00% 0,00 1,50 0,00% 0,00
Z. Hormigan 21,74% 89,16 250 0,00% 35,67
3. Ladrillos , azulejos v otros ceramicos 0,00% 0,00 1,50 0,00% 0,00
4, Piedra 2.90% 11,89 1,50 0,00% 7,93
En el supuesto de ejecucién de operaciones de movimientos de tierras en emplazamientos que Subtotal estimacion
hubieran soportado una actividad o instalacién potencialmente contaminante del suelo y que en la RCD: Basuras, Potencialmente peligrosos y ot
actualidad se encuentre inactivo, incluido en el inventario publicado por el Departamento de Medio 1. Basuras 145% 3,94 0,90 0,00% ec0 |

2. Potencialmente peligrosos v otros 2.90% 11,89 0,50 0,00% 23,78 I

Ambiente y Politica Territorial del Gobierno Vasco con fecha de Mayo de 2013, de acuerdo a los Subtotal estimacion 1

requerimientos habituales del Organo Ambiental competente en la materia, serd necesaria la
presentacién de un Plan de Excavacién, que asegure la correcta gestion de los materiales excavados
que salgan del emplazamiento.
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3.7.3 Valoracion del coste previsto

El estudio recoge una valoracién econémica del coste previsto para la gestion de los residuos de
construccién y demolicién de la obra, incluido alquiler de contenedores, costes de transporte, tasas y
cénones de vertidos aplicables, asi como la gestién de los mismos.

Asi, el presupuesto de gestion de residuos asciende a DOS MIL NOVECIENTOS CINCUENTA'Y SEIS
EUROS CON NOVENTA Y DOS CENTIMOS (2.956,92 €).

¢Bizkaia

foru aldundia
diputacion foral
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4 Presupuesto, plazo y clasificacion del

Contratista

4.1 Presupuesto

Presupuesto de Ejecucién Material

El Presupuesto de Ejecucion Material asciende a la cantidad de UN MILLON CIENTO TREINTA Y
OCHO MIL SEISCIENTOS CUARENTA Y CUATRO EUROS CON NOVENTA CENTS (1.138.644,90 €).
Presupuesto Base de Licitaciéon

El Presupuesto Base de Licitacién asciende a la cantidad de UN MILLON SEISCIENTOS TREINTA Y

NUEVE MIL QUINIENTOS TREINTA Y CUATRO EUROS CON SETENTA Y NUEVE CENTS (1.639.534,79
€).

4.2 Plazo de ejecucion de las obras

El plazo total previsto para la ejecucién del presente Proyecto es de diez (10) meses.

4.3 Clasificacion del contratista

El objeto de este apartado es establecer los grupos y subgrupos en que deben estar clasificados los
Contratistas de obras para que puedan ser adjudicatarios de las obras del presente Proyecto.

Para ello, se tiene en cuenta lo previsto en el Capitulo Il del Titulo Il de la Ley 9/2017, de 8 de

noviembre, de contratos del sector pUblico, por la que se transponen al ordenamiento juridico espanol

las directivas del parlamento europeo y del consejo 2014/23/UE Y 2014/24/UE, de 26 de febrero de
2014.

Teniendo en cuenta el Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Piblicas,
aprobado por el Real Decreto 1098/2001, cuya ¢ltima modificacién es de 5 de Septiembre de 2015y
el Real Decreto 773/2015, de 28 de Agosto, por el que se modifican determinados preceptos del
mencionado Reglamento, la clasificacién exigible, atendiendo al valor estimado del contrato, es la que
se indica en la siguiente tabla, que se definird en el correspondiente Proyecto Constructivo.
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http://www.carreteros.org/legislaciona/ncontratos/ley9_2017/ley9_2007.htm
http://www.carreteros.org/legislaciona/ncontratos/ley9_2017/ley9_2007.htm
http://www.carreteros.org/legislaciona/ncontratos/ley9_2017/ley9_2007.htm
http://www.carreteros.org/legislaciona/ncontratos/ley9_2017/ley9_2007.htm

5 Personal que ha intervenido en el equipo de

proyecto

El personal que ha intervenido en la redaccién del proyecto ha sido el siguiente:

D. Fernando Carrasco Garnica
D. Oscar Ferndndez Arnaiz
Dfa. Raquel Torre Quintanilla
D. Ander Gordoa Ugarte

D. Joseba Juarros Antinez

D. Sergio Lopez Sanz

D. Néstor Vega Silvano

¢Bizkaia
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Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Ingeniero Técnico de Obras Piblicas
Ingeniero Técnico de Obras Piblicas
Delineante Proyectista

Delineante

Delineante
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6 Documentos integrantes del proyecto

DOCUMENTO N° 2: PLANOS
DOCUMENTO N° 1: MEMORIA'Y ANEJOS

DOCUMENTO NP 3: PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

1. MEMORIA

2. ANEJOS
ANEJO N°1.  Topografia y Cartografia DOCUMENTO N° 4: PRESUPUESTO
ANEJO N°2.  Geologia y Geotecnia
ANEJO N°3.  Trazado Mediciones
ANEJO N°4.  Hidrologfa y Drenaije Cuadro de Precios n° 1
ANEJO N°5.  Firmes y pavimentos Cuadro de Precios n° 2
ANEJO N°6.  Movimiento de tierras y Gestion de Residuos de Construccién y Demolicién Presupuestos

ANEJO N°7.  Senalizacién, Balizamiento y Defensas

ANEJO N°8.  Servicios Afectados

ANEJO N°9.  Plan de Obra

ANEJO N°10. Justificacién de Precios

ANEJO N°11.  Expropiaciones Documentos no incluidos en el presente Proyecto de Trazado. Se incluirdn en la entrega del

ANEJO N°12. Integracién ambiental Proyecto Constructivo.

DOCUMENTO N° 5: ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD
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7 cConclusiones

Considerando que el presente proyecto cumple con todos los requisitos necesarios para su tramitacion,
se somete a su aprobacioén, si procede.

Bilbao, Febrero de 2023
AUTOR DEL PROYECTO

Fdo.: Fernando Carrasco Garnica
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Colegiado n°35.188
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