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1 Antecedentes y objeto

En Septiembre de 2.016 el Ayuntamiento de Gamiz-Fika remitié a la Diputacién Foral de Bizkaia un
informe donde constataba la peligrosidad inherente a la interseccién de las carreteras BI-3102 y BI-
3104 en el barrio Ergoien motivada por varias razones:

e Complejidad del cruce, en el que confluyen tres ramales principales (dos de la BI-3102 y uno
de la BI-3104) y ofros tres secundarios (ramales a Olagorta y Elixardi y acceso al ndcleo
urbano).

e Poca visibilidad en los accesos secundarios.
o Alta velocidad de paso, que no se adecta a los 30 km/h seralizados.

Esta situacion dificulta ademds la accesibilidad peatonal al ndcleo urbano desde el barrio de
Olagorta, que deben cruzar la interseccién a pie para acceder a los espacios pUblicos.

Como medidas para mejorar la situacién, en el informe remitido por el Ayuntamiento se planteaba la
disposicion de un paso peatonal en la aproximacién desde la BI-3104 para facilitar y proteger el
acceso a los vecinos de Olagorta, y la reordenacién de la propia interseccién (por ejemplo una tipo
rotonda) para mejorar la funcionalidad del cruce y reducir la peligrosidad del mismo.

En consecuencia, la Diputacién Foral de Bizkaia encargé a FULCRUM la redaccién de un estudio de
alternativas con el objeto de:

e  Cambiar la configuracién de la propia intersecciéon buscando una mejora de la funcionalidad
y de la seguridad vial del tramo.

e Incluir un itinerario peatonal entre el acceso al barrio de Olagorta y el paso peatonal
sobreelevado situado en la BI-3102 que da acceso a la plaza del nicleo urbano.

Dicho informe, de fecha Octubre de 2.016, planteaba y valoraba cuatro alternativas de reordenacién
de la interseccién (ya sea mediante glorieta o interseccién en Y canalizada) y la inclusién de un
itinerario peatonal par el acceso al barrio de Olagorta.

En un primer momento (Abril de 2022), y a instancias del Ayuntamiento, se desarrollé a nivel de
proyecto de trazado la alternativa n®4 que planteaba un reordenamiento de la interseccién en Y con

isletas canalizadas.

El Ayuntamiento modificé posteriormente sus preferencias y decidié optar por la alternativa n°2 que
contemplaba la transformacién de la interseccién en una glorieta de didmetro 28 m. Esa solucién fue

desarrollada a nivel de Proyecto Constructivo, siendo sometida al correspondiente trémite de
Informacién Publica y Audiencia en el verano de 2023.

Finalmente y en consenso con el Ayuntamiento, en Septiembre de 2024, se desarrollé una nueva
solucién que aumentaba el didmetro exterior de la glorieta a 35 m y la desplazaba ligeramente hacia
el ramal Mungia de la BI-3102 y el acceso a Olagorta. Estos cambios amplian el espacio disponible

entre la BI-3102 (Mungia) y la BI-3104 (Soietxe) y posibilitan el acceso directo al barrio de Olagorta
desde la glorieta.

El objeto del presente documento es la definicién, a nivel de proyecto de construccién, de las obras
correspondientes a esta Ultima alternativa de “Reordenacién de la interseccion de la BI-3102 y la
BI-3104 en Ergoien (TM de Gamiz-Fika)”

El proyecto se entrega a peticion del Servicio de Conservacién de Carreteras de la Diputacion Foral de
Bizkaia, en el marco del Contrato de Consultoria y Asistencia Técnica que FULCRUM tiene contratado
con dicho Servicio.
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2 Documentacion de partida 2.3 Servicios Afectados

Se incluyen en este apartado los datos bdsicos utilizados en la definicion del proyecto, en lo referente En el Anejo n® 7 se encuentra recogida la informacién correspondiente a los diferentes redes de

a: servicios que pueden verse afectadas por la ejecuciéon de las obras contempladas en el presente
proyecto. Para ello se ha realizado una exhaustiva bisqueda, localizacién y enumeracién de los
* Topografia servicios existentes, detectdndose los que resultan afectados (S.A.).

e Geologia y Geotecnia - :
giay o En el Documento N°2 se recogen los planos de servicios existentes.
¢ Redes de servicios

e Parcelario

2.4 Parcelario

r r
2.1 CG"OSI“‘I"‘I ) 4 |°P°9l'ﬂflﬂ Para la informacién relativa al parcelario se ha contado con los planos del parcelario y los listados de
propietarios de la zona objeto de Proyecto, esta documentacion ha sido proporcionada por los
El objefivo de los trabajos topogréficos realizados en el marco del presente proyecto ha sido la servicios técnicos de la D.F.B. Con esta informacién se han elaborado las expropiaciones a que da

obtencién de una cartografia base fiable sobre la que se disefiard el actual proyecto, revisando, lugar la obra que se recogen el Anejo n°® 5 del presente proyecto.

adaptando y ampliando la cartografia disponible, que incluye la cartografia propiedad de la DFB y el
Gobierno Vasco.

2.2 Geologia y Geotecnia

Dadas las caracteristicas de la actuacién, en la que se actia sobre la plataforma existente, no es
preciso realizar un estudio geolégico-geotécnico.
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Descripcién de la soluciéon ﬂdﬂpl'ﬂdﬂ

3.1 Sitvuacion actual

3.1.1 Localizaciéon

Las carreteras BI-3102 y BI-3104 pertenecen ambas a la red local (amarilla). La primera de ellas (Bl-
3102) discurre entre Mungia y Astoreka a lo largo de unos 8,5 km. La segunda de ellas (BI-3104)
discurre entre Soietxe y Gamiz, y cuenta con una longitud de 1,76 km.

{Gamiz-Fica
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Imagen 1: Ambito de estudio

La zona objeto de estudio se localiza en la intersecciéon de ambas carreteras en el Término Municipal
de Gamiz-Fika. En esa zona la carretera BI-3102 se encuentra cedida en una longitud de 730 m.
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Imagen 2: Distincién dmbitos de carreteras

La interseccién presenta una configuracién en T con la carretera BI-3102 como via principal y la Bl-
3104 como via secundaria. Los movimientos estdn canalizados si bien su disposiciéon no es la mds
ortodoxa, debido fundamentalmente a la coincidencia de la interseccién en un tramo curvo de la Bl-
3102. Asi, se separan por un lado los movimientos de la BI-3104 con el ramal de la BI-3102
hacia/desde Mungia (tanto entradas como salidas), y por otro los movimientos de la BI-3104 con el
ramal de la BI-3102 hacia/desde Fika (tanto entradas como salidas).

Por su parte la via principal no cuenta con carriles centrales de espera.
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Ademds, en la zona donde se ubica la interseccién confluyen otros tres ramales de dmbito local. Al
norte el acceso al barrio Olagorta, al este el vial que lleva a la zona de Elixardi y al sur la calle que
entra en el nicleo de Gamiz.

3.2 Equipamiento

Las aproximaciones a la inferseccién desde ambos ramales de la BI-3102 cuentan con sendos pasos
peatonales semaforizados lo que supone un elemento de calmado de tréfico ya que los vehiculos
tienen que adecuar la velocidad de paso a 30 km/h.

El paso situado en la aproximacién viniendo desde Mungia no dispone de aceras en ninguna de sus
mérgenes por lo que su tipologia no es la mds adecuada. En dicha situaciéon seria mds apropiado
colocar un reductor de velocidad lomo de asno, ya que no sirve para dar continuidad a un itinerario
peatonal.

o7& T RN
/4 |

Imagen 4: PPS en la aproximacién a la interseccién desde Mungia

El paso situado en la aproximacién desde Astoreka dispone de acera en ambas mdrgenes.

Imagen 5: PPS en la aproximacién a la inferseccién desde Astoreka
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Por su parte, la carretera BI-3104 tiene ambos arcenes pintados con colorante rojo para distinguir
espacios con respecto a la calzada y proteger el trénsito de ciclistas.

Imagen é: Aproximacién a la interseccién desde la BI-3104

3.3 Intensidad de vehiculos

Se han consultado los datos de tréfico facilitados por la Diputacién Foral del afio 2023 y obtenidos del
documento: “Evolucién del trdfico en las carreteras de Bizkaia 2023: mapas y tablas de
intensidades de tréfico”.
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Se consideran las dos estaciones que se localizan en las carreteras BI-3102 y BI-3104. Sus principales

datos son los siguientes:

Estacion Carretera IMD 2023 % pesados
123 B BI-3104 Soietxe-Gamiz 1.390 9,9%
101 F BI-3102 Mungia-Gamiz 2.794 6,1%
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3.4 Estudio de alternativas

3.4.1 Planteamiento

La actual interseccién presenta cierta peligrosidad debido a la complejidad del cruce, en el que
confluyen tres ramales principales (dos de la BI-3102 y uno de la BI-3104) y otros tres secundarios
(ramales a Olagorta y Elixardi y acceso al nidcleo urbano), en un tramo que cuenta con poca
visibilidad en los accesos secundarios y una alta velocidad de paso, que no se adecta a los 30 km/h
sefalizados, en los ramales principales. Todo ello dificulta ademds la accesibilidad peatonal al nicleo
urbano desde el barrio de Olagorta, que deben cruzar la interseccién a pie para acceder a los
espacios publicos.

Se han planteado cuatro diferentes alternativas de cara a reordenar la configuracién de la propia
interseccién buscando una mejora de la funcionalidad y de la seguridad vial del tramo, e incluir un
itinerario peatonal entre el acceso al barrio de Olagorta y el paso peatonal sobreelevado situado en la
BI-3102 que da acceso a la plaza del nidcleo urbano.

Alternativa 1:

e Glorieta con 6 ramales de didmetro exterior de 48 m e interior de 32 m.

e Disposicién de una acera entre el acceso de Olagorta y el paso peatonal sobreelevado existente.

:rgn
Sy i f

Imagen 7: Alternativa n°1

Alternativa 2:

e Glorieta con 4 ramales de didmetro exterior de 28 m e interior de 12 m.
¢ Desplazamiento del ramal a Olagorta situando su acceso en la BI-3102 a unos 20 m de la
glorieta.

¢ Disposicion de una acera entre el acceso de Olagorta y el paso peatonal sobreelevado existente.
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Imagen 9: Alternativa n°3
Imagen 8: Alternativa n°2. Alternativa 4:

Alternativa 3: . .. . . . .
¢ Ordenaciéon de movimientos en interseccion en T, sin carriles centrales de espera.

e Ordenacion de movimientos en interseccion en T, con disposicion de carriles centrales de e Disposicion de una acera entre el acceso de Olagorta y el paso peatonal sobreelevado existente.
espera.

¢ Desplazamiento de los ramales a Olagorta y Elixardi.

e Disposicién de una acera entre el acceso de Olagorta y el paso peatonal sobreelevado existente.
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Imagen 10: Alternativa n°4.

3.4.2 Analisis multicriterio

En el anejo n°4 se presenta el andlisis multicriterio de las cuatro alternativas presentadas. Se han
empleado los siguientes atributos comparativos:

Funcionalidad: Se valora como funciona la alternativa desde el punto de vista de los giros y los
accesos.

Seguridad vial: Se estudia la adecuacién a la seguridad vial de cada alternativa.

Adecuacién a la norma de trazado: Se estudia el grado en que cada alternativa se adecua en mayor o
menor medida a todo lo establecido en la normativa de trazado de carreteras.

Ocupacién: Se estudia la cantidad de superficie necesaria para la ejecucién de los trabajos de cada
alternativa.

Alcance econémico: Coste de ejecucién para cada una de las alternativas.

La valoracién global de cada alternativa se obtiene como suma del valor asignado a cada indicador
multiplicando por su coeficiente de ponderacién. La alternativa que obtenga un valor final mas

elevado seria, conforme a esta forma de valoracién, la que mayor impacto provocaria, y el valor mds
bajo representa la alternativa menos impactante.

Como resumen se extrae la siguiente tabla:

ALTERNATIVAS PROPUESTAS

Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3 Alternativa 4
PONDER
INDICADORES ACION Puntua Ponde Puntua Ponde Puntua Ponde Puntua Ponde
cion rada cion rada cion rada cion rada
Funcionalidad 10 7 7 9 9 5 5 4 4
Seguridad vial 10 8 8 8 8 5 5 3 3
Aelzauedenc o 7 6 42 7 49 7 49 8 5,6
norma de trazado
Ocupacién 5 4 1,6 6 2,4 8 3,2 10 4
Alcance econémico 6 5 3 6 3,6 9 5,4 10 6
Total puntuacién ponderada 23,8 27,9 23,5 22,6

La alternativa con una mayor puntuacién es la nimero 2, que propone la ejecucién de una rotonda.
En segundo lugar, tenemos la alternativa 1, que presenta otra rotonda. En tercer lugar, se coloca la
alternativa 3, que presenta una reordenacién de la interseccién mediante la implementacién de
carriles de espera. Por Gltimo, la alternativa 4 que presentan una solucién de bajo coste, con una
reordenacién muy similar a la existente.

3.5 Descripcion de la actuaciéon

A partir de la alternativa n°2 recogida en el estudio de alternativas se ha desarrollado la actuacién
recogida en el presente proyecto que contempla la transformacién integral de la actual interseccién
actual en T con las siguientes caracteristicas:

o Glorieta de didmetro exterior de 35 m, con calzada de un Unico carril de 6,8 m y cinco ramales,
ademds del pinchazo en la plaza. La calzada se ha inclinado al 2,5% hacia la BI-3104 para
compensar los desniveles existentes.

e Dos de los ramales se corresponden a la BI-3102 (hacia Mungia y hacia Larrabetzu), otro a la Bl-
3104, el cuarto a la reposicién del acceso a Olagorta y el quinto el acceso a Elixardi.

e Disposicién de aceras perimetrales en toda la glorieta lo que, junto con los pasos peatonales
previstos, se completan los itinerarios peatonales en todo el dmbito.

e El paso peatonal sobreelevado existente en la BI-3102 no cumple una funcién asociada a la
conectividad peatonal, siendo mds propia de un lomo de asno, calmando el tréfico. Se plantea
corregir su posicién acercandolo a la glorieta, facilitando esa doble misién.
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Imagen 11: Actuacién propuesta

3.6 Firmes y pavimentos

En la calzada de la glorieta, asi como en aquellos ramales donde es necesario ejecutar un paquete de
firmes completo se ha seleccionado un tipo de firme flexible compuesto por un mezcla bituminosa de
14 cm dispuesto sobre capa de zahorra artificial de 25 cm de espesor.

Para configurar la mezcla bituminosa se consideran dos capas de:
e Como capa de rodadura: 5 cm de AC16 surf S ofita.

e Como capa de base: 9 cm de AC22 Base S caliza.

7.00 1050
oo central Fiatolorma

0.50 500 500 0.50
Arcén Comi 1 Carl Taced]
figolo rigola)
J ACI68u S offa g
[e=5 cm.| 8
3 i
g ACZ2base S caliza 4
2
& S5 Zohoma articiol gﬁ
Mo, b

Seccién fipo rofonda Gamiz sobre plotaformo existente]
| e 140

En el resto de tramos se considera el aprovechamiento del paquete de firmes existente Gnicamente en
las zonas donde la rasante proyectada se ajusta sobre la existente y se puede extender una o las dos
capas de mezcla bituminosa después de efectuar un fresado de 5 cm de la capa actual.

o
g

1.00 3.50 3.50 1.00
Arcén Caril Carril Arcén

Variable
Zona verde

Cureta |2
3
Cunseta

ACéSurf § ofita
e=5cm.)

AC22 base § caliza
e=9cm.

[anfay alzado T

" ™ Zahoma arfificial
=2

Eje - 2 Definicién geomética
en pl

Suelo seleccionado ' Paguete existente
(e=30cm. | de firmes

sobre plataforma existente]

Seccién fipo BI-3102 (paquete completo)
escala: 1/40

Ademds, se considera la reposicién de varios viales locales afectados por las obras de implantacion de
la rotonda. En estos casos, el paquete de proyectado contempla una explanada mejorada de 30 cm
de suelo seleccionado, un apoyo de 30 cm de ZA y una capa bituminosa de 5 cm de AC 16 Surf S
ofita.
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3.7 Expropiaciones

En el Anejo n°5, Expropiaciones, se recoge la informacién relativa a las expropiaciones asociadas a
lo ejecucién de las obras proyectadas en el presente documento, distinguiendo las relativas a la
gestién foral de la municipal asi como la posible desafeccion de algunas zonas que se quedan fuera
del émbito de actuacién del proyecto

3.8 Gestion de residuos de construccion

En el Anejo n°12 se recoge la Gestién de Residuos de Construccién y Demolicién, estudio que se ha
redactado de acuerdo con el RD 105/2008 por el que se regula la produccién y gestién de los
residuos de la construccién y demolicién, y la normativa de desarrollo posterior “Decreto 112/2012,
de 26 de junio, por el que se regula la produccién y gestion de los residuos de construccion y
demolicién” de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.

3.8.1 Identificacion de suelos potencialmente peligrosos

El Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, establece la relacién de actividades potencialmente
contaminantes del suelo y los criterios y estdndares para la declaracién de suelos contaminados.

De acuerdo con este decreto son actividades e instalaciones potencialmente contaminantes de suelos
aquellas que produzcan, manejen o almacenen sustancias peligrosas o almacenen combustible por
encima de determinados umbrales.

Segun el inventario de parcelas con suelos potencialmente contaminados del Gobierno Vasco no se
ha identificado ninguna parcela potencialmente contaminada en el dmbito del estudio.

En el supuesto de ejecucidon de operaciones de movimientos de tierras en emplazamientos que
hubieran soportado una actividad o instalacién potencialmente contaminante del suelo y que en la
actualidad se encuentre inactivo, incluido en el inventario publicado por el Departamento de Medio
Ambiente y Politica Territorial del Gobierno Vasco con fecha de Mayo de 2013, de acuerdo a los
requerimientos habituales del Organo Ambiental competente en la materia, seré necesaria la
presentacién de un Plan de Excavacién, que asegure la correcta gestion de los materiales excavados
que salgan del emplazamiento.

3.8.2 Identificacion de los residuos que se van a generar

En la siguiente tabla se recoge una estimacién de los RCD que se generardn durante la fase de obras,
clasificados con arreglo a la Lista Europea de Residuos publicada por Orden MAM/304/2000 y sus
modificaciones posteriores.
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- Densidad
Cadigo Residuo m3 de media Tn de
LER RCD (tn/m3) RCD
RCD NIVEL |
rosos | Lemeypedms duinizsdelrs | omes | 2 | 12073
RCD NIVEL Il Naturaleza no pétrea
170201 | Madera 5,89 0.6 3,53
200201 Residuos biodegradables 78,95 0,7 5527
170407 | Metales mezclados 1.77 1,5 2,66
150101 | Papel y cartén 1,18 09 1,06
170203 | Plastico 294 09 265
170202 | Vidrio 0,59 1,5 0,89
RCD NIVEL Il Naturaleza pétrea
170101 | Hormigén 14378 25 359 45
170103 | Ceramicos 28,53 15 42 80
170302 ggﬁﬁ'raai blumihosas due confienen 267,90 13 34827
RCD NIVEL Il Potencialmente peligrosos y otros
200301 Mezcla de residuos municipales 0,59 0,9 0,53
170903* | Potencialmente peligrosos 0,74 0,5 0,37
Absorbentes, materiales de filtracion
[incluidos los filtros de aceite no
150202* | especificados en otra categorial, trapos de 1,03 0,5 0,52
limpieza y ropas protectoras contaminados
por sustancias peligrosas
to0g05_|cees e o cortomse 32 | 050 | 05 | 025
160107* | Filtros de aceite 0,24 05 0,12
Envases que contienen restos de
150110* | sustancias peligrosas o estan 0,44 05 0,22
contaminados por ellas
TOTAL 1.183,75 2.115,93

3.8.3 Valoracion del coste previsto

El estudio recoge una valoracién econémica del coste previsto para la gestion de los residuos de
construccién y demolicién de la obra, incluido alquiler de contenedores, costes de transporte, tasas y
cénones de vertidos aplicables, asf como la gestion de los mismos.

DESCRIPCION T PRECIOTN COSTE €
Clasificacion y recogida selectiva de residuos, excepto tierras y puedras de |a excavacion, 818,57 7,79 6.375,66
Gestion resiudos no peligrosos RMNP de caracter no pe'treo (carton-papel...) 66,05 7,41 489,43
Gestion residuos no peligrosos RNP de caracter pétreo (excepto tierras y piedras) 750,52 4,27 3.204,72
Gestion de residos no peligrosos RNP, tierras 1.297,36 2,65 3.438,00
Gestion de residuos potencialmente peligrosos 2,01 308,14 61g,36
Recogida y transporte de los residuos de construccion y demolicion no peligrosos de 1.297,36 17,43 22.612,98
Transporte de residuos no peligrosos de naturaleza no pétrea 66,05 74,11 4-894,97
Transporte de residuos peligrosos 2,01 228,51 450,31
Punto limpio 1,00 £.500,00 £4.500,00

TOTAL 46.595,43

Asi, el presupuesto de gestion de residuos asciende a CUARENTA Y SEIS MIL QUINIENTOS
NOVENTA Y CINCO EUROS CON CUARENTA Y TRES EUROS (46.595,43 €).
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4 Presupuesto, plazo y clasificacion del
Contratista

4.1 Presupuesto

Presupuesto de Ejecucién Material

El' Presupuesto de Ejecucion Material asciende a la cantidad de SEISCIENTOS CUATRO MIL
QUINIENTOS CUATRO EUROS CON DIECISIETE CENTIMOS (604.504,17 €).

Presupuesto Base de Licitacion

El Presupuesto Base de Licitaciéon asciende a la cantidad de OCHOCIENTOS SETENTA MIL

CUATROCIENTOS VEINTICINCO EUROS CON CINCUENTA Y CINCO CENTIMOS
(870.425,55 €).

4.2 Plazo de ejecucion de las obras

El plazo total previsto para la ejecucién del presente Proyecto es de seis (6) meses.

4.3 Clasificacion del contratista

El objeto de este apartado es establecer los grupos y subgrupos en que deben estar clasificados los
Contratistas de obras para que puedan ser adjudicatarios de las obras del presente Proyecto.

Para ello, se tiene en cuenta lo previsto en el Capitulo Il del Titulo Il de la Ley 9/2017, de 8 de

noviembre, de contratos del sector piblico, por la que se transponen al ordenamiento juridico espafol
las directivas del parlamento europeo y del consejo 2014/23/UE Y 2014/24/UE, de 26 de febrero de
2014.

Teniendo en cuenta el Reglamento de la Ley de Contratos de las Administraciones Pblicas, aprobado
por el Real Decreto 1098/2001, y el Real Decreto 773/2015, de 28 de Agosto, por el que se
modifican determinados preceptos del mencionado Reglamento, la clasificacion exigible, atendiendo al
valor estimado del contrato, es la que se indica en la siguiente tabla:

Propuesta de Clasificacion del Contratista

Categoria
Grupo Subgrupe | h 1098/2015

A Movimientos de tierras y perforaciones A2 3
G  Vialesy pistas G4 3
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http://www.carreteros.org/legislaciona/ncontratos/ley9_2017/ley9_2007.htm
http://www.carreteros.org/legislaciona/ncontratos/ley9_2017/ley9_2007.htm
http://www.carreteros.org/legislaciona/ncontratos/ley9_2017/ley9_2007.htm
http://www.carreteros.org/legislaciona/ncontratos/ley9_2017/ley9_2007.htm

5 Personal que ha intervenido en el equipo de

proyecto

El personal que ha intervenido en la redaccién del proyecto ha sido el siguiente:

D. Fernando Carrasco Gamica
D. Oscar Ferndndez Arnaiz
Dna. Raquel Torre Quintanilla
D. Ander Gordoa Ugarte

D. Joseba Juarros Antinez

D. Sergio Lopez Sanz

D. Néstor Vega Silvano

¢Bizkaia

foru aldundia
diputacion foral

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
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Ingeniero Técnico de Obras Piblicas
Ingeniero Técnico de Obras Piblicas
Delineante Proyectista

Delineante

Delineante
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6 Documentos integrantes del proyecto

DOCUMENTO N° 1: MEMORIA'Y ANEJOS

1. MEMORIA
2. ANEJOS

ANEJO N°T.
ANEJO N°2.
ANEJO N°3.
ANEJO N°4.
ANEJO N°5.
ANEJO N°6.
ANEJO N°7.
ANEJO N°8.
ANEJO N°9.
ANEJO N°10.
ANEJO N°11.
ANEJO N°12.

Trazado

Firmes y pavimentos
Movimiento de tierras
Estudio de alternativas
Expropiaciones

Plan de Obra

Servicios Afectados y Drenaje
Sefalizacién, Balizamiento y Defensas
Justificacién de Precios
lluminacién

Instrumento de planeamiento

Gestién de Residuos

DOCUMENTO N° 2: PLANOS

DOCUMENTO NP° 3: PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

DOCUMENTO N° 4: PRESUPUESTO

Mediciones

Cuadro de Precios n° 1

Cuadro de Precios n° 2

Presupuestos

DOCUMENTO N° 5: ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD
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7 Conclusiones

Considerando que el presente proyecto cumple con todos los requisitos necesarios para su tramitacién,
se somete a su aprobacién, si procede.

Bilbao, Marzo de 2025

AUTOR DEL PROYECTO DIRECTOR DEL PROYECTO
Fdo.: Fernando Carrasco Garnica Fdo.: Juan Manuel Cobo
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Colegiado n°35.188
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