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Introduccion

El presente Estudio de Impacto Ambiental para el “Proyecto de mejora de firmes y plataforma en
la BI-630” entre Traslavina y Trucios” se redacta en cumplimiento de lo establecido en las
siguientes normativas:

- Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccion del Medio Ambiente del Pafs Vasco.
- La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental

- Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacién ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley 43/2003,
de 21 de noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el
régimen del comercio de derechos de emisién de gases de efecto invernadero.

La Ley 3/1998 de 27 de Febrero, General de Proteccion del Medio Ambiente del Pais Vasco, establece
en su articulo 40 y siguientes, que deberdn estar sometidos al procedimiento de Evaluacién de impacto
ambiental los planes y proyectos que se encuentran recogidos en el Anexo 1 de la Ley.

Del andlisis de los proyectos sometidos a la Evaluacién de impacto ambiental y sefialados en el Anexo
1B de la Ley, se deduce que los proyectos de infraestructura del transporte que pertenecen al siguiente
subapartado “Construccion de autopistas, autovias, vias répidas y carreteras convencionales. Las
variantes y modificaciones de trazado de longitud superior a 2 km., cuando no cuenten con calificacién
de suelo en los planes de ordenacién territorial que hayan sido sometidos al procedimiento de
evaluacién conjunfa de impacto ambiental”, deberdn estar sometidas al procedimiento de Evaluacion
Individualizada de Impacto Ambiental.

Para poder cumplimentar el citado procedimiento de Evaluacién se redacta el presente Estudio de
Impacto Ambiental que tiene por objeto identificar y valorar los impactos susceptibles de ser
producidos por el proyecto, tanto en la fase de construccién como en la de explotacién, explicitando
las medidas preventivas y correctoras a adoptar, estableciendo un Plan de Vigilancia Ambiental que
permita el seguimiento y control de las medidas propuestas durante la gestién del proyecto.

El contenido del Estudio de Impacto Ambiental, se ajusta a lo especificado en el articulo 35 y Anexo VI
de la Ley 9/2018, que contiene como minimo la siguiente informacién:

a) Descripcién general del proyecto que incluya informacién sobre su ubicacién, disefio, dimensiones
y otras caracteristicas pertinentes del proyecto; y previsiones en el tiempo sobre la utilizacién del
suelo y de otros recursos naturales. Estimacién de los tipos y cantidades de residuos generados y
emisiones de materia o energia resultantes.

b) Descripcién de las diversas alternativas razonables estudiadas que tengan relacién con el proyecto
y sus caracteristicas especificas, incluida la alternativa cero, o de no realizacién del proyecto, y una
justificacién de las principales razones de la solucién adoptada, teniendo en cuenta los efectos del
proyecto sobre el medio ambiente.

c) Identificacién, descripcién, andlisis y, si procede, cuantificacién de los posibles efectos
significativos directos o indirectos, secundarios, acumulativos y sinérgicos del proyecto sobre los
siguientes factores: la poblacién, la salud humana, la flora, la fauna, la biodiversidad, la
geodiversidad, el suelo, el subsuelo, el aire, el agua, el medio marino, el clima, el cambio
climético, el paisaje, los bienes materiales, el patrimonio cultural, y la interaccién entre todos los
factores mencionados, durante las fases de ejecucién, explotacién y en su caso durante la
demolicién o abandono del proyecto.

Se incluird un apartado especifico para la evaluacién de las repercusiones del proyecto sobre
espacios Red Natura 2000 teniendo en cuenta los objetivos de conservacién de cada lugar, que
incluya los referidos impactos, las correspondientes medidas preventivas, correctoras y
compensatorias Red Natura 2000 y su seguimiento.

Cuando se compruebe la existencia de un perjuicio a la integridad de la Red Natura 2000, el
promotor justificard documentalmente la inexistencia de alternativas, y la concurrencia de las
razones imperiosas de interés pUblico de primer orden mencionadas en el articulo 46, apartados
5,6y 7,delaley 42/2007, de 13 de diciembre, de Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Cuando el proyecto pueda causar a largo plazo una modificacién hidromorfolégica en una masa
de agua superficial o una alteracién del nivel en una masa de agua subterrdnea que puedan
impedir que alcance el buen estado o potencial, o que pueda suponer un deterioro de su estado o
potencial, se incluird un apartado especifico para la evaluacion de sus repercusiones a largo plazo
sobre los elementos de calidad que definen el estado o potencial de las masas de agua afectadas.

d) Se incluird un apartado especifico que incluya la identificacién, descripcién, andlisis y si procede,
cuantificacién de los efectos esperados sobre los factores enumerados en la letra c), derivados de
la vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de catdstrofes, sobre el riesgo
de que se produzcan dichos accidentes o catdstrofes, y sobre los probables efectos adversos
significativos sobre el medio ambiente, en caso de ocurrencia de los mismos, o bien informe
justificativo sobre la no aplicacién de este apartado al proyecto.
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Para realizar los estudios mencionados en este apartado, el promotor incluird la informacién
relevante obtenida a través de las evaluaciones de riesgo realizadas de conformidad con las
normas que sean de aplicacién al proyecto.

e) Medidas que permitan prevenir, corregir y, en su caso, compensar los posibles efectos adversos
significativos sobre el medio ambiente y el paisaje.

f)  Programa de vigilancia ambiental.

g) Resumen no técnico del estudio de impacto ambiental y conclusiones en términos facilmente
comprensibles.

1.1 Antecedentes

En febrero de 2008, el Servicio de Conservacién del Departamento de Obras Piblicas de la
Diputacién Foral de Bizkaia redacté el documento denominado “Informe de Reparacion de la
Carretera a BI-630 Balmaseda a Karrantza”. Ese itinerario de via foral tiene una longitud total
aproximada de 22 km. y atraviesa los municipios de Balmaseda, Zalla, Sopuerta, Arizentales y
Karrantza. El informe se divide en tres tramos, siendo uno de ellos Malabrigo-Traslavifia.

Este informe refleja que en los tres sectores es preciso acometer trabajos de refuerzo del firme al
haberse agotado en la mayor parte de su longitud, siendo el tramo Malabrigo-Traslavifia donde se
registran las deficiencias mds severas de roturas de plataforma que requieren la ejecucién de muros de
sostenimiento.

Partiendo de este informe, en el afio 2009 la ingenieria |zarvi redacta el proyecto de
“Acondicionamiento de la BI-630, Tramo Malabrigo-Traslavina PK 32,000 al PK 42,330". Este
proyecto recogia ocho actuaciones de mejora en su traza o implantacién de plataformas para dérsena
de paradas de bus y una actuacién general sobre el drenaje existente, en la consolidacién de
mérgenes degradados mediante la ereccién de pequefas obras de fdbrica, mejora de la
pavimentacién, y una actualizacién de la sefializacién, balizamiento y defensas a lo largo de casi diez
(10) kilémetros del itinerario.

Su dmbito de actuacién abarca desde el pk 324000 hasta el 424330, por lo que incluye el framo
objeto de estudio por completo. Los aspectos mds relevantes de la actuacién en el dmbito de estudio
son los siguientes:

- Modificacién de trazado, en planta y alzado en la curva del pk 404+ 600. Se incluye una bahia
de bus en el barrio Laureta.

- Incluye varios muros de sostenimiento para asegurar la estabilidad de la explanada que
presenta varios puntos con hundimientos y fuerte grietas de deslizamiento en los bordes del
lado terraplén.

- Implantacién de nuevos drenajes transversales suficientemente dimensionados a efectos
hidraulicos y la actividad complementaria de realizaciéon de cunetas revestidas con hormigén y
su dren inferior.

- Refuerzo del actual pavimento, que presenta riesgo de agotamiento, a lo largo de esos casi 10
km. mediante el recrecido del mismo con mezclas bituminosas en caliente.

- Actividades de sefalizacién, balizamiento y defensas en el itinerario como accién derivada del
asfaltado y para incrementar la seguridad de circulacién a los usuarios de la via foral.

A continuacién, el Servicio de Conservacién del Departamento de Obras Publicas de la Diputacién
Foral de Bizkaia encarga a Fulcrum la redaccién del proyecto de construccién de varios tramos. Como
antecedente directo al presente proyecto, Fulcrum redacté en 2018 el Proyecto de trazado en la BI-
630 en el tramo Malabrigo-Traslavifia, que fue sometido al correspondiente procedimiento ambiental,
publicdndose la DIA con fecha: Viernes, 15 de junio de 2018, dando fin al procedimiento de
aprobacién ambiental del proyecto

En febrero de 2018, Fulcrum redacta el Documento de Inicio del tramo Traslavifia-Trucios en el marco
de la evaluacion de impacto ambiental ordinaria del proyecto. Se trata de un primer documento de
andlisis ambiental con el que se busca recopilar todos los datos bdsicos necesarios para la correcta
definicién de la zona de estudio, con el objeto de obtener toda la informacién y condicionantes
necesarios para la caracterizacién de las alternativas definidas. Este documento de inicio presentaba 3
alternativas de trazado.

En respuesta, el departamento de Sostenibilidad y Medio Natural de la Diputacién Foral de Bizkaia
emite la Orden Foral 3032/2018 de 6 de junio (Documento de Alcance), donde a modo de resumen
solicitan:

- Redisefio de alternativas de trazado mediante modificaciones y ajustes de la planta/seccién
que se ajusten mds al eje actual de la B1-630 en general a lo largo del trazado. Respecto a la
seccién se solicita que se valore la reduccion del arcén hasta un minimo de 0,5 my la
reduccién o eliminacién de la berma.

- Redisefio de los dos viaductos y en el apoyo sobre depésito de sobrantes, de forma que se
acerquen mas al eje actual de la B1-630.

- Alternativa que valore eliminar la variante de El Peso y mantener trazado actual en este punto.

- Criterios de minima afeccién a los rodales de robledal, bosque mixto y aliseda que perduran
en el dmbito.

Tras el citado documento de Alcance, Fulcrum desarrolla una nueva alternativa cumplimiento los
requisitos indicados en el Documento de Alcance, siendo esta Gltima alternativa objeto del Proyecto de

Trazado desarrollado en 2019.

En Febrero de 2019 Fulcrum presenta el “Proyecto de Trazado de la BI-630, Tramo: Traslavifa —
Trucios”, el cual fue sometido al pertinente procedimiento de Informacién Piblica asi como a una
Auditoria de Seguridad Viaria realizada por la ingenieria ltzak en Marzo de 2019.

Como consecuencia de la misma, en el marco del contrato para la prestacién de servicios de
“Asistencia Técnica a los Contratos de Obra y Proyectos de la Subdireccién General de Desarrollo de
Infraestructuras” de la Diputacién Foral de Bizkaia, se solicita a la ingenieria Fulcrum la redaccion del
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presente “Proyecto de Construccién de rectificacién de trazado y ensanche de la carretera BI-630,
Tramo: Traslavifia-Trucios”.

Como su propio nombre indica el objeto del proyecto es desarrollar, a nivel de proyecto constructivo,
la rectificaciéon de trazado (tanto en planta como en alzado) y ensanche de la carretera BI-630 entre
Traslavifia y el limite de provincia con Cantabria, con el objetivo de adecuarla a una velocidad de
proyecto de 60 Km/h y garantizando en todo momento la seguridad de circulacién de los usuarios de
la via.

Los siguientes organismos y entidades han sido consultados durante el trdmite de consultas previas
establecido en el articulo 34 de la Ley 21/2013, asimismo se han recibido las siguiente respuestas,
marcadas con una x y que son consideradas en el Estudio de Impacto Ambiental (Anejo n°1
Respuestas a las Consultas Previas):

ORGANISMOS Y ENTIDADES CONSULTADAS RESPUESTAS RECIBIDAS

Viceconsejerfa de Transportes, Departamento de Medio Ambiente y Politica
Territorial, Gobierno Vasco.

Direccién de Desarrollo Rural y Litoral y Politicas Europeas del

Departamento de Desarrollo Econémico e Infraestructuras de Gobierno X
Vasco.

IHOBE Sociedad Publica de Gestién Ambiental. X
URA. Agencia Vasca del Agua. X
Consorcio de Aguas Bilbao Bizkaia. X

Ekologistak Martxan. -

EHNE, Unién de Agricultores y Ganaderos Vascos. -

Mancomunidad de las Encartaciones -

ORGANISMOS Y ENTIDADES CONSULTADAS

Otsoaren taldea -

RESPUESTAS RECIBIDAS

Servicio de Patrimonio Natural del Departamento de Sostenibilidad y Medio

Natural de la Diputacién Foral de Bizkaia. X

Ayuntamiento de Artzentales -

Direcciéon General de Cohesion del Territorio del Departamento de
Transportes, Movilidad y Cohesién del Territorio de la Diputacién Foral de X
Bizkaia.

Direccién General de Transportes y Movilidad del Departamento de
Desarrollo Econdmico y Territorial de la Diputacién Foral de Bizkaia.

Direccién General de Cultura y Deportes del Departamento de Euskera y
Cultura de la Diputacién Foral de Bizkaia.

Direccién de Administracién Ambiental del Departamento de Medio
Ambiente, Planificacion Territorial y Vivienda de Gobierno Vasco.

Direccién de Patrimonio Cultural del Departamento de Educacién, Politica
Linguistica y Cultura de Gobierno Vasco.

Direccién de Atencién de Emergencias y Meteorologia del Departamento de
Seguridad de Gobierno Vasco.

Direccién de Patrimonio Natural y Cambio Climético del Departamento de
Medio Ambiente, Planificaciéon Territorial y Vivienda de Gobierno Vasco.

Delegacién Territorial de Bizkaia del Departamento de Salud de Gobierno
Vasco.

Finalizado el plazo establecido, se han recibido las siguientes respuestas que deberdn ser consideradas
en el Estudio de Impacto Ambiental:

Servicio de Patrimonio Natural del Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural. Refleja los valores

del patrimonio natural del entorno que deben ser protegidos y conservados, de su competencia. Entre
sus conclusiones:

- Las NN.SS. de Arizentales y el PTP de Balmaseda-Zalla establecen un perimetro de proteccion
de 10 m en torno a las masas forestales autdctonas y habitats prioritarios. En los casos de
afeccion deberdn plantearse alternativas, especificamente para los dos viaductos propuestos.

- Con objeto de minimizar la afeccién al curso de agua existente y su hébitat de ribera asociado
por la localizacién del depésito de sobrantes, deberdn analizarse alternativas para la gestién
de tierras de excavacién, tanto desde el punto de vista de la minimizacién en su generacion, su
reutilizacién en obra y la modificacién en el disefio del depésito considerando criterios de
minima afeccién de suelos naturales.

- La variante al paso por el nicleo rural de El Peso supone una dréstica fragmentacién de las
zonas agrarias y un impedimento para el paso libre de la fauna silvestre, en ambas
alternativas. Deberdn analizarse alternativas con objeto de evitar la fragmentacién paisaiistica
con efecto en los procesos ecolégicos.

- Enlos ecosistemas de pinar afectables se tendrd en cuenta la época de reproduccién del azor
comun (Accipiter sentilis), ave rapaz catalogada como "rara". Con respecto al resto de la fauna
asociada al entorno del proyecto, se recomienda un estudio de la permeabilidad para las
especies clave y que, ademds, sirva para ajustar el cronograma de obra a sus ciclos
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reproductivos y migratorios y oriente sobre las medidas de permeabilizacién para el paso de
animales silvestres.

Direcciéon General Foral de Cohesidn del Territorio. Sefialan que el proyecto es compatible con las
previsiones contenidas en el Plan Territorial Parcial de Balmaseda-Zalla, con el condicionado aplicable
referido al paisaje. El proyecto, ademds, debe incluir un "estudio de integracién paisajistica” segun el
Decreto 90/2014.

Direccién General Foral de Cultura y Deportes. Refiere la inexistencia, en sus archivos, de Bienes

Calificados o Inventariados arquitecténicos o arqueolégicos. Asimismo, recomiendan la consulta al
Centro de Patrimonio Cultural Vasco.

Direccién de Agricultura y Ganaderia de Gobierno Vasco. Refiere la obligada proteccién especial del

suelo de alto valor agrolégico a través del andlisis de la ocupacién de suelo agrario y la evaluacion de
la afeccién sectorial agraria. A este respecto, recuerdan que cualquier proyecto o actuacién
administrativa prevista en la CAPV sobre suelos de alto valor agrolégico exigird la emisién de informe
del Organo Foral competente en materia agraria con carécter previo a su aprobacién definitiva para
valorar dicho proyecto o actuacién.

Adicionalmente, recuerda que deberd aplicarse el protocolo de evaluacién de la afeccién sectorial
agraria teniendo en cuenta como elementos de base tanto la ocupacién del suelo agroganadero como
el impacto generado sobre las explotaciones agrarias potencialmente afectadas.

Delegacién Territorial de Bizkaia del Departamento de Salud de Gobierno Vasco. Sefialan que los

principales impactos derivados de las obras serfan la contaminacién atmosférica, la generaciéon de
polvo y el ruido y que el proyecto contempla medidas correctoras suficientes para su mitigacién.

Centro de Patrimonio Cultural Vasco de Gobierno Vasco. Serala que el documento ambiental

consultado identifica adecuadamente todos los elementos catalogados ubicados préximos al dmbito
del proyecto. Identifican la Casa Mia, con propuesta de proteccién a nivel local, contigua a la actual
carretera y afectable por el nuevo trazado. Con respecto al patrimonio arqueolégico, refieren que en
el caso de hallazgos casuales se aplique lo establecido en el articulo 48 de la Ley de Patrimonio

Cultural, y ponerlo en conocimiento del Departamento de Cultura de la Diputacién Foral de Bizkaia.

Direccion de Atencién de Emergencias v Meteorologia de Gobierno Vasco. Informan acerca de los

principales riesgos de proteccién civil en el entorno y remiten a los correspondientes links del visor Geo
Euskadi para su visualizacién.

Direccién de Medio Natural y Planificacién Ambiental de Gobierno Vasco. Refiere los valores existentes

en el medio natural afectable, entre los que destacan como principales las (1) manchas de robledal,
aliseda y rodales de frondosas jévenes y setos autéctonos, (2) hdbitat de interés comunitario 6510 y (3)
poblaciones de fauna amenazada (quirdpteros como el murciélago mediterrdneo de herradura
Rhinolophus euryale, ... ). Propone una serie de actuaciones, entre las que destacan: (1) identificacién
detallada de la vegetacion afectada a escala adecuada, (2) establecimiento de medidas preventivas,
correctoras y compensatorias que aseguren una pérdida neta de vegetacién arbustiva y arbolada igual
a cero y(3) proyecto de restauraciéon ambiental.

Consorcio de Aguas Bilbao-Bizkaia. Refiere que no existen instalaciones de la red primaria

pertenecientes al CABB que vayan a ser afectadas por el proyecto.

URA Agencia Vasca del Agua. Consideran que no se van a producir afecciones relevantes al dominio

publico hidrdulico. No obstante, incluyen una serie de consideraciones:

- Para la ejecucién del relleno previsto, y en caso de afectar a corriente de agua, se deberd
solicitar la preceptiva autorizacién administrativa y cumplir con lo dispuesto en los planes
hidrolégicos de aplicacién y en el Plan Territorial Sectorial de Ordenacién de Margenes de los
Rios y Arroyos de la CAPV, Vertiente Cantdbrica.

- Mantener balizadas y protegidas las franjas de servidumbre del dominio pdblico hidrdulico.

- Requerimiento de autorizacién de la Administracién Hidrdulica en actuaciones a realizar tanto
en el dominio publico hidrdulico como en sus zonas de servidumbre y de policia.

- Otra serie de medidas adicionales referidas al manejo de finos, maquinaria, nuevos caminos
auxiliares, ...

1.3 Resultado del proceso de informacién pobica del
proyecio de trazado de 2019

Durante el proceso de informacién publica se recibieron las siguientes alegaciones de diferentes
administraciones afectadas, en las que ademds se incluyen los comentarios mdés destacados:

ORGANISMOS Y ENTIDADES

ALEGANTES CONSIDERACIONES MAS DESTACABLES

Consideran adecuado el nivel de andlisis llevado a cabo
Servicio de Medio Natural del Gobierno Y

, los impactos detectados. No obstante solicitan aclarar el
Vasco - Eusko Jaurlaritza.

destino de las tierras sobrantes.

URA Agencia Vasca del Agua Informa de que.remife,(?l expedienfe/o |.0 Confederacién
hidrogréfica del Cantdbrico

Considera que el disefio de las soluciones propuestas y las
medidas previstas contribuirdn a que el impacto en el

T e ambito competencial de dicha administracién sea poco
Confederacién hidrogréfica del o ,
Cantébri significativo A pesar de ello recuerda la necesidad de que
antébrico. . . L :
el las actuaciones previstas sobre el dmbito competencial

de la administracién sean previamente autorizadas por

URA -

Direcciéon General de Cohesiédn territorial Considera que la propuesta es compatible con el Plan
territorial Parcial del Area Funcional de Balmaseda-Zalla

de la Diputacién Foral de Bizkaia.
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ORGANISMOS Y ENTIDADES
ALEGANTES

CONSIDERACIONES MAS DESTACABLES

Viceconsejeria de Agricultura, pesca y
politica alimentaria de Gobierno Vasco.

Considera necesario que en la evaluacién realizada de la
afeccién sectorial agraria se atienda también a los suelos
de la categoria paisaje rural de transicion. Ademds
estiman oportuno el andlisis conjunto del efecto de todas
las intervenciones del corredor hasta Karrantza.
Finalmente recuerda la necesidad de que el proyecto sea
informado por el érgano foral competente en materia
agraria antes de su aprobacién

Direccién de Atencidn de Emergencias y
Meteorologia del Departamento de
Seguridad de Gobierno Vasco.

Se remiten al informe realizado al respecto durante el
proceso de Consultas realizado para la emisién del
Documento de Alcance

Direccién de Patrimonio Cultural, Centro
de Patrimonio Cultural Vasco del
Departamento de Cultura y Politica
Linguistica del Gobierno Vasco.

Considera que se han recogido adecuadamente los
elementos inventariados

Servicio de Patrimonio cultural de la
Diputacién Foral de Bizkaia.

Solicita una prospeccién y seguimiento de los movimientos
de tierra en el entorno de la obra teniendo en cuenta el
escaso conocimiento de los valores patrimoniales en el

entorno de actuacién

URA Agencia Vasca del Agua

Confirma la recepcién del expediente

Consorcio de Aguas Bilbao Bizkaia

Informa de que no dispone de infraestructura de red
primaria en el dmbito del proyecto

€Bizkaia

foru aldundia
diputacion foral

Estudio de impacto ambiental

fs_TRASLAVINA_TRUCIOS

PR
%’

61



2 Descripcion de alternativas y justificacion de la

alternativa seleccionada

El estudio de alternativas, se recoge en el Anejo n® 8 de Estudio de Alternativas, en él se describen y
valoran las diferentes alternativas dispuestas sobre la zona de actuacién, en funcién de los valores
ambientales y caracteristicas funcionalidad de la infraestructura. A continuaciéon se describen las
distintas alternativas:

2.1 Alternativa 0. No actuacién (situacién actual)

La carretera BI-630 pertenece a la Red Bésica (Naranja) y discurre entre Balmaseda y el Limite
Provincial con Cantabria. Cuenta con 30 km entre Balmaseda y Karrantza dividido en dos tramos
separados por el framo de 7 km, correspondiente a Villaverde del Valle que pertenece a Cantabria.

En la actualidad, salvo que se utilice la Autovia del Cantébrico A-8 con el rodeo que ello supone, la
carretera BI-630 es la Unica via de comunicacion del Valle de Karrantza con el resto del Territorio
Histérico de Bizkaia.

La Norma Foral 2/2011, de 24 de marzo, de Carreteras de Bizkaia jerarquiza las carreteras, en
atencién a su funcionalidad y dmbito espacial. Asi, la Red Bdsica integrada fuera del dmbito
metropolitano, a la que pertenece la carretera BI-630, presenta las siguientes funciones:

- Favorecer la accesibilidad de las comarcas hacia los ejes de Interés Preferente.
- Contribuir a la vertebracién del Territorio.

Las principales caracteristicas del tramo entre Traslavifia y Trucios son las siguientes:

- Tréfico: El tramo soporta una IMD superior a los 2.100 vehiculos diarios con un porcentaje de
pesados del nueve con siete (9,7) por ciento segin datos del afo 2016.

- Seccién tipo: la plataforma estd constituida por dos carriles de anchura variable entre tres (3) y
tres metros y medio (3,5), careciendo en la mayor parte de su trazado de arcenes. Esta seccién no
alcanza los estdndares geométricos de una carretera convencional C-50.

- Trazado en planta: Son numerosas las curvas con radios inferiores a 85 m, asociado a una
velocidad de proyecto de 50 km/h. Presenta radios de curvatura minimos de 15, 21y 19 m, en
varias alineaciones curvas consecutivas.

- Trazado en alzado: pendiente méxima del 5,5%.

Las caracteristicas geométricas del tramo se pueden considerar como deficientes atendiendo a la
jerarquia de la propia carretera y los objetivos que persigue. Este hecho supone una cierta limitacién
en la funcionalidad de la carretera afectando tanto a la movilidad (propiedad de un sistema viario que
valora el nimero y la calidad de los desplazamientos, cuantificados respectivamente por la intensidad
de tréfico y por la velocidad o el tiempo de recorrido), como a la accesibilidad (propiedad de un

sistema viario que expresa la mayor o menor facilidad con que un lugar del territorio puede ser
alcanzado).

Los drenajes trasversales de la infraestructura carecen de ningin tipo de medida de permeabilizacién,
incluso en algunos casos disponen de un resalto en el interior que los hace mds impermeables para la
fauna.

2.2 Alternativa 1. El Peso Norte

La primera alternativa contempla una rectificacion de trazado y ensanche de la carretera BI-630 en el
tramo entre el nicleo urbano de Traslavifia y el limite provincial con Cantabria que permite mejorar
sus estdndares geométricos (planta, alzado, seccién transversal) para adecuarlos a la categoria de la
carretera. Ademds, acomete una actuacién general sobre el drenaje existente, la consolidacién de
mérgenes degradados mediante la disposicién de pequefias obras de fabrica, la mejora del firme, y
una actualizacién de la sefalizacién, balizamiento y defensas a lo largo de unos 4,5 kilémetros del
itinerario.

A continuacién, se sefialan los aspectos mds relevantes de la actuacion:

- Adecuacién de la seccién tipo a una anchura de calzada de 7,0 m y arcenes de 1,0 m.
- Modificacién del trazado, en planta y alzado, contemplando un radio minimo de 125 m.

- Ejecucidn de dos estructuras tipo viaducto (85 y 70 m) para eliminar dos de las alineaciones curvas
mds pequenas del framo.

- Variante de poblacién por el Norte al paso por el nicleo urbano de El Peso.

- Formacién de una interseccién canalizada con carriles centrales de espera para facilitar los
movimientos de entrada/salida con el nicleo urbano de El Peso.

- Formacién de un depdsito de sobrantes entorno al pk 39+ 900 para acoger parte del material
sobrante. Ademds, se aprovecha para rectificar el trazado de una curva que presenta un radio de
19 m. El resto de material sobrante se lleva a la cantera de Lacilla (Sopuerta), con capacidad para
acoger el excedente de material, y situado a 6,3 km (por la BI-2701 desde Traslavifia) del dmbito
de proyecto.

- Ejecucion de varias obras de fabrica (tres muros de hincas de carriles y dos muros de escollera)
para asegurar la estabilidad de la explanada en determinadas zonas en donde presenta puntos
con hundimientos y grietas de deslizamiento en los bordes del lado terraplén.

- Implantacién de nuevos drenajes transversales suficientemente dimensionados a efectos
hidrdulicos.

- Formacién de cunetas revestidas con hormigén y dren inferior.

- Refuerzo del actual pavimento, que presenta riesgo de agotamiento, a lo largo de los 4,5 km
mediante el recrecido del mismo con mezclas bituminosas en caliente.

- Actividades de sefalizacién, balizamiento y defensas en el itinerario como accién derivada del
asfaltado y para incrementar la seguridad de circulaciéon a los usuarios de la via foral.

Para la proyeccién de estas actuaciones se han tenido en cuenta los siguientes condicionantes:
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- El mantenimiento del trafico durante la ejecucién de las obras.
- La reposicion de todos los accesos a caserios y fincas, existentes en los laterales de la BI-630.

- La conservaciéon medio ambiental de las margenes y riberas de la carretera.

2.3 Alternativa 2. El Peso Sur

La alternativa 2 es una variante de la alternativa 1 en la que la principal diferencia se produce en el
tramo aledafio al paso por el nicleo urbano de El Peso, en donde la Variante de poblacién se plantea
por el Sur del ndcleo urbano.

A continuacién, se sefialan los aspectos mds relevantes de la actuacién:

- Adecuacién de la seccién tipo a una anchura de calzada de 7,0 m y arcenes de 1,0 m.

- Modificacién del trazado, en planta y alzado, contemplando un radio minimo de 125 m.

- Variante de poblacién por el Sur al paso por el nicleo urbano de El Peso.

- Ejecucién de dos estructuras tipo viaducto (85 y 70 m) para eliminar dos de las alineaciones curvas
més pequenas del framo.

- Ejecucion de un paso superior para reponer el camino afectado por la Variante de poblacién.

- Formacién de una interseccién canalizada con carriles centrales de espera para facilitar los
movimientos de entrada/salida con el nicleo urbano de El Peso.

- Formacién de un depésito de sobrantes entorno al pk 394900 para acoger parte del material
sobrante. Ademds, se aprovecha para rectificar el trazado de una curva que presenta un radio de
19 m. El resto de material sobrante se lleva a la cantera de Lacilla (Sopuerta), con capacidad para
acoger el excedente de material, y situado a 6,3 km (por la BI-2701 desde Traslavifia) del dmbito
de proyecto.

- Ejecucién de varias obras de fabrica (tres muros de hincas de carriles y dos muros de escollera)
para asegurar la estabilidad de la explanada en determinadas zonas en donde presenta puntos
con hundimientos y grietas de deslizamiento en los bordes del lado terraplén.

- Implantacién de nuevos drenajes transversales suficientemente dimensionados a efectos

hidréulicos.
- Formacién de cunetas revestidas con hormigén y dren inferior.

- Refuerzo del actual pavimento, que presenta riesgo de agotamiento, a lo largo de los 4,5 km
mediante el recrecido del mismo con mezclas bituminosas en caliente.

- Actividades de sefializacién, balizamiento y defensas en el itinerario como accién derivada del
asfaltado y para incrementar la seguridad de circulacién a los usuarios de la via foral.

Para la proyeccién de estas actuaciones se han tenido en cuenta los siguientes condicionantes:

- El mantenimiento del tréfico durante la ejecucién de las obras.
- La reposicién de todos los accesos a caserfos y fincas, existentes en los laterales de la BI-630.

- La conservacién medio ambiental de las mdrgenes y riberas de la carretera.

2.4 Alternativa 3. El Peso proyecto de trazado

La alternativa 3 surge ante la necesidad de respetar el trazado actual de la BI-630 lo maximo posible
con el objetivo de evitar afecciones y expropiaciones més alld de lo estrictamente necesario. Dicha
alternativa se desarrollé durante el proyecto de trazado de 2019.

A continuacién, se sefialan los aspectos mds relevantes de la actuacion:

- Adecuacién de la seccién tipo a una anchura de calzada de 7,0 m y arcenes de 1,0 m,
reduciéndose el arcén de forma puntual en los framos considerados como urbanos.

- Modificacién del trazado, en planta y alzado, contemplando un radio minimo de 85 m en las
zonas disefiadas para velocidad de proyecto 50 km/h y 130 m en aquellos tramos cuya velocidad
de proyecto es de 60 km/h.

- Ligera modificacién del trazado actual de la carretera a su paso por nicleo urbano de El Peso. La
necesidad de utilizar radio minimo de 85 m en esta zona implica la expropiacién de una de las
viviendas en el barrio.

- Ejecucion de tres estructuras tipo viaducto (105, 79 y 70 m) para eliminar tres de las alineaciones
curvas mds pequenas del tramo y dotar de permeabilidad al nuevo trazado.

- Las tierras sobrantes se transportardn al depésito de Maderas Portillo en Zalla, ubicado a unos 20
km de la traza. Se ha consultado la capacidad de este depésito y dispone de suficiente espacio
para acoger los materiales sobrantes de esta obra.

- Ejecucidn de varios muros de escollera para asegurar la estabilidad de la explanada en
determinadas zonas y evitar afeccién a elementos del medio especialmente sensibles.

- Implantacién de nuevos drenajes transversales suficientemente dimensionados a efectos
hidréulicos.

- Formacién de cunetas revestidas con hormigén y dren inferior.
- Aprovechamiento de firmes en las zonas de la plataforma donde sea posible.

- Actividades de sefializacién, balizamiento y defensas en el itinerario como accién derivada del
asfaltado y para incrementar la seguridad de circulacién a los usuarios de la via foral.

Para la proyecciéon de estas actuaciones se han tenido en cuenta los siguientes condicionantes:

- El mantenimiento del tréfico durante la ejecucién de las obras.
- La reposicion de todos los accesos a caserios y fincas, existentes en los laterales de la BI-630.

- La conservacién medio ambiental de las mdrgenes y riberas de la carretera.

2.5 Alternativa 4. El Peso mejoras en seguridad vial

La Alternativa 4 surge ante la necesidad de adecuar el trazado de la actual BI-630 a los objetivos del
Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia garantizando en todo momento la seguridad de
circulacién de los usuarios de la via. Tras la redaccién, proceso de informacién publica y auditoria de

seguridad vial a la que se sometié el trazado disefiado en el proyecto del 2019. Se comprobd que el
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trazado planteado no cumplia con los requisitos de seguridad vial exigibles y se procedié a la
modificacién y readaptacion del proyecto. De este trabajo surge la nueva alternativa 4.

A continuacién, se sefialan los aspectos mds relevantes de la actuacién:

- Adecuacién de la seccién tipo a una anchura de calzada de 7,0 m y arcenes de 1,0 m,
reduciéndose el arcén de forma puntual en los framos considerados como urbanos.

- Modificacién del trazado, en planta y alzado, contemplando un radio minimo de 85 m en las
zonas disefadas para velocidad de proyecto 50 km/h y 130 m en aquellos tframos cuya velocidad
de proyecto es de 60 km/h.

- Ligera modificacién del trazado actual de la carretera a su paso por nicleo urbano de El Peso. La
necesidad de utilizar radio minimo de 85 m en esta zona implica la expropiacién de una de las
viviendas en el barrio.

- Ejecucién de cuatro estructuras tipo viaducto (una en la BI-4613 de 42 m de longitud y tres en la
propia Bl-630 de longitudes respectivas 105, 79 y 79 m) para salvar el arroyo Rolante en el primer
caso y eliminar tres de las alineaciones curvas mds pequenas del tramo de la carretera BI-

630 dotando de una mayor permeabilidad al nuevo trazado.

- Las tierras sobrantes se transportaran al depdsito de sobrantes previsto en la propia traza a la
altura del PK 3+110.

- Ejecucién de varios muros de escollera verde para asegurar la estabilidad de la explanada en
determinadas zonas y evitar afeccién a elementos del medio especialmente sensibles.

- Implantacién de nuevos drenajes transversales suficientemente dimensionados a efectos
hidrdulicos.

- Formacién de cunetas revestidas con hormigén y dren inferior.

- Actividades de sefializacién, balizamiento y defensas en el itinerario como accién derivada del
cumplimiento de la auditoria de seguridad vial.

Para la proyeccién de estas actuaciones se han tenido en cuenta los siguientes condicionantes:

- El mantenimiento del trafico durante la ejecucién de las obras.

- La reposicion de todos los accesos a caserios y fincas, existentes en los laterales de la BI-4613 y BI-

630.

- La conservaciéon medio ambiental de las margenes y riberas de la carretera.
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2.6 Resvltados

Como resumen de lo analizado en los capitulos anteriores y aplicando los coeficientes de ponderacién establecidos se extrae la siguiente tabla:

Atributos Pondarasién Alt 0. No Actuacién Alt 1. El Peso Norte Alt 2. El Peso Sur Alt 3. El Peso trazado ‘ Alternativa 4 El Peso seguridad vial
Puntuacién Ponderada Puntuacién Ponderada Puntuacién Ponderada Puntuacién Ponderada ‘ Puntuacion Ponderada

Gestidn de sobrantes 9,00 0,00 0,00 4,00 3,60 6,00 5,40 3,00 2,70 3,50 3,15
Paisaijistico 9,00 3,00 2,70 5,00 4,50 7,00 6,30 5,00 4,50 5,50 4,95
Fauna 10,00 4,00 4,00 2,00 2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Vegetacién autéctona 10,00 0,00 0,00 5,00 5,00 4,00 4,00 6,00 6,00 6,50 6,50
Calidad acistica 9,00 5,00 4,50 4,00 3,60 3,00 2,70 4,00 3,60 4,00 3,60
Agroganadero 5,00 5,00 2,50 5,00 2,50 4,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,00
Cursos de agua 4,00 0,00 0,00 4,00 1,60 4,00 1,60 3,00 1,20 1 0,50
Seguridad vial 10,00 9,00 9,00 3,00 3,00 3,00 3,00 2,00 2,00 1,00 1,00
Funcionalidad 8,00 8,00 6,40 1,00 0,80 2,00 1,60 1,00 0,80 0,50 0,40
Afecciones terreno 3,00 0,00 0,00 3,00 0,90 4,00 1,20 5,00 1,50 5,00 1,50
Afecciones obras 4,00 0,00 0,00 6,00 2,40 6,00 2,40 6,00 2,40 6,00 2,40
Trazado 7,00 9,00 6,30 4,00 2,80 5,00 3,50 2,00 1,40 1,50 1,05
Presupuesto 6,00 0,00 0,00 7,00 4,20 8,00 4,80 9,5 5,70 10,00 6,00
Total puntuacién ponderada 35,4 36,9 41,5 33,8 33,05
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3 Descripcion de la solucion adoptada

El objeto del proyecto es la rectificacién de trazado (tanto en planta como en alzado) y ensanche de la
carretera BI-630 entre Traslavifia y el limite de provincia con Cantabria, con el objetivo de adecuar
este tramo de carretera a los objetivos del Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia y
garantizando en todo momento la seguridad de circulacién de los usuarios de la via.

En concreto, la actuacién prevista tiene una longitud total de 3.460 m de nuevo trazado, cuyo inicio
(PK 1+000) se situa a la salida del nicleo urbano de Traslavifia en direccién al Valle de Villaverde
(carretera CA-152), inmediatamente después de la actual interseccién con la carretera BI-4613. Esta
interseccion es sustituida en el nuevo trazado por una rotonda incluida en el planeamiento municipal
que arficula adecuadamente los movimientos entre ambas vias, ubicada 100 metros al ceste de la
existente en la actualidad.

La actual interseccién tiene problemas de visibilidad por la presencia de una edificacién en la
confluencia de ambas, al borde de la actual plataforma, y por la cercania de dos curvas de escasa
visibilidad. La nueva conexién se emplaza en un tramo en el que el eje del tronco describe un radio
400 metros, con amplia visibilidad en ambos sentidos.

A partir de ese punto el trazado proyectado continGa en direccién oeste con un recorrido muy préoximo
al actual, apoyandose en algunas zonas sobre la carretera existente pero mejorando el trazado y
ampliando la plataforma.

Es a partir del PK 1+800 cuando el trazado se separa de la actual carretera, coincidiendo con el
tramo en el que ésta cuenta con un peor trazado, con plataforma escasa y curvas sucesivas de radio
muy reducido. Es en este tramo donde se propone ahora un trazado mucho menos sinuoso, saltando
para ello sobre las vaguadas que dan lugar a las actuales curvas mediante tres viaductos (VD 1+840,
VD 2+130 y VD 2+400). El resultado es un trazado de pardmetros adecuados sin afectar a los cauces
que forman dichas vaguadas y mejorando significativamente lo permeabilidad de la via.

En este tramo de rectificado de curvas ha sido necesario disefiar varios accesos e intersecciones que
permitan mantener los accesos a fincas y caminos que se articulan desde el actual trazado.

A partir del PK 2+500 el nuevo trazado vuelve a situarse sobre la plataforma existente coincidiendo
con el paso por el Barrio de El Peso. En esta zona no ha sido posible realizar una variante de trazado
debido a los condicionantes ambientales derivados del Documento de Alcance Medio Ambiental. Con
ello, las distintas edificaciones existentes en esta zona en ambas mdrgenes de la carretera obligan a
realizar una adaptacién de los pardmetros en la seccién que se ajuste al enforno actual de la misma.

Aun asi, ha sido imposible evitar la afeccién a una de las edificaciones existentes al borde de la actual
calzada. Se trata de una vivienda y su garaje anexo ubicadas en la margen inferior de la curva que el
trazado describe a su paso por el nicleo de viviendas de El Peso. Es necesario rectificar dicha curva y
ampliar plataforma lo que, al existir edificaciones en ambas mérgenes, implica corregir el radio

abriendo la curva hacia el interior. Tras la demolicién, la parcela afectada se desmontard en parte
para dotar a la curva de una berma de despeje que garantice la visibilidad.

El trazado proyectado incluye en esta zona la adecuacién de una inferseccién existente en dicha curva
y el disefo de unas nuevas bahias de autobUs conectadas a través de un paso de peatones dispuesto
en la calzada y dotadas lateralmente de aceras para comunicar éstas con las distintas edificaciones
presentes en el barrio. Debido a la presencia de estas paradas de bus y a criterios de seguridad vial, la
velocidad de circulacién se ha limitado en esta zona mediante la disposicién de la oportuna
sefalizacién vertical.

Superado el Barrio de El Peso, el nuevo trazado se despega de nuevo de la actual carretera entre los
PK 3+070y 3+210 para rectificar otra de las peores curvas del actual trazado, tanto por su reducido
radio como por su escasa distancia a la via de FEVE. Esta curva lleva asociada el depésito de
sobrantes previsto en el proyecto, cuya capacidad de almacenamiento es de unos 90.000 m?, donde
se prevé depositar los excedentes de excavacidn en terreno natural generados por las obras.

Finalizada esta curva, y hasta el final del tramo objeto de actuacién, el trazado proyectado discurre en
los inmediaciones de la actual BI-630, apoydndose en algunas zonas en la actual plataforma
buscando con ello desarrollar un trazado adecuado a los obijetivos del PTS y que se mantenga en lo
posible en el corredor existente.

Poco antes del final del framo proyectado el trazado se encuentra con la interseccion de acceso a la
Estacién de FEVE de Villaverde de Trucios (carretera Bl-4619). Se trata de una interseccién en T
actualmente sin canalizar y sin visibilidad en los giros, especialmente de los vehiculos procedentes del
limite de provincia con Cantabria. La solucién ahora proyectada mejora la interseccién, dotdndola de
isletas que la canalicen y mejorando la visibilidad con la introduccién de una berma de despeie.

Una vez pasada esta inferseccién se encuentra el barrio de Laureta, donde el nuevo trazado discurre
ya sobre la plataforma de la actual carretera. Al igual que ocurria en el barrio de El Peso, en esta zona
se ha previsto la construccién de unas nuevas bahias de autobUs, conectadas mediante un paso de
cebra, y con las correspondientes aceras situadas a ambos lados de la calzada para comunicar éstas
con las viviendas de la zona en condiciones de seguridad adecuadas, adaptdndose la sefializacién a
esta circunstancia.

El trazado finaliza conectando con la actual BI-630 en la ¢ltima curva antes del limite de Comunidad
Auténoma (Valle de Villaverde). El motivo de no abordar por el momento un nuevo trazado en este
tramo radica en la necesidad de coordinar la solucién a adoptar con la comunidad auténoma vecina,
donde el trazado de la carretera CA-152 se inicia también con una curva pronunciada.

En esta Gltima curva de la BI-630 los trabajos proyectados se restringen al reafirmado de la carretera y
el repintado de lineas en una longitud de 290 m, limitando la velocidad hasta limites adecuados de
seguridad, en tanto en cuanto se coordine una alternativa con Cantabria.

En relacién a la seccién estructural del firme a disponer en la carretera, se descarta el
aprovechamiento del firme existente en aquellas zonas en las que se produce solape entre el nuevo
trazado proyectado y el actual debido a que éste se encuentra agotado, optédndose por tanto por su

Estudio de impacto ambiental
fs_TRASLAVINA_TRUCIOS

57

: : L Q®
UBizkaia Y



reposicién mediante la disposicion de un firme flexible constituido por mezclas bituminosas sobre

capas granulares de zahorra artificial.

El trazado descrito en el apartado 4.1 de esta memoria estd constituido por una serie de ejes que
definen los distintos viales, accesos y caminos definidos, los cuales se muestran en la siguiente tabla.

TRONCO

EJE PK inicial PK final LONGITUD NOMBRE
8 1000 4461,434 3461,434 TRONCO BI-630
EJE PK inicial PK final LONGITUD NOMBRE
55 0 178,246 178,246 ACCESO TRASLAVINA
109,956 109,956 GLORIETA
EJE PK inicial PK final LONGITUD NOMBRE
28 0 33,820 33,820 INTERSECCION 44230 |
38 0 43,924 43,924 INTERSECCION 2+530 D
39 0 41,533 41,533 INTERSECCION 2+860 D
71 0 46,273 46,273 INTERSECCION 2+310I
0 67,254 67,254 CAMBIO DE SENTIDO
EJE PK inicial PK final LONGITUD NOMBRE
27 0 19,11 19,11 ACCESO 3+405 |
30 0 89,287 89,287 ACCESO 1+775I
35 0 113,018 113,018 ACCESO 1+670D
36 0 11,993 11,993 ACCESO 1+990 D
41 0 20,763 20,763 ACCESO 3+580 D
42 0 27,655 27,655 ACCESO 4+435D
43 0 15,724 15,724 ACCESO 4+440D
44 0 119,146 119,146 ACCESO ENTRE FINCAS
48 0 20,07 20,07 ACCESO 2+7701
69 0 74,357 74,357 ACCESO 2+550I
70 0 72,941 72,941 CAMINO 1+810
72 0 19,405 19,405 ACCESO 1+200I
73 0 17,962 17,962 ACCESO 4+430 1
74 0 14,164 14,164 ACCESO A RAMAL
78 0 61,645 61,645 Acceso a senda bajo viaductos
84 0 81,843 81,843 ACCESO 2+260D
91 0 16,352 16,352 ACCESO A FINCA 4+23011

La definiciéon del trazado se completa con una serie de ejes auxiliares que definen la adecuada

conexién entre los anteriores ejes, cuando estos confluyen en intersecciones.

La seccién tipo adoptada en el tronco de proyecto consta de:

La seccién tipo adoptada en el tfronco de proyecto consta de:

- Carriles de 3,5 m (mds sobreancho cuando procede).

- Arcenes de 1,00 m (salvo zonas puntuales, coincidentes con zonas urbanas, donde se reduce a 0,5
m para adecuarse a la urbanizacion existente y bahias de autobis donde se amplia a 3,5 m).

- Bermas cuya anchura se amplia en determinados tramos con bermas de despeje para garantizar la
suficiente visibilidad en curva.

- Cunetas en ambas mdrgenes (en funcién de las necesidades de drenaje de la plataforma) que en
funcién de su anchura ocupan parte de la berma (cuando son de pequefias dimensiones) o se
disponen a partir del borde exterior de la berma.

- Barreras en aquellos tramos en que, atendiendo a la normativa vigente, asi lo requiera.

En el capitulo 5 (secciones tipo) de los planos del proyecto se incluyen tablas definiendo la anchura de
arcenes y bermas de despeje a lo largo del trazado.

En cuanto a las estructuras, el proyecto contempla la ejecucién de 4 viaducto sobre cauces fluviales de
distinta entidad, 13 muros de escollera con funcién de contencién (7) o sostenimiento (6) de tierras y 4
pasos de fauna en seccién cajén 2x2 m bajo el nuevo trazado de la BI-630.

En concreto el Viaducto 04115 forma parte del nuevo Ramal de Enlace de la BI-4613 y permite el
cruce de este nuevo vial sobre el arroyo Rolante. Por su parte los Viaductos 1+840, 24+130y 2+400
salvan tres vaguadas como consecuencia de la correccién de trazado propuesta para las curvas mas
cerradas de la actual carretera BI-630.

En todos los casos se plantea el cruce sobre dichas vaguadas integramente en estructura al objeto de
evitar terraplenar sobre éstas, minimizando con ello la afeccién a la vegetacién existente en la zona,
asi como a los cursos de agua que fluyen por su parte mds baja.

Por este mismo motivo se ha propuesto una solucién estructural para los tableros que evite el empleo
de cimbras durante su construccién, optando por tanto por el uso de vigas prefabricadas que serdn
colocadas, bien mediante lanzavigas en el VD 14840 debido al alto valor ambiental de la vegetacién
existente en la vaguada. o bien mediante grdas convencionales autopropulsadas en el resto de los
casos.

Ademds de los 4 Pasos de fauna en seccién cajén anteriormente mencionados, cuyo uso es mixto, en
el proyecto se incluyen otras 16 ODTs resueltas con tubos, cuyos didmetros oscilan entre los 800 y los
1.800 m, las cuales se encuentran repartidas a los largo de todo el trazado.

Respecto a los servicios existentes en la zona, el nuevo trazado proyectado no produce grandes
afecciones y se limitan a algunas lineas eléctricas de baja tensién, una linea aérea y otra enterrada de
telefonia y a parte de la red de alumbrado del Barrio de El Peso.
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4 i1nventario ambiental

4.1 Geologia

4.1.1 Marco geolégico general

Desde el punto de vista de la geologia regional, la zona objeto de este estudio pertenece a las
estribaciones occidentales de los Pirineos, dentro de la Cuenca Vasco - Cantdbrica.

El érea estudiada se enmarca dentro del flanco sur del sinclinorio de Bilbao, originado durante la
Orogenia Alpina. Concretamente en la unidad tectosedimentaria conocida como “Dominio de la
plataforma alavesa”, dentro del sector de Amurrio - Karrantza. Esta Unidad se encuentra limitada al
Norte por la Falla de Bilbao, mientras que al Sur el limite viene dado por la el sinclinal de Miranda
Trevifio y su continuacién hacia el NO.
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llustracién n°1: Encuadre geoldgico general. (Mapa del EVE, escala 1:1.000.000).

Los materiales delimitados por estos accidentes tecténicos, de edad Cretécico Inferior (Albiense),
pertenecen a la “Plataforma alavesa”, formado, en esta zona, por rocas detriticas del Complejo

Supraurgoniano y constituido principalmente por limolitas negras arenosas y areniscas, normalmente

carbonatadas.

El ciclo Supraurgoniano representa el episodio terrigeno que cierra el ciclo marino somero arrecifal

urgoniano y lo separa de los episodios flyschoides o de la sedimentacién carbonatada extensiva en las

grandes plataformas del Cretdcico superior.
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llustracién n°2Esquema geoldgico regional (Mapa del EVE, escala 1:100.000)

Desde el punto de vista estructural, la Unidad de la plataforma alavesa, al igual que toda la Cuenca

Vasco-Cantdbrica, se caracteriza por presentar, al menos, tres fases de deformacion debidas a los

efectos de la Orogenia Alpina. La mds importante de ellas, denominada como Fase | en la bibliografia

consultada, es la que genera casi la totalidad de las estructuras reconocibles a escala regional,

predominando la direccién Noroeste - Sureste, N 120° a 130° E. Posteriormente se desarrollan,

durante la Fase Ill, estructuras de rumbo ortogonal al descrito, N45°E, y que afectan a las directrices

de la Fase I.

Sobre el substrato Cretdcico, se han desarrollado diversos depdsitos cuaternarios, con espesores poco

importantes, consistentes en suelos de origen eluvial y por rellenos antropogénicos.
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4.1.2 Tectéonica

Estructuralmente, la zona de estudio se engloba dentro del Sector de Durango, enmarcado en la
Unidad de Oiz. Las directrices estructurales principales son NO-SE. Al igual que en otras unidades, se
contempla la divisién de este gran drea estructural en sectores que presentan caracteristicas
estructurales comunes y/o estan diferenciados por accidentes de importancia. La principal estructura
de la Unidad de Oiz, aparte de sus accidentes limitantes, es el Sinclinorio de Bizkaia, plegamiento de
directriz NO-SE situado en la franja centro-meridional de esta regién estructural.

ESQUEMA ESTRUCTURAL
ESKEMA ESTRUKTURALA
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llustracién n°3: Esquema estructural del Pais Vasco (Mapa geoldgico del EVE, escala 1/1.000.000)

4.1.3 Litologia

A continuacién se detallan las caracteristicas de cada una de ellas, diferenciando entre sustrato
Terciario y recubrimiento Cuaternario.

4.1.3.1 COMPLEJO SUPRAURGONIANO C1

El complejo Supraurgoniano se encuentra representado por una alternancia de niveles lutiticos y
areniscosos con claro predominio de los primeros. Las lutitas pueden presentar asi mismo niveles
ferruginosos, o bien tramos de arenisca mds potentes hasta decimétricos o métricos.

Las lutitas estdn compuestas por materiales detriticos de tamafio de grano fino (limo o arcilla). En corte
fresco ofrecen coloraciones oscuras muy caracteristicas, debido generalmente a la presencia de
materia orgdnica o derivados de la misma que puede encontrarse dispersa en la roca o formar niveles
milimétricos. Gran parte de ella se encuentra en avanzado estado de transformacién aprecidndose a
simple vista las zonas carbonosas generalmente en forma de vitrinita. También se observan sulfuros

dispersos o concentrados en pequefios nédulos o concentrados en quefios nédulos que al
meteorizarse confieren a la roca un aspecto rojizo.

Las areniscas forman cuerpos lenticulares con una estructura lateral variable. Se encuentran formadas
por granos de cuarzo tamafo arena fina a media (ocasionalmente gruesa) con algo de feldespato,
mica blanca y materia orgdnica, parcialmente transformada en carbén. Los granos son redondeados y
estdn compuestos por silice y carbonato. Su aspecto no meteorizado presenta coloraciones blancas o
gris claro.

En ocasiones se observan niveles de microconglomerados en la base de los tramos areniscosos.

Ocasionalmente es posible observar estructuras sedimentarias tipicas de la serie de Bouma para las
turbiditas.

Desde el punto de vista sedimentolégico la serie estudiada cierra el ciclo marino somero arrecifal
urgoniano y lo separa de los episodios flyschoides o de sedimentacién carbonatada extensiva de las
grandes plataformas del cretécico superior.

4.1.3.2 RECUBRIMIENTO CUATERNARIO
Atendiendo a su génesis y litologia diferenciamos entre:

1.- Depésitos eluvio-coluviales. Ocupan gran parte del framo. Se encuentran constituidos por

materiales limo arcillosos en el que ocasionalmente pueden aparecer cantos de diverso tamafio.

Provienen de la meteorizacién del macizo rocoso en ocasiones con un pequefo transporte facilitado
por la pendiente de la ladera. Los materiales de tamafo de grano superior presentan bordes
angulosos lo que revela la ausencia o limitacién del transporte.

2.- Depésitos de fondo de vaguada. En los ejes de las principales vaguadas se sitGan depdsitos de

cardcter aluvial formados por bloques redondeados procedentes del macizo rocoso.

3.- Rellenos antrépicos. Formados por materiales de amplia granulometria constituyen los principales

rellenos de la actual plataforma de la carretera. Destaca la acumulacién situada entre los PK 2+960 y
el PK 34200 probablemente relacionado con la excavacién del tinel de FEVE cercano a la traza.

4.1.4 Patrimonio geolégico

El patrimonio geolégico o Geodiversidad se define como la “Variedad de elementos geoldgicos,
incluidos rocas, minerales, fésiles, suelos, formas del relieve, formaciones y unidades geolégicas y
paisajes que son el producto y registro de la evolucién de la Tierra” por la Ley Orgdnica 42/2007, de
13 de diciembre, de Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

A nivel internacional se conocen dos iniciativas para la proteccién del patrimonio geolégico;
International Union of Geological Sciences (IUGS) que ha creado el Global Geosites Working Group
(GGWG) y desarrolla el proyecto Geosites y la UNESCO con el IUCN (Unién Internacional para la
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Conservacién de la Naturaleza) ha iniciado el proyecto de Geoparques, pero ninguna de ellas tiene
patrimonio catalogado en las cercanfas del trazado.

A nivel nacional se encuentra el proyecto Patrigeo que contiene una base de datos del IGME, el cual
alberga 28 puntos en Bizkaia, pero igualmente no tiene ninguno en la zona de afeccién.

En la CAPV se cartografiaron los puntos y dreas de Interés Geoldgico que sirve como base para la
elaboracién de la Estrategia de la Geodiversidad del Pais Vasco. De la recopilacién bibliogréfica y
documental de estos 1400 puntos, se han exiraido 150 Lugares de Interés Geoldgico (LIG) y
preparado la descripcién geolégica de los mismos.

En el Territorio Histérico de Bizkaia coexisten 61 de los 150 Lugares de Interés Geolégico (LIG) pero
ninguno de ellos se encuentra en la zona de actuacién, el maés proximo es el LIG con el cédigo 20.
Areniscas de La Garbea, a mas de 800 metros de la zona de actuacién, no viéndose afectado por el
proyecto.
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llustracién n°4: Ubicacién de los LIG en Bizkaia. Eusko Jaurlaritza / Gobierno Vasco. geoEuskadi

llustracién n®5: Imagen de detalle del trazado de proyecto y el LIG més préximo. Eusko Jaurlaritza / Gobierno Vasco.
geoEuskadi

4.1.5 Geomorfologia

Desde el punto de vista geomorfolégico, el trazado proyectado atraviesa terrenos de escasa pendiente
a media hacia el norte, entre los que se encajan pequefas vaguadas con desarrollo del drenaje hacia
el rio Barbadun asi como hacia el rio Agiera en su parte mds occidental.

61
il i £ 0@
¢Bizkaia ((’C‘}‘

foru aldundia
diputacion foral



4.2 Climatologia

La zona donde se ubica el proyecto pertenece a un clima atlédntico, moderado en cuanto a
temperaturas y muy lluvioso.

Los valores de precipitacién media anual oscilan en torno a los 1.200 mm, debidos
fundamentalmente, al factor orografico. El nimero medio de dias de precipitacién al afio es del orden
de 180. La precipitacion es mucho mayor que la evapotranspiracién a lo largo de todo el afio (incluso
en verano).

En cuanto a las temperaturas cabe destacar una cierta moderacién debido a la proximidad del
océano. Asf la temperatura media anual se encuentra en torno a los 14,30°C. La temperatura mdxima
media presenta valores entre 27,50°C, mientras que la minima media es de 3,90°C.

De entre las estaciones termo-pluviométricas existentes en la zona, se han de escoger aquéllas cuya
proximidad al dmbito de influencia del proyecto y cantidad y continuidad de los datos recogidos
aseguren una representatividad suficiente.

Para la descripcion del clima en la zona de estudio, se ha determinado los datos termopluviométricos
obtenidos en la estacién meteorolégica de Balmaseda situada a 5 km de la zona de proyecto. La
estacion de Balmaseda se encuentra situada a una altitud de 320 m sobre el nivel del mar.

La denominacién, situacién y caracteristicas de la estacién seleccionada son:

Existencia datos
Coordenadas Tipo de Estacién
Cédigo | Denominacién >
Estacién
Inicio Fin
Longitud Latitud Altitud
1082 Balmaseda 03°11'W 43°12 320 C 1972 2018

Caracteristicas estacién de Balmaseda

Los datos pertenecen al Sistema de Informacién Geogréfica de Datos Agrarios (SIGA): Estaciones
Meteorolégicas, del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino del Gobierno de Espafia.
Estacién y Sistema de Informacién Geogrdfica que ofrece unos valores de media de 30 afios de
contraste.

4.2.1 Régimen térmico

El estudio del régimen térmico se encuentra basado en los valores de temperaturas medias mensuales
y anuales y en las medias de las temperaturas maximas y minimas. Estos datos se recogen, como
anteriormente se ha mencionado, de la estacién meteorolégica de Balmaseda. A continuacién se
detallard cada uno de ellos.

a) Temperatura media mensual

La temperatura media anual en la estacién es de 14,30 °C con valores medios estacionales de
en primavera 12,90°C, en verano 20°C, en otofio 15,30°C y en invierno de 8,90°C. Valores
que reflejan un clima templado. Las oscilaciones entre la noche y el dia o entre el verano vy el
invierno son moderadas, distincién y caracteristica del clima atldntico.

Por otra parte, la temperatura media mensual (determinada a partir de la media de las
maximas y media de las minimas de cada mes), se muestra en la siguiente tabla.

Ene |Feb |Mar | Abr May [Jun Jul Ago | Sep | Oct Nov [Dic |Ano

°C (8,20 9,20 | 11,20 [12,20 | 15,40 | 18,40 20,50 |21 |19 |15,50 | 11,30 [9,20 | 14,30
4 N
Temperaturas media mensuales

e Fne
_— e Feb
B\ F18
— D1

\ e \ay
e ] N
_— —ul

—Ago

Sep

e () Ct

- J

Temperaturas medias mensuales: Elaborado con datos del Sistema de Informacién Geogréfica de Datos Agrarios (SIGA).

b) Temperaturas maximas y minimas medias

La temperatura media mensual maxima y minima se obtiene promediando las temperaturas
méximas y minimas diarias. La media de las femperaturas mdéximas registradas en la estacién
de Balmaseda es 27,50°C, mientras que la media de las temperaturas minimas es 3,90 °C.
Como es de esperar, la media mensual més elevada corresponde a los meses de julio y
agosto, en el que se registran valores préximos a 35 °C. En cambio, la media mensual minima
se registra en los meses de enero y febrero con valores medios mensuales de entre -2 y -3°C.

A continuacién se muestran para cada mes las medias mensuales de las temperaturas
madximas y minimas.

Estudio de impacto ambiental
fs_TRASLAVINA_TRUCIOS

62

L L 0@
¥Bizkaia %



Medias mensuales de las maximas y minimas

°C Ene Feb |Mar |Abr |May jun jul ago sep oct nov dic ano

Max 19,1 21,7 26 27,6 32,10 34,70 36,50 36,80 34,50 28,90 23,90 19,80 38,80

Min 2,4 -1,5 -0,7 0,8 3,70 6,60 9,40 9,30 7,20 3,60 0,20 -1,30 -3,80
4 N

Temperaturas medias maximas mensuales

T

~ N\
N\

Titulo del eje

/\

/ SN—

Ene | Feb | Mar | Abr |May | jun | jul | ago | sep | oct | nov | dic
e Max|19,1|21,7 | 26 |27,6|32,1|34,7|36,5|36,8|34,5(28,9(23,9(19,8

e=———Min |-2,4|-15/-0,7/08 |37 66|94 9372|3602 |-1,3
- J

Temperaturas medias mdximas mensuales: Elaborado con datos del Sistema de Informacién Geogrdfica de Datos
Agrarios (SIGA).

Las temperaturas medias méximas mensuales registradas sobrepasan las temperaturas altas de 30 °C y
las minimas de 0 °C. Se observa que la fluctuacion del mar no llega a a esta zona despuntando
temperaturas altas y bajas.

4.2.2 Heladas

Se consideran dias de helada aquellos en que se registra una temperatura igual o inferior a 0°C.

Las heladas estadisticamente posibles se pueden dividir en dos clases:

- Intervalo de helada segura, mes en el que la media de las minimas diarias es inferior a 0°C. No es
el caso de la zona de estudio, ya que la influencia maritima hace que las temperaturas sean mas
suaves.

- Intervalo de helada probable, meses en que la media de las minimas diarias es superior a 0°C,
pero en las que, al mismo tiempo, la media de las minimas absolutas es inferior a 0°C.

El periodo de frio o de heladas en la estacién de Balmaseda es de 6 meses.

Como puede apreciarse los meses con mds probabilidad de helada son los comprendidos entre
noviembre y abril.

4.2.3 Régimen pluviométrico

La cantidad de agua que cae en un lugar durante un tiempo determinado, se conoce como indice de
pluviosidad (precipitacién media anual). En Balmaseda la precipitacién media anual ha sido de
1285,30 mm, con valores estacionales de 345,60 mm en primavera, 176,40 mm en verano, 416,40
mm en otofio y 416,40 en invierno.

Las precipitaciones mensuales medias son las que se muestran en la Tabla n°siguiente:

Precipitacién mensual media

Ene Feb Mar [ Abr May [jun [jul ago |sep | oct nov dic afo
|P(mm) 150,50 [ 129,50 | 112,90 | 137,60 | 95,10 | 60,90 | 50,80 | 64,70 | 71,90 | 123,80 | 151,10 | 136,40 | 1285,30

Pluviometria media mensual
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Pluviometria media mensual: Elaborado con datos del Sistema de Informacién Geogrdfica de Datos Agrarios (SIGA).

Tal y como puede observarse en el gréfico anterior, los meses mas lluviosos son los correspondientes a
los estaciones de otofio e invierno (octubre a enero principalmente), al igual que el mes de abril. En
cuanto a la estacién mds seca, corresponde al verano, como es de esperar.

La pluviosidad se recoge anualmente en las distintas estaciones de la provincia de Bizkaia,
representando en la siguiente figura las lineas isoyetas (lineas que unen los puntos de igual
precipitacién, en un periodo dado).
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llustracion n°6: Mapa de isoyetas. http://www.euskalmet.euskadi.eus/

4.2.4 Climodiagrama de Walter-Lieth

Los diagramas de clima o climodiagramas, también denominados Diagrama de Walter Lieth o
diagramas ombrotérmicos son representaciones gréficas de la precipitacién y la temperatura de una
zona determinada.

A continuacién se muestra el climodiagrama de la estacién meteorolégica de Balmaseda.

- N
Climodiagrama

Climodiagrama de Walter-ILeth: Eaborado con datos del Sistema de Informacién Geogrdfica de Datos Agrarios (SIGA).

Como puede observarse, en el diagrama se representa la evolucién anual de la temperatura y la
precipitacién mensual, de tal manera que si se uniera con una linea el valor de las precipitaciones
mensuales y se considerard el trazado formado con el de la temperatura, el primero quedaria situado
siempre por encima de la misma. Esta situacién es tipica de las zonas con clima templado y himedo,
acorde con lo anteriormente comentado en los puntos previamente tratados. Segun el indice de
Gaussen que indica que hay estacién seca cuando el doble de las temperaturas es mayor o igual a las
precipitaciones en un mes, en Balmaseda no existe estacién seca alguna.

Estudio de impacto ambiental
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http://www.euskalmet.euskadi.eus/

4.3 Calidad del aire

La calidad del aire es una indicacién de cuanto el aire esté exento de contaminacién atmosférica, y
por lo tanto apto para ser respirado. Se entiende por contaminacién atmosférica a la presencia en el
aire de materias o formas de energia que impliquen riesgo, dafio o molestia grave para las personas y
bienes de cualquier naturaleza, asi como que puedan atacar a distintos materiales, reducir la
visibilidad o producir olores desagradables.

El nombre de la contaminacién atmosférica se aplica por lo general a las alteraciones que tienen
efectos perniciosos en los seres vivos y los elementos materiales, y no a otras alteraciones inocuas. Los
principales mecanismos de contaminacién atmosférica son los procesos industriales que implican
combustién, tanto en industrias como en automéviles y calefacciones residenciales, que generan
didxido y monéxido de carbono, éxidos de nitrégeno y azufre, entre ofros contaminantes. Igualmente,
algunas industrias emiten gases nocivos en sus procesos productivos, como cloro o hidrocarburos que
no han realizado combustién completa.

La contaminacién atmostérica puede tener cardcter local, cuando los efectos ligados al foco se sufren
en las inmediaciones del mismo, o planetario, cuando por las caracteristicas del contaminante, se ve
afectado el equilibrio del planeta y zonas alejadas a las que contienen los focos emisores.

La norma de referencia en lo relativo a la calidad del aire es el Real Decreto RD 102/2011. En él se
establecen los limites para los principales contaminantes presentes en el aire ambiente y regula la
gestion de la calidad del aire en términos de cémo hay que medir, evaluar, que informacién hay que
suministrar a la poblacién y las actuaciones en caso de sobrepasar determinados valores de
concentracion.

4.3.1 Contaminantes del area de estudio

La zona de actuacién se encuentra cercana a la estacién de calidad del aire de Zalla, presente en la
zona de Encartaciones-Alto Nervién.

El Gltimo documento de Perfil Ambiental de Euskadi del 2016 del aire, informa lo siguiente en calidad
del aire para Euskadi:

Por lo que se refiere a las sustancias acidificantes y/o eutrofizantes (NOx, SOx y NH3), se aprecia un
importante descenso sostenido para el caso de las emisiones de NOx y el SOx; las emisiones de NH3
también descienden, pero de una forma mas ligera. Comparando los resultados obtenidos en 2014
con respecto a los de 2005, las emisiones del NOx se han reducido en un 34%, las de SOx en un
62% y las de NH3 en un 3%. Por su parte, de los precursores de ozono troposférico (C.O.V.N.M. 9,
CO, CH4 y NOx), todos ellos muestran una tendencia descendente y sostenida. De 2005 a 2014 ha
habido una reduccién de C.O.V.N.M. del 29%, del 43% en el caso del CO y del 21% en el caso del
CH4, ademdés del ya mencionado 34% del NOx.

De los G.E.I. (CO2, CH4, N20 y gases fluorados), el CO?2 es el que presenta una tendencia

descendente mds acusada, mientras que el metano, aunque también muestra una tendencia

descendente, lo hace de manera mds suave. En el caso de los G.E.I. las reducciones entre 2005 y
2014 han sido del 27% en el caso del diéxido de carbono (CO2), del 21% en el caso del metano
(CH4), del 51% en el caso del 6xido nitroso (N2O) y del 30% en el caso de los gases fluorados. Las
emisiones de particulas PM10 también muestran una significativa tendencia descendente, con un 26%
de reduccién de emisiones entre el 2005 y el 2014. En definitiva, del andlisis de la evolucién de los
datos de emisiones se deduce que las medidas implantadas para reduccién y control de emisiones
estédn dando sus frutos.

Concretamente la estacién de Zalla, en los ltimos 10 afos, ha obtenido muy buenos datos, siendo su
indicador de sostenibilidad en 2016 del 99,73% (1 dia malo y O muy malos en el afo 2016).
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ENCARTACIONES-ALTO NERVION

2.1.- indice de Calidad de| Aire (ICA) e Indicador de Sostenibilidad;). Resumen anual por Zona.
C.A. del Pais Vasco. 2016.

Unidades: N° dias por Zona y %

Indicador de
Zona | Estados de Calidad Buena Mejorable Mala Sostenibilidad,y
(%)

1: Encartaciones - Alto Nervidn 53 27 35 1 0 99,73%
2: Bajo Nenvidn 6 297 60 3 0 99,18%
3: Kostaldea 15 304 44 1 2 99,18%
4: Donostialdea 3 263 a7 5 0 98,53%
5. Alto Ibaizabal - Alto Deba T 287 63 3 1 98,91%
6: Goierri 20 298 45 0 3 99,18%
7: Llanada Alavesa 6 287 72 0 1 99,73%
8: Pais Vasco Ribera 20 252 86 7 1 97 81%
N° dias-zona segun calidad del aire. 133 2270 497 20 8 99,04%
% de dias segiin calidad del aire. 4,54% 77,53% 16,97% 0,68% 0,27%

(1) Indicadar de Sastenibilidad anual = [N dias calif. "Muy Buena” « Ne diaz calif. "Buena” + M di as calif. "Mejorable” | # B tatal de di s anuales

Elwalor diaric asignada 2 cada zona serd el peor valor observado de las estaciones de esa zana.

Fuente: Departamento de Medio Ambiente, Planificacidn Territarial y Yivienda.
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4.4 Ruidos

En el Anejo n°® 7 Estudio AcUstico se incluye el estudio de ruidos realizado para el proyecto
constructivo, del cual, se extrae la informacién contenida en el presente apartado.

Se ha analizado la situacién acustica existente en la actualidad (datos de aforo del afo 2.018) y en
el escenario de tréfico futuro de la situacién pésima (afo 2.043) calculada para la definiciéon de
los firmes. En los dos escenarios se comprobard el cumplimiento de los Obijetivos de Calidad AcUstica
establecidos en aplicacién del Decreto 213/2012.

En aquellas situaciones donde se superan los OCAs, se analizan las medidas correctoras necesarias
para restablecer los niveles de ruido de acuerdo con la legislacién vigente. Teniendo en cuenta en
todo momento el “Plan de Accién para las mejora de la calidad sonora de las carreteras forales.” De
la Diputacién Foral de Bizkaia, para el periodo 2014-2019.

La actuacién prevista:

- No se trata de un nuevo trazado

- -No se trata de una modificacién funcional de una infraestructura en servicio, ya que no se
construye un trazado independiente, sino que es una mejora del actual.

- -No supone un incremente de 3 decibelios en la generacién de ruido.

Se considera por lo tanto infraestructura existente, y deberd satisfacer los objetivos de calidad acustica

aplicables a dreas urbanizadas existentes, establecidos en la tabla A del anexo | del Decreto
213/2012.

4.4.1 Metodologia

La metodologia utilizada es la establecida en la “Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la
que se modifica el Anexo Il del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla
la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacién del ruido ambiental” y

el Decreto 213/2012 basada en métodos de célculo, que para el caso de focos de carreteras consiste
en la utilizaciéon del CNOSSOS-EU.

La emision de la carretera se define por la Potencia AcUstica por metro, LwA, 1m, que se obtiene a
partir de las siguientes variables: Intensidad Media Horaria (IMH) para cada tipo de vehiculo y periodo
del dia, velocidad para vehiculos ligeros y pesados, pendiente de la carretera, tipo de flujo
considerado para el tréfico y pavimento.

El estudio se realiza sobre la modelizacién tridimensional del drea de estudio efectuada a partir de la
cartografia y trazado de la carretera y que se completa con la informacién acUstica necesaria para la
aplicacién del método de cdlculo.

Los niveles de inmisién (LAeq) en cada receptor y para cada periodo del dia considerado, se obtienen
por aplicacién del efecto de una serie de factores sobre el nivel de emisién obtenido para cada tramo
de carretera, correcciones que son debidas, entre otros, a los siguientes factores: distancia entre

receptor y carretera, absorciéon atmosférica, efecto del terreno segin tipo, efecto de posibles
obstaculos: difraccién, reflexiéon, otros, etc.

Se determinan por un lado, como alturas de evaluacion de los niveles sonoros a 2 metros sobre el
terreno y todas las plantas en las fachadas de los edificios residenciales o de ofros usos especialmente
sensibles al ruido, tal y como establecen los articulos 11.4 y 54 del mencionado Decreto autonémico,
ya que el objetivo es valorar la incidencia de la adopcién de soluciones de apantallamiento si fuera el
caso, cuyo efecto varia con la altura.

Por otro lado, teniendo en cuenta que se trata de una nueva infraestructura y segun lo estipulado en el
documento de alcance se ha procedido a delimitar la Zona de Servidumbre Acustica definida esta
segun el articulo 3.v del Decreto 213/2012, como:

“Franja del territorio vinculada a una infraestructura del transporte de competencia autonémica o foral
que representa el potencial méximo de su impacto acistico y que estd destinada a favorecer la
compatibilidad del funcionamiento de las infraestructuras con los usos del suelo.”

El articulo 28 establece que se define por la isdfona a 4 m de altura sobre el terreno mas
desfavorable, entendida como la que mayor superficie del territorio abarca, de las correspondientes
con los valores para suelo con predominio de uso residencial detallados en la tabla D del anexo | del
presente Decreto. En definitiva, serd la iséfona a 4 m que més superficie abarque de los tres periodos
del dia considerados para el escenario mas desfavorable (afio 2040).

Los resultados obtenidos para los escenarios estudiados se presentan mediante mapas de ruido que
permiten visualizar los resultados obtenidos y valorar el efecto de las soluciones mediante la
comparacién de la situacién con soluciones y sin soluciones.

Las representaciones que se utilizan son las siguientes:

- Mapa de ruido a 2 m de altura sobre el terreno, en intervalos de 5 dB(A), con el fin de reflejar el
efecto sobre los espacios libres de utilizacién piblica, tal y como establecen los articulos 11.4 y
54 del Decreto autondmico 213/2012.

Mapas de niveles en fachada, que representan el nivel en fachada, sonido incidente, para el valor

mayor de los obtenidos en cada columna de puntos de evaluacién, para todas las alturas de los
edificios residenciales y de otros usos especialmente sensibles al ruido.

- Mapa de Zona de Servidumbre AcUstica, que representa el drea comprendida por la iséfona,
calculada a 4 metros de altura sobre el terreno, més desfavorable, entendida como la que
mayor superficie del territorio abarca

Los resultados, para el escenario analizado (afio horizonte 2040), se incluyen en el correspondiente
capitulo de resultados.

Para facilitar la visualizacién de los resultados en determinadas situaciones, se utilizan imdgenes 3D,
que representan los niveles de ruido a diferentes alturas de las fachadas.

Para la modelizacién y aplicacién del método de cdlculo y presentacion de resultados se utiliza el

modelo CADNAA®.
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La imagen adjunta muestra la modelizacién tridimensional realizada:
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llustracién n°7: Modelo 3D para el estudio acuistico

4.4.2 Normativa

Como indices de ruido se utilizan los Objetivos de Calidad AcuUstica definidos en el Decreto
213/2012, de 16 de octubre, de contaminacién acuUstica de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco:

- Ln (indice de ruido noche): nivel promedio para el periodo situado entre las 23:00 y las 7:00
horas.
- Ld (indice de ruido dia): nivel promedio para el periodo situado entre las 7:00 y las 19:00 horas.
- Le (indice de ruido tarde): nivel promedio para el periodo situado entre las 19:00 y las 23:00
horas.
Respecto a los criterios de valoracién a adoptar en el estudio varian en funcién de si la carretera se
considere nueva o existente. La legislacién aplicable en este caso, el Decreto de Gobierno Vasco
213/2012, establece en su Art 2 lo siguiente:

- Articulo 2.- Infraestructuras y actividades nuevas
1.- A los efectos de este Decreto se entiende por infraestructura nueva, aquella infraestructura
viaria o ferroviaria que no tenga aprobado el proyecto a la entrada en vigor del presente Decreto
y que esté incluida dentro de alguno de los siguientes supuestos:
* La construccién de un nuevo trazado
- La modificacién funcional de una infraestructura en servicio, con la construccién de un frazado
independiente que esté sometido a declaracién de impacto ambiental o

" La realizacién en una infraestructura viario o linea ferroviaria preexistente de alguna actuacién
que suponga un incremente de 3 decibelios en su generacién de ruido y que no tenga
aprobado el proyecto constructivo a la entrada en vigor del presente Decreto.

El trazado objeto de estudio, habrd que analizar si se puede considerar como nueva infraestructura o si
por el contrario es existente. Asf, analizando los supuestos anteriores en este tframo:

- No se trata de un nuevo trazado
- No se trata de una modificacién funcional de una infraestructura en servicio, ya que no se
construye un frazado independiente, sino que es una mejora del actual.
- -No supone un incremente de 3 decibelios en la generacién de ruido.
La infraestructura proyectada, se considera por lo tanto infraestructura nueva, y deberd satisfacer los

objetivos de calidad acUstica aplicables a dreas urbanizadas existentes, establecidos en la tabla A del
anexo | del Decreto 213/2012.

indices de ruido
TIPO DE AREA ACUSTICA dB(A)
Ld Le Ln

Ambitos/ Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
E sanitario, docente y cultural que requiera de especial proteccién| 60 | 60 | 50
contra la contaminacién acUstica.

A Am.bifos( Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 65 65 55
residencial
D Ambitos/Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario 70 70 65

distinto al anterior

Ambitos/Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
o / ; P 73 | 73 | 63
recreativo y espectdculos

B Ambl‘ros'/Sec‘rores del territorio con predominio de suelo de uso 75 75 65
industrial

Ambitos/Sectores del territorio afectados a sistemas generales de
F infraestructura de transporte, u ofros equipamientos publicos que los | (1) (1 (1
reclamen

(1) serdn en su limite de drea los correspondientes a la tipologia de zonificacién del drea con la que
colinden.

Debido a la evolucién horaria del tréfico existente en la actualidad, el indice de ruido mas
desfavorable es el Ln, ya que los niveles para este indice se diferencian en mds de 10 dB(A) a los otfros
dos indices Ld y Le y los OCA para el periodo noche son 10 dB(A) inferiores a los establecidos para el
dia y la tarde.

El periodo tarde es més favorable que el dia.

Estudio de impacto ambiental
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4.4.3 Estado actual

En el escenario de trafico actual las viviendas mds cercanas a la carretera, ya superan el Objetivo de
Calidad Acustica establecido (Ln=50 dB(A) y Ld= 60 dB(A)), tal y como se muestra en los siguientes
detalles de los mapas de ruido, que representa los niveles de ruido que se alcanzan durante los
periodos noche y dia, por ser estos los mds desfavorables. Los niveles mostrados hacen referencia a
niveles de inmisién en fachadas para la altura més desfavorable:

Se adjunta imagen de edificios existentes en la situacién actual, en los cuales se supera en la

actualidad los OCAs a continuacién se incluyen imdgenes de detalle de los niveles de inmisidn en
cada uno:

llustracién n°8: Superacién de OCAs en situacién actual
A continuacién se muestran los resultados de la modelizacién de la situacién actual con los niveles
més altos registrados en fachada a cualquier altura. Las superaciones de los OCAs (tomando como
referencia la consideracién de nueva infraestructura, se destacan en rojo:
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Edificio 3 Ld 45 — Ln 40
Edificio 4 Ld 51 — Ln 45
Edificio 5 Ld 64 — Ln 59
Edificio 6 Ld 58 — Ln 53
Edificio 7 Ld 62 — Ln 57

Se dan superaciones principalmente de los niveles nocturnos en parte de los casos citados tomando
como referencia los umbrales para nuevas infraestructuras, con el fin de que sean comparativos con
los resultados y umbrales de la situacion del afo horizonte.

Estudio de impacto ambiental

fs_TRASLAVINA_TRUCIOS

foru aldundia
diputacion foral

o PR
€Bizkaia ((’(39



4.5 Edafologia

El suelo es un recurso vital y en gran parte no renovable que estd sometido a una presién cada vez
mayor.

Se define generalmente el suelo como la capa superior de la corteza terrestre. El suelo estd compuesto
de particulas minerales, materia orgdnica, agua, aire y organismos vivos, y es la interfaz entre la tierra
(geosfera), el aire (atmdstera) y el agua (hidrosfera).

El suelo desempena una serie de funciones clave tanto medioambientales como sociales y
econdmicas, que resultan fundamentales para la vida. La agricultura y la silvicultura dependen del
suelo para el suministro de agua y nutrientes asi como para su soporte fisico.

La capacidad de almacenaie, filtracién, amortiguacién y transformacién convierte al suelo en uno de
los principales factores para la proteccién del agua y el intfercambio de gases con la atmésfera.
Ademds, constituye un hdbitat y una reserva genética, un elemento del paisaje y del patrimonio cultural
asf como una fuente de materias primas.

4.5.1.1 TIPOS DE SUELO

La capa de edafologia del Sistema de Cartografia Ambiental de la CAPV del afio 2000 expone los tipos
de suelos que alberga la zona de actuaciéon, ademds de la capacidad de uso que tienen dichas zonas.
Los suelos que se afectan, en todo el trazado, pertenecen al Acrisol gleico.

Los Acrisoles, que proviene del latin “Acris” y significa acido, hacen alusién al cardcter acido y la baja
saturacién en base debido a su fuerte alteracién. Representan generalmente viejas superficies con
topografia ondulada o colinada. La pobreza en nutrientes minerales, la toxicidad por aluminio, la fuerte
adsorcién de fosfatos y la alta suceptibilidad a la erosién, son las principales restricciones a su uso.
Estos suelos cuando vienen con propiedades gleicas, presentan una saturacién con agua en el primer
metro, excepto cuando esté el suelo drenado, por un tiempo suficiente para generar una condiciones
reductoras.

Concretamente el acrisol gleico y con una capacidad de uso moderada se encuentra limitada por la
pendiente.

A continuacién, se incluye un mapa de los diferentes suelos de la zona de actuacién.

s Ag.-AEr\so\'g\elcu i Bd - Cambisol dMstrico
Bd _ Cambisol dMstrico & i A 2

llustracién n°9: Tipos de suelos en el dmbito de proyecto

4.6 Hidrologia

4.6.1 Hidrologia superficial

La zona de actuacién queda enmarcada en la Demarcacién del Cantébrico Oriental. El primer tramo
de actuacién desde el inicio (PK 14000) hasta el PK 24720 queda dentro de la unidad hidrolégica
del Barbadun y en la masa de agua del rio Barbadun-A. El segundo tramo de actuacién desde el PK
2+720 hasta el PK 4+420 queda presente en la unidad hidrolégica del Aguera y en la masa de
agua del rio Aguera |.

A continuacién, se incluye un mapa con las masas de agua (en rojo) que cruzan el dmbito de estudio
de la BI-630, ademés de la informacién hidrolégica superficial.
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llustracién n°10: Masas de agua en la zona de actuacién

La zona de estudio abarca varios rios, arroyos y regatos.

1. Arroyo Rolante (Eje Enlace “eje 55” PK 0+115): La carretera Bl-4613 sobrepasa el arroyo Rolante
a la altura de Traslavifa. En la actualidad, este cruce se materializa mediante una béveda de
hormigén de 2,9 m de ancho y unos 5 m de alto hasta la clave.

llustracién n°11: Arroyo Rolante PK 0+115 BI-4613

2. Arroyo Rolante (PK 1+4840):El trazado rebasa este arroyo en viaducto. Contiene un tubo de 800
mm de didmetro de 11 m de longitud

Estudio de impacto ambiental
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llustracién n°12: Arroyo Rolante PK 1+840 BI-630

3. Arroyo innominado (PK 2+130): El trazado rebasa este arroyo en viaducto. Contiene una tajea de g . & V4 y
500x700 mm de 17 m de longitud, con salto de un metro y murete de mamposteria. . g_~\

i RGN §
j llustracién n°14: Arroyo Rolante PK 1+840 BI-630

4. Arroyo intermitente 1 (PK 2+240): El trazado rebasa este arroyo en viaducto. Contiene una tajea
de 500x700 mm de 17 m de longitud.

llustracién n°13: Arroyo Innominado PK 24130 BI-630

llustracién n°15: Arroyo Intermitente PK 24240 BI-630
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Arroyo Ranero (PK 34+400): El trazado afecta esta obra de drenaje y su situacién cambiard con el
nuevo trazado. Actualmente contiene un tubo de 800 mm.

llustracién n®17: Arroyo Ranero PK 3+400 BI-630

6. Arroyo intermitente 2 (PK 4+090): El trazado afecta esta obra de drenaje y su situacién cambiaré
con el nuevo trazado. Actualmente contiene una tajea de 500x700 mm de 16 m de longitud.

llustracién n°16: Arroyo Ranero PK 3+400 BI-630

llustracién n®18: Arroyo intermitente PK 44090 BI-630
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llustracién n°19: Arroyo intermitente PK 44090 BI-630

En la cuenca del Barbadun, el framo de carretera rebasa el arroyo Rolante (PK 1+820), un arroyuelo
intermitente al que se denominard Arroyo PK 24050 y otro mds intermitente al cual se llamard Arroyo
PK 2+370.

Se han tenido en cuenta los indices hidromorfolégicos del arroyo Rolante y Ranero (cauces
permanentes), en concrefo el indice QBR que indica la calidad de sus riberas y la vegetacién y se han
obtenidos los valores tal y como se adjunta en el Anejo n® 10 indices hidromorfolégicos.

La unidad hidrolégica del rio Barbadun se encuentra en el Noroeste de Bizkaia, limitando al Este con
la unidad hidrolégica del Ibaizabal, al Oeste con la del Agiera y con Cantabria y al Sur nuevamente
con la unidad hidrolégica del Ibaizabal.

El rio Barbadun nace cerca de Avellaneda, en el monte Kolitza, y desemboca al Cantdbrico formando
un estuario.

A la altura de Sopuerta, el Kolitza se une con ofros rios que descienden por su margen derecha (como
el Bezi), denomindndose a partir de este punto Barbadun. Unos kildmetros mdas adelante, el rio
Barbadun recibe por su derecha las aguas del Galdames, su principal afluente. Desde Sopuerta baja
el Barbadun hasta la playa de La Arena, en el municipio de Muskiz. Antes por su derecha ha recibido
las aguas del Kotorrio o Picén, antiguo rio minero que desciende desde las rocas de pirita de Triano,
La Arboleda y Gallarta.

El drea de la cuenca superficial de la unidad hidrolégica del Barbadun es de 132,61 km?2 , de los
cuales, 128,92 km2 pertenecen a las subcuencas del rio principal y 3,69 km2 a cuencas anexas.

La unidad hidrolégica del Agiera cuenta con una superficie de 142,92 km?. El rio Agiera recorre de
sur a norte por la provincias de Bizkaia (49,29 km?) y Cantabria (93,63 km?). El origen del rio Agiera

se encuentra en los montes Burguefio (1.037 m) y Kolitza (874 m). Tras su recorrido de 30 km
desemboca en al ria de Orifdn en el mar Cantdbrico.

U.H.
BARBADUN

UH.  AGUERA
KARRANTZA . _\ -

}v.
4
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llustracién n°20: Mapa Hidroldgico de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco. Ente Vasco de la Energia.

4.6.2 Calidad de las aguas superficiales

Para la determinacién de la calidad de las aguas superficiales del entorno de estudio se han utilizado
diferentes fuentes de informacién.

- Por un lado los datos proporcionados por la Red de seguimiento del estado biolégico de los rios

de la CAPV Informe de resultados Campafa 2017 (UTE Anbiotek-Cimera para URA).

- Por ofro los datos proporcionados por la Red de seguimiento del estado quimico de los rios de la
CAPV Campada 2017. (Laboratorios Tecnolégicos de Levante y Ekolur Asesoria Ambiental para
URA).

La estacién de muestreo considerada de referencia para la zona de estudio en la masa de agua de
Barbadun A es la BAR126 y en la masa de agua del Agiera es la AGU126. Las dos se sitGan bastante
lejos de la zona de actuacién.
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llustracién n°21: En rojo la zona de estudio (sobre la masa de agua de Barbadun A y Agiera Il). Estado/potencial
ecoldgico en las masas de agua categoria rios y estaciones de la CAPY. Campaiia 2017

En el informe de 2017 del estado ecolégico, el estado ecolégico de la masa de Barbadun-A es bueno
y el estado potencial de la masa del Aguera | es moderado.

La masa de la cuenca alta del Barbadun, Barbadun-A, cumple su objetivo de buen estado ecolégico
tanto en 2017 como en el quinquenio 2013-2017. Tanto en 2017 como a lo largo del quinquenio
2013-2017, la estacién BAR126 mantiene cotas de cumplimiento de los objetivos ambientales de
todos los indicadores considerados y, en el caso de macroinvertebrados alcanza la méxima calidad.

Masa Estacion Indicador
Macroinvertebrados Muy Bueno Muy Bueno Muy Bueno Muy Bueno Muy Bueno
Fitobentos Muy Bueno

Ictiofauna

Barbadun-A | BAR126 Estado hiolégico
Fisicoquimica Muy Bueno

Hidromorfologia Muy Bueno  Muy Bueno Muy Bueno

Estado ecoldgico

llustracién n°22: Calidad del estado ecoldgico de la masa de agua Barbadun-A.

En la masa del Agiera para el quinquenio 2013-2017, estado/ potencial ecolégico es bueno. En la
estacion AGU126 el Unico indicador que ha incumplido su objetivo de calidad es la fauna piscicola,
debido a la escasez de trucha. El resto de indicadores, biolégicos y fisico-quimicos, alcanzan

valoraciones de calidad buena, puntualmente muy buena, con mayor frecuencia la comunidad de
macroinvertebrados.

Masa Estacion Indicador
Macroinvertebrados Muy Bueno Muy Bueno Muy Bueno
Fitobentos Muy Bueno
Ictiofauna
Agueral | AGU126 Estado biologico
Fisicoguimica Muy Bueno Muy Bueno
Hidromorfologia Muy Bueno ~ Muy Bueno  Muy Bueno
Estado ecol6gico

llustracién n°23: Calidad del estado ecolégico de la masa de agua Agiera ..

La masa Barbadun-A (BAR126) alcanza el muy buen estado fisicoquimico para las condiciones
fisicoquimicas generales. En cuanto a los indicadores complementarios, el indice ICG presenta una
calidad moderada, el indice Prati indica muy buena calidad y se determina un estado de aguas no
apto para la vida piscicola. Se detecta presencia de arsénico, cobre, selenio, zinc y fluoruros, no
obstante, no exceden las Normas de Calidad Ambiental correspondientes. La masa Barbadun-A
alcanza el buen estado quimico.

Tabla 36 UH Barbadun. Resumen de estado fisicoquimico y quimico por masa de agua. Afio 2017.
. _Cc.:nd|c|'on_es Sustancias Estado
Cuenca Masa Estacion Fisicoquimicas ..
Preferentes quimico

Generales

Barbadun-A BAR126

Barbadun

Barbadun-B BAR190 Muy bueno
Tabla 37 UH Barbadun. Condiciones Fisicoquimicas Generales y otros indicadores. Afio 2017.
Condiciones Fisicoquimicas Generales Otros
., RD 1/2016 indicadores
Masa Estacion

Eé‘;’g" BFQ| oH | %02 | NOs | NH, | PO, | DBOs | DQO | IFQ-R| ICG | Prati | Vida

el v8 mMB  MB | MB | MB [ MB | MB | MB | MB | MB [INEE MB
Barbadun-B | BAR190 MB | MB | MB | MB | MB MB | MB I MB

llustracién n°24: Calidad del estado fisicoquimico de la masa de agua Barbadun-A.

La masa de agua del Agiera | (AGU126), obtiene buenos resultados y alcanza el buen estado para las
condiciones fisicoquimicas generales. En cuanto a los indicadores complementarios, el indice de Prati
indica muy buena calidad, sin embargo, el ICG obtiene una calidad moderada y la Directiva Vida
registra un estado de aguas aptas para especies ciprinicolas. Se detecta presencia de arsénico, selenio,
zinc y fluoruros, no obstante, no exceden las Normas de Calidad Ambiental correspondientes. Se
diagnostica un buen estado quimico.

74
ik i A 0@
(Bizkaia ch.

foru aldundia
diputacion foral



Tabla 31 UH Agliera. Resumen de estado fisicoquimico y quimico por masa de agua. Afio 2017.
.. .Cpndlcl_on.es Sust. Estado
Cuenca Masa Estacion Fisicoquimicas Py
Preferentes quimico
Generales
Aglera Agulera | AGU126 Muy bueno
Tabla 32 UH Aglera. Condiciones Fisicoquimicas Generales y ofros indicadores. Afio 2017.
Condiciones Fisicoquimicas Generales Otros
. RD 1/2016 indicadores
Masa | Estacion Estado
CFG EFQ | pH | %02 | NOs NHs | POs |DBOs | DQO | IFQ-R| ICG | Prati | Vida
Agiera |l AGU126 B B Mo lloC

llustracién n°25: Calidad del estado fisicoquimico de la masa de agua Agiera |.

4.6.3 Hidrogeologia

Desde el punto de vista hidrogeolégico regional, el drea de estudio se enmarca dentro de la cuenca
Norte, que ocupa la casi totalidad de la corisa cantdbrica. De los diversos sistemas acuiferos
localizados dentro del sector vasco de esa cuenca solamente la Unidad Hidrogeoldgica de Oiz, que se
desarrolla sobre materiales detriticos, se localiza préxima a la zona de estudio, aunque sin afectar a las
obras previstas.

Desde el punto de vista prdctico, las Unicas zonas que tienen establecido un nivel piezométrico estable
son los depdsitos aluviales-estuario. Estos materiales son permeables por percolaciéon, presentan un
nivel fredtico sub-supericial, tal y como se ha medido en los sondeos realizados en la parcela, lo que
unido al carécter semi-impermeable del relleno antropogénico que aparece en la superficie, da origen
a encharcamientos superficiales.

Para conocer la calidad de las aguas subterrdneas del dmbito de estudio se ha consultado la Red
Basica de Control de Aguas Subterrdneas que forma parte de la red de datos hidrolégicos y de calidad
de las aguas establecida por la Agencia Vasca del Agua (URA), y es gestionada por el Dpto. de
Recursos Hidricos del Ente Vasco de la Energia (EVE) en colaboracién con la Diputacion Foral de
Bizkaia.

La red consta de tres tipos de controles: control del caudal, control del nivel (piezométrico) y control de

calidad.

La masa de agua subterrdnea es la Anticlinorio Sur, de tipo detritico no consolidado y Kérstico en
sentido estricto.

El estudio realizado por Telur Geotermia y Agua S.A. para URA “Mantenimiento de la Red de Control
de Aguas Subterrdneas de la Comunidad Auténoma del Pafs Vasco. Informe 2017” como norma
aplica la el Real Decreto 1/2016, de 8 de enero, por el que se aprueba la revisién de los Planes
Hidrolégicos de las demarcaciones hidrogréficas del Cantdbrico Occidental, Guadalquivir, Ceuta,
Melilla, Segura y Jicar, y de la parte espafiola de las demarcaciones hidrogréficas del Cantdbrico
Oriental, Mifo-Sil, Duero, Tajo, Guadiana y Ebro. Para el estado quimico de las aguas subterrdneas

se utilizan los siguientes pardmetros: Arsénico, Cadmio, Plomo, Mercurio, Amonio, Cloruro, Sulfato,
Tricloetileno, Tetracloroetileno y Conductividad.

Este informe del 2017 marca como resultado del estado quimico la buena calidad de las masa del
Anticlinorio Sur. Esta masa ha acogido una buena calidad desde el afio 2011.
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llustracién n°26: Mantenimiento de la red de control de aguas subterrdneas de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.
(Informe 2017)

4.6.3.1 PUNTOS DE AGUA

URA alberga un inventario de puntos de agua de la CAPV en el que dentro del Territorio Histérico de
Bizkaia quedan ubicados 5.983 puntos clasificados en sondeos de reconocimiento, surgencias
temporales, pozos excavados, manantiales, captaciones superficiales... Los puntos exactos han sido
recopilados para evitar afecciones o en su caso reponerlas.

Una vez analizada la informacién incluida en la cartografia de Puntos de Agua de GeoEuskadi se
concluye que en el drea de proyecto, en un drea de influencia de 380 metros, no hay puntos de agua
inventariados.

Estudio de impacto ambiental
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4.7 Vegetaciéon

4.7.1 Vegetacion Potencial

Antes de que el hombre interviniera alterando la Naturaleza, cada territorio estaba ocupado por una
vegetacién primitiva. Las acciones asociadas al hombre y su ganado provocaron y siguen provocando
actualmente, grandes modificaciones en la vegetacién primitiva. El Pafs Vasco con intensa actividad
industrial, ganadera, agricola y forestal, posee un paisaje vegetal que en muchos casos estd
drésticamente alterado.

El estado imaginario en el que estas acciones asociadas al hombre y su ganado han cesado,
constituye la vegetacién potencial de un territorio.

En el drea de estudio, la enorme incidencia del hombre en algunas zonas dificulta su determinacién y
exige altas dosis de especulacién.

En una gran mayoria la serie de vegetacién que se ve afectada directamente por el frazado es la de
robledal acidéfilo y robledal-bosque mixto atldntico. La aliseda cantdbrica estd situada sobre los
primeros 33 metros del trazado y el trazado se acerca a la zona de marojal entre los PK 3+200 y
3+300.

A continuacién se incluye una descripcién de cada una de las series descritas (ver Plano vegetacién
potencial n® 5 del Anejo 11 de Cartografia) son las siguientes:

- Robledal acidéfilo y robledal-bosque mixto atlantico

Los robledales acidéfilos son bosques magnificos en su pleno desarrollo. El estrato arbéreo es de
total dominio del roble (Quercus robur), pudiendo ir acompafado por el castario (Castanea
sativa). Diversos drboles de mediana talla o arbustos altos como el abedul (Betula celtiberica), el
acebo (llex aquifolium), el arracldn (Frangula alnus), el majuelo (Crataegus monogyna), el avellano
(Corylus avellana) y algin serbal esporadico Sorbus spp., pueden formar un segundo estrato poco
conspicuo.

Las copas de los robles permiten la penetracion de luz suficiente para la vida de muchas plantas en
los estratos inferiores. Matas de diversos brezos estdn presentes casi siempre y abundan en los
robledales mds secos. Las zarzas (Rubus spp.), prefieren por el contrario suelos mas frescos, en
aclareos recientes del bosque.

Son comunes algunas plantas trepadoras, como la hiedra (Hedera hélix) y la madreselva (Lonicera
periclymenum).

Los robledales acidéfilos ocupan preferentemente suelos de ladera, dcidos, edificados sobre
sustratos, diversos, evitando las calizas. Se sitGan en altitudes comprendidas entre 0-600 metros, y
alternan con otra agrupacién vegetal también dominada en mayor o menor medida por el roble,
pero con una flora mds variada y exigente en nutrientes.

Flora representativa: Quercus robur, Castanea sativa, Betula celtiberica, llex aquifolium, Frangula
alnus, Crataegus monogyna, Lonicera periclymenum, Blechnum spicant, Pteridium aquilinum,
Dryopteris affinis, Teucrium scorodonia, Hypericum pulchrum, Calluna vulgaris, Vaccinium myrtillus,
Erica vagans, Daboecia cantabrica, Deschampsia flexuosa, Potentilla erecta, Stachys offcinalis,
Ranunculus nemorosus, Hieracium gr. Laevigatum.

- Marojal

El marojal, marojar, melojar o rebollar, es un hébitat boscoso dominado por Quercus pyrenaica,
que incluso en sus fases mdas maduras tiene un sotobosque bien iluminado y diverso.

Este hdbitat estd bien representado en el Pafs Vasco, siendo los montes de Izki el lugar donde se
encuentran las masas mds extensas y mejor conservadas.

Algunas especies de flora amenazada en la CAPV aparecen en el seno de estos bosques, como es
el caso llex aquifolium, Narcissus grupo pseudonarcissus y Halimium lasianthum subsp. alyssoides.

- Aliseda cantdbrica

Las alisedas son formaciones boscosas en galeria dominadas por el aliso, Alnus glutinosa, que
bordean los cursos de agua y ocupan las depresiones con encharcamiento permanente o suelos
muy himedos. Actualmente, las alisedas, han quedado reducidas a una o pocas hileras de
arboles, acompafnados, cuando no sustituidos, por plantaciones de platanos, Platanus hybrida, o
chopos, Populus canadensis, etc.

Al aliso, &rbol dominante o incluso el Unico existente cuando las condiciones del medio estdn
netamente definidas: terreno homogéneo, llano, con encharcamiento permanente, le acompafian
muchas veces ofros drboles, como el fresno Fraxinus excelsior, y el roble pedunculado, Quercus
robur, ademds de diversos arbustos, marcando la transicién hacia los bosques climéticos de la
comarca. En las alisedas de cauces fluviales encajados se afiaden a las plantas més caracteristicas
otras muchas propias de los bosques eutrofos.

Flora representativa: Alnus glutinosa, Fraxinus excelsior, Carex pendula, C. remota, Hypericum
androsaemum, Scrophularia auriculata, Festuca gigantea, Bromus ramosus, Ranunculus repens, R.
ficaria, Cardamine raphanifolia, Lathraea clandestina, Asplenium scolopendrium, Athyrium filix-
femina, Hesperis matronalis subsp. Candida, Silene dioica, Symphytum tuberosum, Chaerophyllum
hirsutum, Glechoma hederacea, Angelica sylvestris, Brachypodium sylvaticum, efc.

4.7.2 Vegetacion actual

La situacién actual de la flora existente es extraordinariamente diferente respecto a la situacién
potencial de la misma (como puede observarse en Apéndice n°1 del Anejo 05 Informe Botdnico o en
los planos n® 6 del apéndice n® 11 de Cartografia). Ello se debe a la intervencién humana a través de
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procesos agricolas, explotaciones de canteras y de las deforestaciones necesarias para la ubicacion de sauce (Salix atrocinerea),... El estrato herbdceo es igualmente variado, albergando muchas plantas
asentamientos para hacer frente a la demanda de poblacién. que también viven en los hayedos eltrofos. Asi, son plantas frecuentes o caracteristicas:
Polystichum setiferum, Asplenium scolopendrium, Hypericum androsaemum, Mercuriales perennis,
Sanicula europaea, Deum urbanum, Lamiastrum galeobdolon, Symphytum tuberosum, Vicia sepium,
Ruscus aculeatus, Melica uniflora, Carex sylvatica, Brachypodium sylvaticum, Rubus sp., etc.

Es muy frecuente observar, ain en las maltratadas muestras que perduran, el trénsito de uno u otro
tipo de bosque dependiendo de la topografia local. En un territorio tan accidentado como el
nuestro, el relieve adquiere importancia primordial como condicionante de la vegetacién. Uno de
los efectos es el enriquecimiento del suelo en los fondos de vaguada y depresiones del terreno, por
acumulacién de materiales arrastrados de las laderas.

En la actualidad se conservan extensiones reducidas y siempre mds o menos alteradas de bosques
de roble pedunculado, estando ocupada casi toda su drea potencial por prados o cultivos
atldnticos y repoblaciones de coniferas.

- Bosques naturales jévenes de frondosas

En gran parte estdn constituidos por drboles o arbustos colonizadores, siendo pequefa la
proporcién de arbolado adulto. Por el contrario, suelen abundar los sauces (Salix atrocinerea),
abedules (Betula celtiberica), rebrotes de cepa de castafio, pequefios robles arbustivos, avellanos
(Corylus avellana), fresnos, etc.

llustracién 27: Mosaico de prados, seto vivo y plantaciones

Con frecuencia se comporta como invasora una planta fordnea, la falsa acacia (Robinia
pseudoacacia) y la Cortaderia selloana que se sitda alli donde han depositado tierras de otra zona

La vegetacién actual comprende las siguientes unidades vegetales: ) N
contaminadas por la semilla invasora.

- Bosque acidéfilo dominado por Quercus robur
- Plantaciones forestales
Es la agrupacién vegetal potencialmente dominante en el piso colino de la vertiente atldntica del
Pais. Las plantaciones forestales son una de las unidades mds extendidas, junto con los prados en el

dmbito de estudio.
Los bosques con dominio del roble pedunculado pueden ser de dos tipos, segin se sitGen sobre

suelos fuertemente dcidos de ladera o en vaguadas y barrancos cuyos suelos poseen una acidez Las especies forestales mds cultivadas son: Pinus radiata (P. insignis), Eucalyptus globulus, E.
préxima a la neutralidad. camaldulensis, Pinus pinaster, Chamaecyparis lawsoniana, Plantanus hybrida y Populus spp.
En el primer caso encontramos comunidades de plantas marcadamente acidéfilas como  Blechnum - Vegetacién ruderal - nitréfila

spicant, Dryopteris dilatata, Pteridium aquilinum, Hypericum pulchrum, Teicrium scorodonia,

. L o . . Esta unidad estd compuesta por zonas totalmente alteradas o humanizadas, como poblaciones,
Deschampsia flexuosa, Pseudarrhenatherum longifolium, Hieracium gr. laevigatum, Lonicera

periclymenum, efc., ademés de Castanea safiva y algunos arbustos y arbolillos como llex grandes vias de comunicacién, canteras y minas, escombreras, complejos industriales, baldios, etc.
’ !

aquifolium, Pyrus cordata, Betuna celtiberica y Frangula alnus. Comprende un numeroso y heterogéneo grupo de plantas adaptadas a vivir en bordes de caminos

. . . . Ly . carreteras, viejos muros y tapias, terrenos removidos, etc.
Por el contrario sobre suelos més éutrofos se asienta un tipo de bosque también dominado por el Y » VIl yrapias, !

roble pedunculado pero albergando una flora mucho més variada. Destaca la presencia de una - Vegetacién aléctona

gran variedad de drboles y arbustos, tales como fresno (Fraxinus excelsior), avellano (Corylus
avellana), castafio (Castanea sativa), Arce menor (Acer campestre), aliso, haya, espino, cornejo,
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Tal y como se ha comentado durante los trabajos de campo se ha detectado gran presencia de
vegetacién invasora aléctona. Se trata de terrenos baldios donde los bosques j6venes y zarzales se
entremezclan con las siguientes especies:

- Robinia Pseudoacacia.
- Cortaderia selloana.

- Arundo donax. En este caso, el arundo se encuentra fuera de la zona de obra.
Concretamente cerca del drea donde Unicamente se va a corregir el firme de plataforma.

4.7.3 Flora amenazada

La Comunidad Auténoma del Pais Vasco, en una extensién de 7.268 km? cuenta al menos con 2.300
taxones distintos a nivel subespecifico.

Teniendo en cuenta las unidades de vegetacion anteriormente comentadas, asi como, las citas de flora
amenazada y/o singular en el drea de estudio, se ha efectuado una revisién exhaustiva del entorno
préximo a la futura traza. Esta prospeccién tiene el objetivo de confirmar la presencia de algin taxén
singular.

En lo que respecta a las citas se han consultado las siguientes fuentes de informacion:

- La informacién de Geoeuskadi (Eusko Jaurlaritza / Gobierno Vasco. geoEuskadi) sobre la
distribucién de los taxones incluidos en la Lista Roja de la Flora Vascular en cuadriculas 10x10
pertenecientes a la zonas afectadas (30TVN88 y 30TVN78).

- La base de datos Anthos no presenta citas en las cuadriculas 1x1 de la zona afectada
(30TVN8287, 30TVYN8187, 30TVN8087, 30TVN8088 y 30TVN7987).

- El documento “Cartografiado a escala 1:5000 de las poblaciones vizcainas de plantas incluidas en
el Catdlogo Vasco de Especies Amenazadas. Fase lll. Sociedad de Ciencias Naturales de
Sestao” tampoco expone citas en la zona de proyecto.

Por otro lado, durante el trabajo en campo llevado a cabo durante los recorridos para el inventario de
arboles y arbustos y las observaciones de vaguadas y rodales de robledales colindantes a la traza, que
se realizaron entre los meses de octubre y diciembre de 2018, no se observaron especies de interés
alrededor de la traza.

4.7.4 Inventario de arboles, arbustos y setos vivos

Se ha llevado a cabo un inventario de drboles y arbustos, asi como setos vivos situados en las
cercanias de la carretera de proyecto. Apéndice n°4 del Anejo 05 Informe Botdnico.

El inventario ha servido para establecer un rango de elementos prioritarios o de importancia relativa en
el dmbito de estudio. La metodologia empleada es propia pero deriva de la publicacién “Metodologia
para una valoracién del arbolado singular del territorio histérico de Alava” (M. Villota Gélvez, R.
Escribano Bombin). Los elementos se han agrupado en dos niveles de interés:

- Elementos sensibles: Elementos cuya valoraciéon se encuentra por debajo del valor del 30% mejor
valorado. Se han incluido como elementos sensibles por tratarse de especies autéctonas
importantes en la formacién de los setos vivos.

- Alto valor: Elementos que por su porte, dimensiones antigiedad y su diversidad resultan valorados
mejor que el 70% de los inventariados. Se corresponden por tanto al 30% de los mejor
valorados

llustracién 28: Ejemplares aislados en los limites de la carretera y las parcelas circundantes

El inventario de arboles y arbustos conlleva 278 arboles y arbustos que pueden verse afectados o
quedan dentro de la zona de actuacién. De estos 278 elementos se afectan 175 de distintos niveles
de interés.

Los planos con el inventario de érboles y arbustos actualizados se localizan en el Apéndice n® 2 del
Anejo 05 Informe Boténico. A su vez, las fichas del inventario de drboles y arbustos se encuentran a
continuaciéon de los planos.
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4.8 Habitals de interés comunitario

Por medio de la Directiva 92/43/CEE, la Unién Europea ha pretendido conseguir una herramienta de
proteccién tanto de hdbitats naturales como de especies de flora y fauna silvestre. Mediante la Ley
42/2007 del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, esta directiva queda transpuesta al
ordenamiento juridico espafol y en su anexo | que hace referencia a los hdbitats de especial interés y
su cardcter de prioritario o no. (Ver Apéndice n°3 del Anejo 05 Informe Botdnico).

Dentro de estos hébitats existe un grupo dotado de especial significacién ambiental, denominado
habitats naturales prioritarios, entendiéndose como tal “aquellos hébitats naturales amenazados de
desaparicién presentes en el territorio de la UE cuya conservaciéon supone una especial
responsabilidad para la Comunidad habida cuenta de la proporcién de su drea de distribucién natural
incluida en el territorio contemplado en la UE.”

En el dmbito de estudio se han detectado dos habitat de interés, uno prioritario y ofro no prioritario. En
funcién de la cartografia de hdbitats de Geoeuskadi tiene un grado de conservacién aceptable:

- 6510 (no prioritario) Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus pratensis, Sanguisorba
officinalis):

Se trata de prados de uso ganadero desarrollados sobre suelos fertilizados y regados artificialmente en
grado variable, con una o dos siegas al afio, con posible pastoreo y dado en zonas medias y bajas.
Alberga una gran diversidad y ello le confiere una vistosa e importante floracién.

La flora de estos prados estd formada por gramineas por Arrhenatherum elatius, Trisetum flavescens,
Alopecurus pratensis, Holcus lanatus, Agrostis spp., Centaurea jacea, Crepis biennis, Tragopogon
pratensis, etc.

La hierba, tras su corte, se almacena y es usada para la alimentacién ganadera.

- 91EOQ* (prioritario). Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior (Alno-Padion,
Alnion incanae, Salicion albae).

Se trata de bosques aluviales arbéreos dominados por alisos (Alnus glutinosa), fresnos de montafia
(Fraxinus excelsior), abedules (Betula alba o B. pendula), avellanos (Corylus avellana) o dlamos negros
(Populus nigra).

Este hdbitat estd situado en el arroyo Rolante, paralelamente con el trazado entre los PK 14000 y
1+800. En diferentes tframos aparecen zonas arbéreas de alisos (en menor medida) y de avellanos (en
mayor medida.).

4.9 Fauna

La composicién especifica de la fauna que habita en un determinado territorio estd condicionada en
primer lugar por la regién biogeogrdfica en la que se encuentra, y en segundo lugar por las
caracteristicas particulares de ese territorio, tanto en lo que se refiere al medio fisico (clima, topografia,
hidrografia, efc.) como a la cubierta vegetal; en la mayoria de los casos muy alterada respecto a la

potencial por las actividades que soporta: asentamientos humanos, aprovechamientos agricolas,
ganaderos y forestales, infraestructuras, industrias, etc.

Las actividades humanas actuales y pasadas, tanto por su influencia sobre el hébitat como por su
accién directa sobre las especies animales, que las puede llevar incluso a la extincién, condicionan en
gran medida la composicién de las comunidades faunisticas que habitan un ferritorio.

A pesar de que los vertebrados presentan una movilidad considerable, especialmente las aves y los
grandes mamiferos, existe una tendencia a ocupar un hdbitat de forma preferente y a establecer
relaciones ecolégicas con las especies que lo ocupan. Los vertebrados guardan una estrecha relacion
con la estructura y esencia de la vegetacién, por lo que las comunidades faunisticas se definen
basdndose en criterios de vegetacién principalmente.

Se ha consultado inicialmente el Inventario Espafiol de Especies Terrestres del Ministerio de Agricultura
y Pesca, Alimentacién y Medio Ambiente. La cuadricula correspondiente al dmbito de la actuacion es
la 30TVN88 y la 30TVN78. De la consulta realizada puede concluirse que en la cuadricula se
localizan un total de 183 especies.

Tras la consulta se ha relacionado la Tabla n® de especies con el Catdlogo Vasco de Especies
Amenazadas para definir la proteccién de cada especie, (Decreto 167/1996, de 9 de julio, por el que
se regula el Catdlogo Vasco de Especies Amenazadas de la Fauna y Flora, silvestre y marina y sus
sucesivas modificaciones) que contempla las siguientes categorfas:

- En Peligro de Extincién (E): taxones cuya supervivencia es poco probable si los factores causales de
su actual situacién siguen actuando.

Vulnerable (V): taxones que corran el riesgo de pasar a la categoria anterior en un futuro

inmediato si los factores adversos que acttan sobre ellas o sus hébitats no son corregidos.

- Rara (R): taxones cuyas poblaciones son de pequefio tamano, localizdndose en dreas geogrdficas
pequefas o dispersas en una superficie més amplia, y que actualmente no se encuentren “en
peligro de extincién” o sean “vulnerables”.

- De Interés Especial (I): taxones que, sin estar incluidos en ninguna de las categorias precedentes,

sean merecedores de una atencién particular en funcién de su valor cientifico, ecolégico,

cultural o por su singularidad.

Actualmente (mayo 2020) coexisten en el Catdlogo Vasco de Especies Amenazadas un total de 374
taxones divididos de las siguiente manera:

De inferés especial 90
En peligro de extinciéon 88
Rara 83
Vulnerable 113
TOTAL 374

A continuacién se exponen las especies presentes en las cuadriculas y su categoria de proteccién.
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Anfibios

Alytes obstetricans

Anfibios Lissotriton helveticus
Anfibios Mesotriton alpestris Triton alpino Vulnerable Vulnerable 1]
Anfibios Pelophylax perezi
Anfibios Rana dalmatina Rana agil Vulnerable Vulnerable Il
De interés
Anfibios Rana iberica Rana patilarga especial Il
Anfibios Rana perezi
Anfibios Rana temporaria
Anfibios Salamandra salamandra
Anfibios Triturus marmoratus
Aves Accipiter gentilis Azor comun Rara 1l Il 1l
De interés
Aves Accipiter nisus Gavilan comun especial C1 Il Il
Aves Actitis hypoleucos Andarrios chico Rara Il 1l
Aves Aegithalos caudatus
Aves Alauda arvensis
De interés
Aves Alcedo atthis Martin pescador comun especial Il
Aves Anas platyrhynchos
Aves Anthus spinoletta
Aves Anthus trivialis
Aves Apus apus
Aves Athene noctua
Aves Bubo bubo Buho real Rara Il Il
Aves Buteo buteo
De interés
Aves Caprimulgus europaeus | Chotacabras europeo especial Il
Aves Carduelis cannabina
Aves Carduelis carduelis
Aves Carduelis chloris
Aves Certhia brachydactyla
Aves Cettia cetti
De interés
Aves Cinclus cinclus Mirlo-acuatico europeo especial Il
Aves Circaetus gallicus Culebrera europea Rara 1l Il 1l
De interés
Aves Circus cyaneus Aguilucho palido especial C1 Il Il
Aves Cisticola juncidis
Aves Columba domestica
Aves Columba livia/domestica
Aves Columba palumbus
De interés
Aves Corvus corax Cuervo grande especial 1}

Aves Corvus corone
Aves Coturnix coturnix
Aves Cuculus canorus
Aves Delichon urbicum
Aves Dendrocopos major
De interés
Aves Dendrocopos minor Pico menor especial 1l
Aves Emberiza cia
Aves Emberiza cirlus
Aves Emberiza citrinella
Aves Erithacus rubecula
Aves Falco peregrinus Halcén peregrino Rara Il Il Il
Aves Falco subbuteo Alcotan europeo Rara 1] 1]
Aves Falco tinnunculus
Aves Fringilla coelebs
Aves Gallinula chloropus
Aves Garrulus glandarius
De interés
Aves Gyps fulvus Buitre comun especial Cl Il Il
Aves Hieraaetus pennatus Aguililla calzada Rara Il Il
Aves Hippolais polyglotta
Aves Hirundo rustica
De interés
Aves Jynx torquilla Torcecuello euroasiatico especial Il
Aves Lanius collurio
Aves Locustella naevia
Aves Lullula arborea
Aves Luscinia megarhynchos
Aves Milvus migrans
Aves Motacilla alba
Aves Motacilla cinerea
Aves Muscicapa striata
Aves Neophron percnopterus | Alimoche comun Vulnerable Vulnerable C1 ]
Aves Oenanthe oenanthe
Aves Parus ater
Aves Parus caeruleus
Aves Parus cristatus
Aves Parus major
Aves Parus palustris
Aves Passer domesticus
Aves Passer montanus
Aves Pernis apivorus Abejero europeo Rara 1] 1]
Aves Phoenicurus ochruros
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Aves Phylloscopus bonelli
Phylloscopus
Aves collybita/ibericus
Aves Phylloscopus ibericus
Aves Pica pica
Aves Picus viridis
Aves Prunella modularis
Aves Ptyonoprogne rupestris
Pyrrhocorax De interés
Aves pyrrhocorax Chova piquirroja especial Il
Aves Pyrrhula pyrrhula
Aves Regulus ignicapilla
Aves Saxicola torquatus
Aves Serinus citrinella
Aves Serinus serinus
Aves Sitta europaea
Aves Streptopelia decaocto
Aves Streptopelia turtur
Aves Strix aluco
Aves Sturnus unicolor
Aves Sylvia atricapilla
Aves Sylvia borin
Aves Sylvia undata
Aves Troglodytes troglodytes
Aves Turdus merula
Aves Turdus philomelos
Aves Turdus viscivorus
Aves Tyto alba
Austropotamobius
Invertebrados | italicus
Cerambyx cerdo
Invertebrados | mirbecki
Invertebrados | Elona quimperiana
Invertebrados | Gnorimus variabilis
Invertebrados | Lucanus cervus
Mamiferos Apodemus flavicollis
Mamiferos Apodemus sylvaticus
Mamiferos Arvicola sapidus
Mamiferos Arvicola terrestris
Mamiferos Canis lupus
Mamiferos Capreolus capreolus
Mamiferos Cervus elaphus
Mamiferos Chionomys nivalis Topillo nival Rara 11}

Mamiferos Crocidura russula
Mamiferos Eliomys quercinus
De interés
Mamiferos Eptesicus serotinus Murciélago hortelano especial 1l 1]
Mamiferos Erinaceus europaeus
De interés
Mamiferos Felis silvestris Gato montés especial 1] 1l
Mamiferos Genetta genetta
Mamiferos Glis glis
Mamiferos Lepus europaeus
Mamiferos Martes foina
Mamiferos Martes martes Marta Rara 1l
Mamiferos Meles meles
Mamiferos Micromys minutus
Mamiferos Microtus agrestis
Mamiferos Microtus gerbei
Mamiferos Microtus lusitanicus
Mamiferos Miniopterus schreibersii | Murciélago de cueva Vulnerable Vulnerable 1l
Mamiferos Mus musculus
De interés
Mamiferos Mustela erminea Armifio especial 1
En peligrode | En peligro de
Mamiferos Mustela lutreola Visdn europeo extincion extincion Il
Mamiferos Mustela nivalis
De interés
Mamiferos Mustela putorius Turdn especial 11
Mamiferos Myodes glareolus
Mamiferos Myotis emarginatus Murciélago ratonero pardo | Vulnerable Vulnerable 1l
De interés
Mamiferos Myotis nattereri Murciélago de Natterer especial 1l 1]
Mamiferos Neomys fodiens
De interés
Mamiferos Nyctalus leisleri Noéctulo pequefio especial Il Il
De interés
Mamiferos Pipistrellus kuhlii Murciélago de borde claro especial Il Il
De interés
Mamiferos Pipistrellus pipistrellus Murciélago enano especial Il Il
De interés
Mamiferos Pipistrellus pygmaeus Murciélago de Cabrera especial
De interés
Mamiferos Plecotus auritus Orejudo dorado especial 1] 1]
Mamiferos Rattus norvegicus
Murciélago mediterraneo En peligro de
Mamiferos Rhinolophus euryale de herradura extincion Vulnerable Il
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Rhinolophus

Murciélago grande de

Mamiferos ferrumequinum herradura Vulnerable Vulnerable Il
Rhinolophus Murciélago pequefio de De interés

Mamiferos hipposideros herradura especial Il 1l

Mamiferos Sciurus vulgaris

Mamiferos Sorex coronatus

Mamiferos Sorex minutus

Mamiferos Sus scrofa

Mamiferos Talpa europaea

Mamiferos Talpa occidentalis

Mamiferos Vulpes vulpes

Peces

continentales | Alburnus alburnus

Peces

continentales | Anguilla anguilla

Peces

continentales | Barbatula barbatula

Peces

continentales | Barbus graellsii

Peces

continentales | Chondrostoma miegii

Peces Parachondrostoma

continentales | miegii

Peces

continentales | Phoxinus bigerri

Peces

continentales | Phoxinus phoxinus

Peces

continentales | Salmo salar

Peces

continentales | Salmo trutta

Reptiles Anguis fragilis

Reptiles Chalcides striatus

Reptiles Coronella austriaca

Reptiles Coronella girondica

Reptiles Lacerta bilineata
De interés

Reptiles Lacerta lepida Lagarto ocelado especial 11}
De interés

Reptiles Lacerta schreiberi Lagarto verdinegro especial Il

Reptiles Lacerta vivipara

Reptiles Natrix maura

Reptiles Natrix natrix

Reptiles Podarcis hispanica

Reptiles Podarcis muralis

Reptiles Timon lepidus
Reptiles Vipera aspis
Reptiles Vipera seoanei
Reptiles Zootoca vivipara

A este respecto hay que sefialar que dado que la cuadricula de referencia presenta una superficie de

100 km?, en el inventario obtenido de la consulta quedan recogidas muchas especies potenciales que
pueden encontrarse en el dmbito de estudio.

La distribucién de estas especies segin grupos faunisticos y su inclusién en el Catdlogo Vasco de

Especies Amenazadas, asi como su consideraciéon como especies de Interés Comunitario (Directiva

92/43/CEE), queda resumida a continuacién:

_ I . De interés
Anfibios Rana iberica Rana patilarga ;
especial
. . g . De interés
Aves Accipiter nisus Gavildn comun .
especial
. . . De interés
Aves Alcedo atthis Martin pescador comun .
especial
. De interés
Aves Caprimulgus europaeus Chotacabras europeo .
especial
. . . - De interés
Aves Cinclus cinclus Mirlo-acuatico europeo .
especial
. . " De interés
Aves Circus cyaneus Aguilucho pélido .
especial
De interés
Aves Corvus corax Cuervo grande .
especial
. . De interés
Aves Dendrocopos minor Pico menor .
especial
. X De interés
Aves Gyps fulvus Buitre comun .
especial
. - De interés
Aves Jynx torquilla Torcecuello euroasiatico .
especial
Lo De interés
Aves Pyrrhocorax pyrrhocorax Chova piquirroja .
especial
. . . ., De interés
Mamiferos Eptesicus serotinus Murciélago hortelano .
especial
B - . . De interés
Mamiferos Felis silvestris Gato montés .
especial
. . . De interés
Mamiferos Mustela erminea Armifio .
especial
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CATALOGO CATALOGO
” o VASCO DE ESPANOL DE
GRUPO NOMBRE CIENTIFICO NOMBRE COMUN ESPECIES ESPECIES
AMENAZADAS | AMENAZADAS
Mamiferos Mustela putorius Turdn De |nt.eres
especial
, . . L. De interé
Mamiferos Myotis nattereri Murciélago de Natterer em .eres
especial
, . . . o De interé
Mamiferos Nyctalus leisleri Noctulo pequefio en .eres
especial
Mamiferos Pipistrellus kuhlii Murciélago de borde claro N |nt‘eres
especial
, . . L. De interé
Mamiferos Pipistrellus pipistrellus Murciélago enano emn .eres
especial
, . L. De interé
Mamiferos Pipistrellus pygmaeus Murciélago de Cabrera em .eres
especial
, . . De interé
Mamiferos Plecotus auritus Orejudo dorado emn .eres
especial
, . . . L. o De interé
Mamiferos Rhinolophus hipposideros Murciélago pequefio de herradura e:pI:ciea:es
De interé
Reptiles Lacerta lepida Lagarto ocelado eimn .eres
especial
. . . De interé
Reptiles Lacerta schreiberi Lagarto verdinegro em ‘eres
especial
Mamiferos Mustela lutreola Visén europeo En Pel}g,ro de En Pel.lg,ro de
extincion extincion
. . L . [ E ligrod
Mamiferos Rhinolophus euryale Murciélago mediterraneo de herradura e:t?necilg:'no € Vulnerable
Aves Accipiter gentilis Azor comun Rara
Aves Actitis hypoleucos Andarrios chico Rara
Aves Bubo bubo Buho real Rara
Aves Circaetus gallicus Culebrera europea Rara
Aves Falco peregrinus Halcon peregrino Rara
Aves Falco subbuteo Alcotédn europeo Rara
Aves Hieraaetus pennatus Aguililla calzada Rara
Aves Pernis apivorus Abejero europeo Rara
Mamiferos Chionomys nivalis Topillo nival Rara
Mamiferos Martes martes Marta Rara
Anfibios Mesotriton alpestris Tritdén alpino Vulnerable Vulnerable
Anfibios Rana dalmatina Rana agil Vulnerable Vulnerable
Aves Neophron percnopterus Alimoche comun Vulnerable Vulnerable
Mamiferos Miniopterus schreibersii Murciélago de cueva Vulnerable Vulnerable
Mamiferos Myotis emarginatus Murciélago ratonero pardo Vulnerable Vulnerable
Mamiferos Rhinolophus ferrumequinum | Murciélago grande de herradura Vulnerable Vulnerable

La presencia de cualquiera de estas especies en el dmbito de ocupacién de las actuaciones es

probable.

En el hdbitat rural agrario, en que se incluyen prados, cultivos, edificaciones aisladas, setos con y sin
arbolado, huertas, etc., se hallan bien representados los anfibios pudiendo encontrarse, entre ofros, el
sapo o la rana comun. Entre las aves, aparece la alondra, el jilguero, la bisbita, la lechuza comin, el
avién comuin, la golondrina, pudiendo sobrevolar también aguiluchos o cernicalos. Los mamiferos mds
destacados son el topo, el ratén de campo y el ratdén espiguero, entre ofros.

Por ¢ltimo, en el hdbitat forestal, constituido por la cubierta vegetal de los mosaicos de frondosas y
confferas autéctonas y exdticas, de los robledales degradados de las formaciones de matorral
existentes, destacan petirrojos, mitos, mirlos, bisbitas, escribanos, camachuelos, carabos, carboneros
comunes y arrendajos. Los reptiles mds frecuentes son el lagarto verde y la vibora de Seoane,
destacando entre los mamiferos, la ardilla, las musarafas, los zorros y las comadrejas.

Por otro lado, se tuvo conversacién directa con el guarda del Servicio de Montes de la Diputacién
Foral de Bizkaia de la zona, el cual nos comenté las especies que se habian observado en su
experiencia de mds de treinta afios:

Invertebrados

- No hay observaciones de cangrejos desde hace mds de 10 afos.
- En los robledales trasmochos puede llegar a observarse la especie Cerambyx cerdo.
Mustélidos

- No hay observaciones de visén europeo ni de nutria. Las observaciones més préximas de la
especie se encuentran en arroyos de cabecera entre las cuencas del Cadagua y el Barbadin, en
expansion.

- No hay observaciones de desmdn del pirineo.

- No hay observaciones de lirén gris.

Se observan:

Marta (Martes martes), en concreto esta especie es bastante numerosa.

- Gardufa (Martes foina).

- Armifio (Mustela erminea)

- Tején (Meles meles)

- Gineta (Genetta genetta).
Anfibios:

Rana bermeja (Rana temperaria).

- Rana patilarga (Rana ibérica)

- Salamandra comin (Salamandra salamandra)
- Lagarto verdinegro (Lacerta schreiberi)

Aves

- Milano negro (Milvus nigrans).

- Buitre comin (Gyps fulvus)

Estudio de impacto ambiental

fs_TRASLAVINA_TRUCIOS

PR
%’

83

Bizkaia
foru aldundia
diputacion foral



Ratonero europeo (Buteo buteo)

- Gavilan (Accipiter nisus)

- Alcotdn europeo (Falco subbuteo)
- Abejero europeo (Pernis apivorus)
- Alimoche (Neophron percnopterus)
- Cdrabo comun (Strix aluco)

- Lechuza comin (Tyto alba)

4.9.1 Especies amenazadas

4.9.1.1 VISON EUROPEO (MUSTELA LUTREOLA)

Entre las especies se encuentra el visén europeo que mantiene su framo de expansién potencial del
Area de Interés Especial en la zona de actuacién. Segin el DECRETO FORAL de la Diputacién Foral
118/2006, de 19 de junio, por el que se aprueba el Plan de Gestién del Visén Europeo, Mustela
lutreola (Linnaeus, 1761), en el Territorio Histérico de Bizkaia, como especie en peligro de extincién y
cuya proteccién exige medidas especificas

En el Anejo n® 3 se encuentra el estudio del visébn europeo en la zona afectada donde se detalla la
informacién respectiva para dicha drea.

Segun datos del estudio del visén europeo, entre noviembre de 2004 y Enero de 2005 (Zuberogoitia et
al. 2005) encontré visén europeo en Lea, Artibai, Ibaizabal, Butroe y Kadagua, este ¢ltimo entre los
rios del oeste de Bizkaia. Las capturas de visén europeo entre 2011 y 2013 ha sido de muy pocas y al
este de Bizkaia (Zuberogoitia & Torres. 2012-2013). El nimero de visones europeos capturados entre
otofio de 2007 y 2018 por la Diputacién de Bizkaia han sido los siguientes:

2007/2008 S - - -
2008/2009 2 3 - 0
2010 1 1 1 0
2011 0 - - 0
2012 0 0 = 1
2013 0 0 - 0
2014 0 0 0 0
2015 0 0 0 0
2016 0 0 0 1
2017 0 1 0 0
2018 0 0 0 0

llustracién 29: N° de visones europeos capturados entre otofio 2007-2018. Visén europeo en Bizkaia. Aspecto
Administrativo. Antonio Galera. Seminario LIFE Lutreola. Bilbao 2018.

Para el estudio del visén europeo se utilizaron dos métodos de muestreo; por un lado el muestreo
directo en campo observando los rastros de los animales y por otro la colocacién de camaras-trampa
en lugares previamente observados en campo.

- Dentro del método de muestreo en campo también se conversé con el guarda del Servicio de
Montes de la Diputacién Foral de Bizkaia, el cual nos comentd que los mustélidos que se habian
observado en entorno eran tales como la marta (Martes martes), garduiia (Martes foina), armifio
(Mustela erminea), tejon (Meles meles), gineta (Genetta genetta).

- Por otro lado, se observaron los rastros en campo de la fauna y entre ellas se observaron
excrementos de marta o gardufia y de tején (entre otra fauna) pero no de visén europeo.

- Ademads, se han registrado los corredores de fauna locales con el objetivo de saber cudles son los
pasos actuales y asf corresponder con medida correctoras evitando el efecto barrera. (Ver
situacion corredores de fauna y pasos de fauna definidos en los planos afadidos a continuacién
del documento)

El segundo método ha consistido en la colocacién de dos cdmaras trampa de disparo automdtico en
laos estaciones de muestreo preseleccionadas, durante el mes de junio. Las estaciones se han
seleccionado eligiendo, de todos los puntos de observacién directa, los que regian por su calidad
ambiental.

Entre los resultados obtenidos por muestreo utilizando cdmaras-trampa no ha sido observado el visén
europeo y tampoco el visén americano.

No obstante, la publicacién “Identificacién de los Puntos de Fragmentacién de Rios por
Infraestructuras” realizado por Icarus Estudios Medioambientales para la Diputacién Foral de Bizkaia
cita las interferencias mayores detectadas entre la red fluvial y las infraestructuras en relacién a
posibles obstéculos para pequefios vertebrados tomando como referencia su potencial efecto
fragmentador sobre el visén europeo.

En el tramo de la carretera que va de Traslavifia a Villaverde en el que se recogen las cabeceras del
Bardabun, se cortan, al menos, cinco arroyos en ODs de 40-50 cm de didmetro. En el GIS sélo se han
incluido dos, referentes a los arroyos mds destacables, aunque todas las demds siguen la misma pauta.

Aunque se les califica de importancia ecoldgica baja, comenta que estas cabeceras son los corredores
naturales de conexién con el cauce del Agiera.

Por ello, recomienda cambiar las Obras de Drenaje actuales por otras mayores y con pasos laterales
de fauna.
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4.9.1.2 CANGREJO AUTOCTONO (AUSTROPOTAMOBIUS PALLIPES)

Recientemente la especie ha sido incluida en el catdlogo de especies amenazadas de la CAV con la
categoria de “en peligro de extincién”) (ORDEN de 18 de junio de 2013, BOPV n°® 128 julio 2013).

En las revisiones que se han llevado a cabo durante los muestreos diurnas y nocturnas no se han
observado ni rastros (exoesqueletos...) ni cangrejos vivos.

Durante el estudio del cangrejo autéctono en el “Proyecto de Mejora de firmes y plataforma en la BI-
630. Tramo Malabrigo-Traslavifa” tampoco se dieron resultados positivos acerca del cangrejo
autdctono.

Por lo tanto, no se ha hallado cangrejo autéctono y tampoco cangrejo sefial o rojo.

4.9.1.3 QUIROPTEROS

La zona de estudio, abarca el drea de interés especial de varios quirdpteros situados entre el Somo y
la Zona Especial de Conservacién (ZEC) de Armaiién, concretamente al norte del Santa Cruz,
encontrandose a mdés de 3 km de su hdbitat.

En esta zona se sitUan las especies:
e Miniopterus schreibersii: Vulnerable.
e Myotis emarginatus: Vulnerable
e Rhinolophus euryale: En peligro de extincién.
e Rhinolophus ferrumequinum: Vulnerable.
Estas especies en el ZEC de Armandn albergan un estado de conservaciéon desconocido.

Para estos quirdpteros los bosques son ambientes de cria, refugio y alimentacién para un gran nimero
de especies de fauna, en ocasiones amenazadas, en la que cobran especial interés las aves y
quirépteros forestales. Son dependientes del uso del territorio que hace el hombre: ganadero, forestal y
recreativo, siendo las especies cavernicolas muy sensibles a las perturbaciones y molestias humanas.
Las zonas humedas junto con las regatas, se constituyen en zonas atractivas para los murciélagos,
siendo utilizadas como bebederos y puntos de alimentacién por la alta concentracién de insectos.
(Documento de Informacién ecolégica, objetivos de conservacién, normas para la conservacién y
programa de seguimiento para la designaciéon del ZEC de Armaién ES2130001. Gobierno Vasco.)

4.9.1.4 INVERTEBRADOS

Se lleva a cabo una “Evaluacién de la comunidad de invertebrados en la carretera BI-630 en el tramo
entre Traslavifia y Trucios (Bizkaia)” realizado por Yeray Monasterio y Ruth Escobés del que se observan
los siguientes resultados. (Ver Anejo n® 4 Informe Invertebrados)

En total pudieron detectarse 17 taxa de invertebrados tanto durante los muestreos diurnos como
nocturnos.

La identificacion de las especies se ha realizado con la mayor precisién posible en funcién del tiempo
disponible. La determinacién de érdenes como moluscos y ardcnidos requieren el examen en
laboratorio por parte de especialistas, cosa que requiere habitualmente de un periodo de espera de
varios meses.

Se revisé especificamente la parcela que contiene algunos pies de roble trasmocho en la parte media
del tramo estudiado. No se encontraron agujeros de emergencia ni ofro tipo de sefiales como restos
de exoesqueletos de Cerambyx cerdo o Lucanus cervus (Coleoptera). Probablemente esto se deba a
una ubicacién excesivamente sombria de los robles, que tampoco se encuentran en el mejor estado de
salud posible.

Se buscaron endrinos (Prunus spinosa) con la intencién de detectar algunas especies presentes sobre
esta planta durante el periodo invernal, como Thecla betulae o Eriogaster catax (Lepidoptera). Sin
embargo, esta planta no se ha detectado en el drea estudiada.

La zona de estudio corresponde en su mayor parte a la propia cuneta de la carretera actualmente
existente, y fincas aledafias dedicadas al pasto u otros usos ganaderos y agricolas. Esta antropizacién
explica la baja diversidad observada durante el periodo de estudio. Ninguno de los invertebrados
observados muestra una singularidad significativa.

La baja abundancia de especies detectada se relaciona con la antropizaciéon del drea estudiada, pero
también con el periodo invernal.

El siguiente listado deriva las siguientes especies observadas, tanto en este framo de la BI-630 como
en el tramo de Malabrigo-Traslavifia.

Listado de especies halladas en 2018-19 en el tramo Il de la BI-630
- MOLLUSCA

Cornu aspersum

- CRUSTACEA
Oniscus asellus

2 taxa indeterminados
- INSECTA
Coleoptera
Chrysolina bankii
Diptera

3 taxa indeterminados
Episyrphus cf. balteatus
Hymenoptera

Vespa velutina
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Lepidoptera

Agrochola macilenta
Operophtera brumata
Epirrita dilutata
Thaumetopoea pityocampa
Hemiptera

Aphis sp.

Trichoptera

Rhyacophila relicta

Chaetopteryx gonospina

Listado de especies halladas en 2017 en el framo Malabrigo-Traslavifa de la BI-630

Ademds de las especies detectada en el nuevo tramo, las detectadas en prospecciones anteriores
en el framo comprendido entre Balmaseda y Traslavifia también estardn presentes en el tramo
estudiado en esta ocasién. Todas ellas son especies comunes bien extendidas o con capacidad
dispersiva que sin duda también pueden detectarse en el framo Il durante el periodo estival.

- MOLLUSCA
Cepaea nemoralis
Cornu aspersum

- ARACHNIDA
Leiobunum cf. sp.
Steatoda sp.

- INSECTA
Coleoptera
Coccinella septempunctata
Lagria hirta
Morimus asper
Oxythyrea funesta
Phratora laticollis

Potosia cuprea

Rhagonycha fulva
Orthoptera

Aiolopus thalassinus
Phaneroptera nana
Tettigonia viridissima
Hymenoptera

Apis mellifera

Bombus sp.

Dryocosmus kuriphilus
Polistes gallicus
Lepidoptera

Heterocera

Aethes tesserana
Agapeta hamana
Chrysocrambus craterella
Cyclophora pendularia
Drymonia ruficornis
Dysgonia algira

Elaphria venustula
Euplagia quadripunctaria
Ligdia adustata
Macroglossum stellatarum
Moma alpium

Noctua janthe
Protodeltote pygarga
Pyrausta despicata
Pyrausta purpuralis
Trachea atriplicis

Ropalocera

€Bizkaia
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Carcharodus alceae

Coenonympha pamphilus

Colias crocea
Cupido argiades

Erynnis tages

Gonepteryx cleopatra

Gonepteryx rhamni
Leptidea sinapis
Maniola jurtina
Melanargia galathea
Ochlodes sylvanus
Pararge aegeria
Pieris brassicae
Pieris napi

Pieris rape
Polyommatus icarus
Pyronia tithonus
Satyrium esculi
Odonata

Aeshna mixta

Diptera

Eupeodes latifasciatus

Hemiptera
Eurydema oleracea
Eurydema ornata
Eurydema ventralis

Eurygaster maura

4.9.2 Trabajo de campo

4.9.2.1 PROSPECCION DE CAMPO

Durante las salidas diurnas y nocturnas llevadas a cabo para la eleccién en campo de los mejores
lugares para las camaras trampa, en el inventario del arbolado autéctono y setos vivos, inventario de
los bosquetes mds frondosos de la zona de actuacién, prospecciones de la zona de actuacién y
prospecciones para la observacion de invertebrados se han realizado las observaciones de campo de
lo fauna general.

En estos trabajos de campo se han recopilado observaciones, huellas, restos y demds indicios de la
fauna del entorno.

A continuacién se expone el listado de las especies recopiladas:
Invertebrados

- Posibles Elona quimperiana (Caracol de Quimper)
- Hirudineos

- Posible Geomalacus maculosus

- Opiliones varios.

Peces

- Piscardo (Phoxinus phoxinus). Cauces permanentes, aguas abajo del trazado.
Anfibios:

- Rana bermeja (Rana temperaria).

- Rana patilarga (Rana ibérica).

- Hyla arbérea (Ranita de San Antorio). Alejado del trazado.
- Salamandra comin (Salamandra salamandra)

- Sapo comun (Bufo bufo)

Aves

- Milano negro (Milvus nigrans).

- Buitre comun (Gyps fulvus)

- Ratonero europeo (Buteo buteo)

- Carabo comn (Strix aluco)

- Lechuza comin (Tyto alba)

- Buitre leonado (Gyps fulvus)
Mamiferos
e Gardufa (Martes foina) o marta (Martes martes).
e Ardilla comin (Sciurus vulgaris).

e Corzo (Capreolus capreolus).
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Gineta (Genetta genetta).
Tejon (Meles meles).
Zorro (Vulpes vulpes).

Jabali (Sus scrofa)

llustracién 31: Buitres leonados tomando el sol en el prado.

Bizkaia
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llustracién 32: Corzo pastando en el prado junto a la fraza.

4.9.2.2 ATROPELLOS

Los datos aportados de atropellos en las carreteras (Conservacién de Carreteras. Departamento de
desarrollo econémico vy territorial) exponen la existencia de tres atropellos en el trazado durante los
Ultimos seis afos.

Los atropellos, todos ellos de carnivoros, se sitéan en los siguiente puntos o PK:
1. Unos metros antes del inicio del trazado, en el pueblo de Traslavifia.
2. Enla curva cerrada de Tornogalindo. A la altura del PK 1+840.
3. Ala altura de Tejera y Laureta. PK 44300.

Esta informacién se ha incluido en los planos del Anejo 11 Cartografia en el plano 07.

llustracién 33: Atropellos en el trazado. (Simbolo rosado)

4.9.2.3 CAMARAS TRAMPA

El frampeo fotogréfico mediante cdmaras trampa es un método para capturar imégenes de fauna
salvaje que se rige por ser un estudio “no invasivo”. Lo que se busca con este método es la
recopilacién de informacion de animales y la presencia/ausencia de ellos en la zona de actuacién. El
trampeo ha sido Util para divisar fundamentalmente especies dificiles de detectar con la observacion
directa, especies de hdbitat nocturno y huidizas.

El método ha consistido en la colocacién de dos cdmaras tframpa de disparo automdtico en las
estaciones de muestreo preseleccionadas, durante el mes de junio. Las estaciones se han seleccionado
eligiendo, de todos los puntos de observacién directa, los que regian por su calidad ambiental.

Las cdmaras se han dejado entre siete y diez dias en campo pretendiendo dar tiempo a la especie a
volver a la zona y adaptarse al elemento nuevo.

Las cdmaras utilizadas han sido :

- Moultrie MCG-12634.
- ScoutGuard SG880MK-8M

Para el proyecto se han dispuesto dos cdmaras —trampa en zonas previamente revisadas y que podrian
ser interesantes para el visén europeo.

Las dos camaras-trampa se han ubicado en tres lugares determinados previa visita a campo:
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Arroyo Rolante (PK 1+800). Colocado en un paso de fauna transversal sobre el arroyo. En
esta cémara han sido observadas las especies; gardufia (Martes foina) o marta (Martes
martes), ardilla comn (Sciurus vulgaris), corzo (Capreolus capreolus) y gineta (Genetta
genetta).

Confluencia entre el arroyo La Espina y el arroyo PK 24+050: Colocado en un paso de fauna
paralelo al arroyo La Espina. En esta cdmara han sido observadas las especies; tején (Meles
meles), zorro (Vulpes vulpes), gardufa (Martes foina) o marta (Martes martes).

Bosque eucaliptal (3+180): Colocado en un paso de fauna que recorre el bosque y pasa la
carretera hacia el bosque del otro lado. En esta cdmara han sido observadas las especies;,
corzo (Capreolus capreolus) y jabali (Sus scrofa).

€Bizkaia

foru aldundia
diputacion foral

llustracién 35:

Ardilla.

Estudio de impacto ambiental

fsn_TRASLAVIRA_TRUCIOS



llustracién 36: Gineta

llustracién 38: Zorro..
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37: Tej

llustracién

[lustracién 39:Jabali.
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llustracién 40: Corzos.

4.9.3 Conectividad ecolégica

El dmbito de proyecto no es coincidente con la Red de Corredores Ecolégicos de la CAPV.
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llustracién 41: Corredores ecoldgicos en la zona de estudio.
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En cuanto a la conectividad ecolégica a escala local, se trata de una obra de mejora de una carretera
existente. Por ello y con el objetivo de valorar el efecto barrera de la ejecucion de la nueva
infraestructura e identificar los lugares mds frecuentados como pasos de fauna, para poder disefiar
medidas correctoras que eviten atropellos y accidentes, se han observado los pasos de fauna
transversales y longitudinales que hubiera para incluirlos como afecciones y marcar medidas
preventivas y correctoras o, en su caso, compensatorias.

El muestreo de los pasos de fauna locales ha aportado informacién para el disefio de pasos de fauna.
Se realizaron muestreos alrededor del trazado y se observaron los siguientes (color naranja en las
imdgenes:

- Paso de fauna de mamiferos, concretamente ungulados, paralelo al trazado entre el PK 1+000 y
1+700 y sobre la ribera del arroyo Rolante.

faunal

llustracién 43: Corredores ecoldgicos en la zona de estudio.

llustracién 42: Corredores ecoldgicos locales en la zona de estudio.

- Pasos de fauna paralelos al arroyo rolante, arroyo PK 1+840 y arroyos PK 24130 y PK 2+400.
De nuevo se crean pasos de fauna locales por las riberas de los arroyos y paralelos al arroyo
Rolante.
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llustracién 44:

Corredores ecoldgicos en la zona de estudio.

\Viaducto,

2+400

TERMING DE ARCENTALES

llustracién 45: Corredores ecoldgicos en la zona de estudio.

- Paso de fauna en PK 3+400. Se trata de un paso de fauna con una fluctuacién de ungulados
importante tras la observacién de los videos aportados por una de las cdmara trampa. Los videos
de ungulados se han captado casi a diario durante los 10 dias que ha estado la cdmara puesta.
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llustracién 46: Corredores ecoldgicos en la zona de estudio.

Paso de fauna aprovechando el arroyo Ranero, pero no se han observado pasos de fauna en el
arroyo intermitente del PK 4+100.

Ranerd

llustracién 47: Corredores ecoldgicos en la zona de estudio.

4.10 Espacios Naturales Protegidos

No consta la existencia de ningin espacio protegido ni de interés especial en el drea de estudio en las
bases de datos consultadas:

- Parques Naturales, Biotopos Protegidos y Arboles Singulares, designados al amparo de la Ley
16/94, de 30 de junio, de Conservacién de la Naturaleza del Pais Vasco.

- Espacios incluidos en el listado de Areas de Interés Naturalistico de las DOT.
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Catdlogo Abierto de Espacios Naturales Relevantes de la CAPV.

- Humedales designados de Importancia Internacional en la CAPV (Convenio Ramsar).
- Red de Corredores ecolégicos de la CAPV. Conectividad/Fragmentacion de Habitats.

- Zonas Homedas de la CAPV. Humedales incluido en los grupos Il o Ill del Plan Territorial Sectorial
de Zona Humedas de la CAPV.

- Catélogo Abierto de Espacios Naturales Relevantes.

- Ambitos ordenados Por el Plan Territorial Sectorial de Proteccién y Ordenacién del Litoral de la
CAPV.

4.11 Calidad del paisaje

4.11.1 Descripcion de los componentes del paisaje y sus dinamicas

Tal como recoge el Catélogo del paisaje de Balmaseda-Zalla, el trazado se encuentra entre los
componentes y dindmicas de las laderas y cotas medias de la comarca.

Aungue en de las repoblaciones predominan en las cotas altas, su dindmica también se encontraria
presenfe en este escalén; y cada vez mds, puesto que la cota de las repoblaciones ha ido acercdndose
al fondo del valle a lo largo de los Gltimos afios.

El siguiente escalén en la ocupacién de las laderas fueron los prados, estos casi desaparecidos en
Arizentales, como en los municipios circundantes. Estos prados de media ladera estaban ligados a las
aldeas y barrios, en muchos casos mantienen bosquetes entre ellos, y muchos corresponden a
explotaciones casi testimoniales pero sin relevo generacional; en muchos casos su tendencia es a ser
ocupados por los pinares en los bordes con el bosque, o por la urbanizacién si se encuentran cerca de
los nicleos. Esta es quizds su mayor amenaza, su inclusién en los limites de un ndcleo rural,
permitiendo por tanto ser urbanizados, més aun cuando esos limites han sido trazados demasiado
extensos, en algunos casos.

Oftra nueva amenaza a los prados ha surgido con el txakoli; aunque antiguamente el paisaje poseia
mucha agricultura basada en la vid, ella dejé paso a una explotacién claramente ganadera.

Ahora el txakoli vuelve a mostrar un sector agricola hoy pujante y que ird a mds, mermando el sector
ganadero; pero nunca estd mal que aparezca un nuevo sector, el agricola, adaptado al clima y a las
especies que pueden darse y con un alto valor afadido.

En estos limites del paisaje podemos hablar ya de las canteras, que por su situacion afectan a las
laderas medias, partiendo desde el fondo de valle y alcanzando el pie de las cumbres. En este caso no
existen canteras préximas a la traza.

También a media ladera aparecen en la zona de actuacién, las lineas eléctricas, muy significativas por
su gran nUmero y sus duplicidades. En este caso esas se encuentran representadas por pequefias lineas

de abastecimiento a los nicleos rurales y viviendas aisladas, aunque aparece hacia la mitad del
trazado una linea de media tensién a la altura del barrio del Arco.

También en la media ladera es preciso sefalar el proceso de crecimiento de las pequefias aldeas con
sus nuevas casas, pistas, iluminacién... En Arizentales se percibe ya como una transformacién notable
del paisaje, alterando siluetas, formas, colores, tipologias, y, sobre todo, ocupando prados y
mermando la capacidad ganadera del valle, asi como su unidad arquitecténica.

4.11.2 Valoracion del paisaje

El dmbito de andlisis mantiene atn todo el atractivo de la civilizacién ganadera, agricola y forestal que
di6 origen a sus aldeas, a sus nicleos, a sus campos y prados rodeados de bosquetes, y a las laderas
montafiosas donde aun conserva bosques de hayedos, robledales y encinares mezclados con los
nuevos pinares de repoblacién. Aunque sus bosques autéctonos se conservan mejor en las zonas de
cumbreras.

Estos territorios pueden considerarse excepcionales, apenas han sufrido agresiones: el paso de lineas
eléctricas, y Gltimamente desarrollos urbanos poco apropiados en los nicleos capitales.

En su paisaje solo el avance de los pinares, la concentracién parcelaria en las explotaciones
ganaderas, y la ocupacién de prados para viviendas unifamiliares, han modificado minimamente el
paisaje tradicional.

Es un paisaje cuidado, querido y sobre todo habitado; y donde el sector primario, adn vivo, es el
protagonista del paisaje, de ahi esa sensacién intrinseca de valor, de autenticidad.

Segun el Catélogo del Paisaje de Balmaseda-Zalla destacan en el dmbito entre los valores
naturalisticos el pequefo puerto de montafia de “El Peso”. Y sus pastos ganaderos con mosaico de
redales aislados de bosque autéctono.
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llustracién 48: Recorte del “MAPA VIIl. VALORES ECOLOGICOS DEL PAISAJE” del Catdlogo del Paisaje de Balmaseda
Zalla.

Por otro lado respecto a los valores estéticos destaca el dmbito entre Traslavifia y El Peso como
“Paisaje humanizado de interés”, tal como se puede ver en amarillo en el siguiente plano.

llustracién 49: Recorte del “MAPA IX. VALORES ESTETICOS DEL PAISAJE” del Catdlogo del Paisaje de Balmaseda Zalla.
Finalmente en lo que respecta a los valores simbélicos no se encuentran en el dmbito de andlisis
elementos destacables.

4.11.2.1 FIGURAS DE PROTECCION Y AREAS DE INTERES NATURAL
El dmbito no es coincidente con espacios protegidos como:

- Espacios Natura 2000.

- Parques Naturales, Biotopos Protegidos, Arboles Singulares.

- Areas de Interés Naturalistico de las DOT.

- Catdlogo Abierto de Espacios Naturales Relevantes de la CAPV.

- Humedales de Importancia Internacional (Convenio Ramsar).

- Humedales incluidos en los grupos Il o Ill del Plan Territorial Sectorial de Zonas Himedas de la
CAPV.

- Ambitos ordenados por el Plan Territorial Sectorial de Proteccién y Ordenacién del Litoral de la
CAPV.

En el 2014 Gobierno Vasco aprobé el Decreto 90/2014 sobre proteccién, gestion y ordenacion del
paisaje en la ordenacién del territorio de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, con el obijetivo de
fijar los mecanismos normalizados para dar cumplimiento a dichas previsiones. El Decreto identifica
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instrumentos como los Catdlogos del paisaje, las Determinaciones del paisaje, los Planes de accién del
paisaje y los Estudios de integracién paisaijistica.

Actualmente se ha realizado el catdlogo de Balmaseda-Zalla donde se ubica la zona de estudio. La

zona objeto de estudio pertenece a la Unidad del Paisaje denominada “Trucios — Arizentales —
Otxaran”. (Ficha de unidad del paisaje Trucios, Artzentales, Otxaran. Elaborado por [dom Consulting
para Gobierno Vasco).

llustracién 50: Unidades del paisaje.

Segun el catélogo de Paisaje y su cartografia, el puerto de El Peso estd valorado como valor natural,
estéticamente el tramo final de Traslavifia estd integrado dentro del Paisaje humanizado de inferés de
Artzentales. Ademds, histéricamente Traslaviiia pertenece al conjunto monumental.

4.12 Medio forestal

El cuarto inventario forestal de la Comunidad Auténoma de Euskadi 2016-2018 presenta el 41,7% de
la superficie forestal del Pais Vasco de titularidad publica. Entre los montes piblicos la mayoria de

montes son pertenecientes a entidades locales demaniales no comunales y catalogados de Utilidad
Publica.

Los Montes de Utilidad Publica son propiedad de entidades locales como Diputaciones Forales,
Ayuntamientos y Juntas Administrativas.

En Bizkaia, los montes privados se superficie forestal suponen el 23,7% de ambos territorios
(Superficie forestal arbolada de la C.A. de Euskadi por grupos de especies segin territorio histérico.
2016. Eustat).

El trazado entre el PK 44200 y el final rebasa el Monte de Utilidad Piblica de cédigo 71 y nombre
Tejera y Sal de Castro (Ver plano n® 09 de Montes de Utilidad Piblica en el Anejo 11 de Cartografia).
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llustracién n°51: Montes de Utilidad Poblica. Fuente: Diputacién Foral de Bizkaia.

4.13 Repercusiones en lugares Red Natura 2000

4.13.1 Espacios Red Natura 2000

No consta la existencia de ningin espacio de la Red Natura 2000 en el drea de estudio (Directiva
92/43/CEE de Habitats, transpuesta al ordenamiento juridico estatal mediante la Ley 42/2007, de 13
de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

4.14 Medio socioeconéomico

4.14.1 Poblacién

La zona de actuacién estd enmarcada al oeste del municipio de Artzentales. El término municipal de
Arzentales tuvo sus inicios en el mundo minero hacia 1880-1890. Durante la etapa minera la
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transformacién fue importante para el municipio, pero una vez terminé el proceso sus habitantes
volvieron a la vida relacionada con las actividades agricolas, ganaderas y forestales.

El municipio de Artzentales alberga una poblacién de 708 habitantes (Eustat 2018), con una superficie
de 3.661 Ha y una densidad de poblacién de 19,3 Hab/Km?.

. %/ Ratio
Edad | Unidades Tot | Muj | Hom  sexo
> 65 166| 23,2 51,8/ 48,2 1,07
20-64 447 62,5 44,1| 55,9 0,79
<19 102| 14,3 53,9 46,1 1,17
Total 715/ 100,00 47,3 52,7/ 0,90

Tabla 1: Grupos de edad (Eustat 2017).

En 2017, Artzentales mantenia los 715 habitantes divididos en un importante 62,5% de poblacién
entre edades de 20 a 64 afos. El ratio de sexo mantiene en una mayoria de poblacién de hombres,
con un ratio de 0,90.

Evolucion de la poblacion total

Poblacioén
800

700

600
2017

Demogrdficamente la evaluacién de la poblacién total de Artzentales, en general, ha ido aumentando
desde los 660 habitantes en 2001 hasta los 715 en 2017 (Eustat 2017). En el afio 2012 consiguié

tener una poblacién de 752 habitantes.

Entre los edificios que aglutinan los barrios cercanos al trazado, se encuentran los propios de
Traslavifia, La Claveling, El Peso, Tejera y Laureta de los que varios se encuentran muy cercanos a la
carretera.

4.14.2 Sectores econémicos y empleo

El nGcleo més antiguo y capital de Artzentales, es el que rodea la iglesia roménica de finales del siglo

Xlll de San Miguel de Linares.

La tasa de paro en 2016 era del 17,5%, algo menor comparada con la mancomunidad de
Encartaciones (19,6%) y algo mayor que la de Bizkaia (16,9%).

Actualmente el servicio (77,1%) presenta un mayor porcentaje de Valor Adadido Bruto (VAB) en el
municipio , tras él se asienta el sector primario con un 9,9%, luego la industria y energia con un 5,7%
y finalmente la construccién con un 7,2%.

El municipio que mayor porcentaje de Valor Afadido Bruto (VAB) que dedica al sector de la industria
es Zalla con un 19,4% VAB, luego le sigue Sopuerta con un 12% y finalmente se encuentra Artzentales
con un 6,5%. (Eustat 2015).

Valor afadido bruto (VAB) de la C.A. de Euskadi por ambitos territoriales, sector de actividad y periodo

2015
Artzentales
TOTAL 100,0
AGRICULTURA, GANADERIA'Y PESCA 9,9
INDUSTRIA'Y ENERGIA 57
-Industria manufacturera 28
CONSTRUCCION 72
SERVICIOS 771
-Comercio, Hosteleria y Transporte 220
-Administracion Publica, Educacdion, Sanidad y Servicios Sociales 209
-Resto de servicios 342

4.14.3 Comunicaciones

Este municipio se encuentra situado entre Turtzioz y Sopuerta, proximo al limite con Cantabria. Distancias a:

- Bilbao: 34 Km
- Vitoria: 100 Km
- Donostia: 153 Km

Para llegar a este municipio hay diferentes vias:

- Autobuses de Ansa: Linea Lanestosa-Bilbao que comunica este municipio con los pueblos de
Balmaseda y Zalla.

- Tren de FEVE: con la linea Santander-Bilbao. Hace paradas en Artzentales y Traslavifia.

- Por carretera: se puede llegar al municipio por las carreteras locales de:

-  Sopuerta-Artzentales: coger en Sopuerta la BI-3614.
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- Zalla-Artzentales: coger en Zalla la carretera BI-3602, y después, a la altura de Malabrigo,
coger la carretera local BI-630

-  Desde Villaverde de Trucios (Cantabria), coger la carretera local BI-630.

4.14.4 Plan General de Carreteras del Pais Vasco 2017-2028

El Plan General de Carreteras del Pais Vasco 2017-2028, actualmente en anteproyecto expone de la
siguiente manera el tramo de Traslavifia-Trucios:

Entra dentro del programa Acondicionamiento y dentro del subprograma Mejora del Trazado y
Ampliacién de Plataforma. Los tramos de la BI-630 tienen necesidades por insuficiencias de
plataforma, ya que presentan anchura de plataforma y calzada inferiores a 7 y 8 metros y por
insuficiencia de radios, que viene por aquellas vias que tienen radio inferior de 130 metros en una
longitud superior a 50 metros.

4.14.5 Planeamiento urbano (Normativa urbanistica)

El municipio de Artzentales alberga Normas Subsidiarias con aprobaciéon definitiva en 23/05/2013 y
su publicacién en el Boletiin Oficial de Bizkaia en el 07/11/2013. (Texto Normativo de las Normas
Subsidiarias de Planeamiento (1.9 Revisién) del municipio de Arizentales).

En el plano n® 10 de Planeamiento Urbano perteneciente a la cartografia de Udalplan se observa el
planeamiento de cada municipio afectado.

4.14.6 PTS Agroforestal

El Plan Territorial Sectorial Agroforestal de la CAPV se encuentra aprobado definitivamente mediante el
Decreto 177/2014, de 16 de septiembre, y se centra en la ordenacién en el Suelo No Urbanizable de
los usos agrarios y forestales; ademds, puede establecer restricciones para ofro tipo de usos que
pongan en peligro la supervivencia de las tierras de mayor valor. El PTS agroforestal delega en otras
figuras de ordenacién la regulacion de usos.

En la zona de actuacién, una parte importante del trazado rebasa suelos agroganaderos de paisaje
rural de transicién, por ofro lado y en un framo pequefio sobrepasa suelos forestales (concretamente
en el primer viaducto (PK 1+800).

En cuanto a suelos de alto valor agroforestal, coexisten varias zonas con el futuro trazado,
especialmente caracterizado por alejarse de él, aunque si en alguno puntos llega a afectar debido a
la ampliacién de la plataforma actual. (Ver Anejo n® 6 Evaluacién afeccién sectorial agraria).

La primera imagen se corresponde desde el comienzo de la traza en el entorno de Traslavifia (PK
1+000) hasta el PK 1+700. La construccién del eje Enlace afecta a varias parcelas de alto valor
estratégico.

Leyenda
— Drenaje
W Suclo de Ao Valor Estratégico alectada

Suslas de Alia Valar Esratigic

i — Trazada
— Estruciuras y mums

| — Demasitn de scbranms

il O Linea de expropiacien emparml y defnigva
[ Parcelaria Sigpac

llustracién 52: Trazado sobre la zona de alto valor estratégico y la informacién del SIGPAC: las parcelas (en azul) con
su cédigo. La linea de expropiacién en morado. En color rojo se encuentra la afeccién que conlleva el proyecto sobre el

Suelo de Alto Valor Estratégico.
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En la siguiente imagen queda recogida la traza a su paso por el entorno de El Peso (Entre el PK
24500 y PK 2+730). El trazado debido a la ampliacién de plataforma en unos 200 metros acaba
adentrédndose en la zona de alto valor estratégico. La mejora de la entrada a las vivienda y parcelas
aumenta la afeccién.

Leyenda

— Trazada
— Estruciuras y mums
— Drenaje
— Depdsito de scbranies
ClLinea de expropiacian mparl y defnifva
[ Parcelario Sigpac
B Suela de Alio Valor Esratigico afectada
| Sueios de Alio Vaor Esrakgicn

llustracién 53: Trazado sobre la zona de alto valor estratégico y la informacién del SIGPAC: las parcelas (en azul) con
su codigo. La linea de expropiacién en morado. En color rojo se encuentra la afeccién que conlleva el proyecto sobre el

Suelo de Alto Valor Estratégico

En la siguiente imagen queda recogida la traza entre los PK 3+ 100 y 3+640. El disefio debido a la
mejora del trazado, evita la curva y se delinea el trazado recto mientras que parte de su talud afecta
sobre el suelo de alto valor estratégico.

El depésito de sobrantes estd incluido en este framo y se encuentra afectado en un 0,066 hectdreas de
los 1,45 hectdreas que ocupa el depdsito.

Leyenda

— Trazada

— Estrucuras y mums

— Dvenaje

— Depdsin de scbranies

CLinea de exropiacian tempaml y defnia

[ Parcelria Signac

I Suela de Alio Valor Estratégicn atectado
Suelas de Al Vaor Exraségico

=N

llustracion 54: Trazado sobre la zona de alto valor estratégico y la informacién del SIGPAC: las parcelas (en azul) con
su cédigo. La linea de expropiacién en morado. En color rojo se encuentra la afeccién que conlleva el proyecto sobre el

Suelo de Alto Valor Estratégico
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- : . . . . .
En la siguiente imagen queda recogida la traza desde el PK 4+200 hasta su final. El trazado elimina la 4.15 Patrimonio cultural
curva que se encuentran en este barrio, a su vez, que mejora las entradas hacia las viviendas y amplia

la plataforma.

4.15.1 Patrimonio arqueolégico y arquitecténico

Se han realizado las consultas sobre las implicaciones ambientales que pudiera generar el nuevo
trazado con el Patrimonio Cultural de cardcter arquitecténico y arqueolégico y se ha hecho la consulta
al Centro de Patrimonio Cultural Vasco del Departamento de Cultura del Gobierno Vasco.

Con toda la informacién recibida y en el dmbito mds préximo del estudio, un érea de influencia de
200 metros sobre el futuro trazado, se encuentran varios elementos catalogados. (Ver plano n® 12 de
Patrimonio cultural)

Elementos arquitectédnicos

£ PROTECCION | PROTECCION DISTANCIAY PK
DENOMINACION FICHA | TIPO PERIODO ACTUAL PROPUESTA DEL TRAZADO
Edad Medi Zona de
Casa-Torre de Puente 10 Casa torre ad viedia - Presuncién 200 my PK 1+000
Postmedieval .
Arqueolégica

Elementos arqueolégicos

. PROTECCION | PROTECCION |  DISTANCIAY PK
DENOMINACION | FICHA TIPO PERIODO ACTUAL PROPUESTA DEL TRAZADO
Casa el Arco 27 12 Palacio Edad Moderna Ninguna Local 53 myPK 24210
| Leyenda ]
s ; i . Casa Mia 60 Caserio Edad Contempordnea Ninguna Local 28 cmy PK 24810
e |
e RPN ,' ; : Casa Traslavifia 10 28 Casa Edad Contempordnea Ninguna Local 169 my PK 14000
[ Parcairia Sigmc ;
z::::::“v;:;rc;:::;:km _ ; ' : Casa Traslavifa 11 69 Casa Edad Contemporénea Ninguna Local 184 my PK 1+000
llustracién 55: Trazado sobre la zona de alto valor estratégico y la informacién del SIGPAC: las parcelas (en azul) con Cosa Traslavifia 14 27 Casa Edad Media Ninguna Local 199 my PK1+000
su codigo. La linea de expropiacién en morado. En color rojo se encuentra la afeccién que conlleva el proyecto sobre el Casa Traslavifa 3 48 Casa Edad Contemporénea Ninguna Local 18 m y PK 14000
Suelo de Alto Valor Estratégico
Casa Traslavifia 8 70 Casa Edad Contemporénea Ninguna Local 168 my PK 14000
Casa Traslavifia 9 71 Casa Edad Contemporénea Ninguna Local 187 my PK 1+000
Cerémica Santobefia 49 Produccién | Edad Contempordnea Ninguna Local 20 my PK 4+420
Estacion de Villaverde 63 Ferrocarril | Edad Contempordnea Ninguna Local 165 myPK 44180

La mayoria de los elementos arqueolégicos y arquitecténicos estén alejando de la traza. Si observamos
los mds cercanos o proximo a la actuacién (a < 50 m) quedan la Casa Mia, la Casa Traslavifia 3 y la
Cerdmica Santobefia.
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Todas ellas, tratan de elementos con propuesta de proteccién a nivel local y que actualmente se
localizan contiguas a la carretera.

4.16 Riesgos ambientales

4.16.1 Calidad del suvelo

4.16.1.1 SUELOS POTENCIALMENTE CONTAMINADOS

Tras la consulta del “Inventario de suelos que soportan o han soportado actividades o instalaciones
potencialmente contaminantes del suelo” de IHOBE (Gobierno Vasco) y revisada la respuesta del
propio IHOBE se constata que dentro del trazado previsto (con una zona de influencia de 50 metros)
para el proyecto se encuentra una Unica parcela que ha soportado histéricamente actividades
potencialmente contfaminantes y que por lo tanto pueden suponer un riesgo para los futuros usuarios
y/o el medio ambiente. (Ver plano n® 11 Suelos Potencialmente Contaminados).

En este caso , se trata de la parcela con el cédigo 48008-00002 Las Callejas. Es un vertedero
industrial de residuos inertes (Residuos inertes de construccién o residuos industriales inertes tipo 1). Los
residuos que se observan son restos de arcilla cocida, tejas y chatarra. Actualmente la cubierta vegetal
estd revegetada por vegetacién espontdnea con manchas de frondosas.

Se encuentra pegado a la carretera pero justamente 5,5 metros mds allé de la finalizacién del trazado
de proyecto.

Explanada (28/09/2004)

llustracién 56: Superficie sobre la que se extiende el residuo. (lhobe)

48008-00002 3r residuo (28/09/2005)

llustracién 58: Zona donde se encuentra la parcela 48008-00002.
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4.16.2 Riesgos asociados a la hidrologia

4.16.2.1 INUNDABILIDAD

La planificacién de los recursos hidrdulicos en la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, tal y
como establece la Ley 29/1985, de 2 de agosto, de Aguas en su articulo 38.2, debe realizarse
basicamente mediante las determinaciones que establezca el Plan Hidrolégico Nacional y los
Planes Hidrolégicos de Cuenca. Los Planes Hidrolégicos de Cuenca incluirdn las determinaciones
correspondientes a una coherente prevencién de las inundaciones con objeto de reducir los riesgos
potenciales de inundacién. En este caso serdn las emanadas del Plan Hidrolégico Norte |l

La Directiva 2000/60/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2000 (Directiva
Marco de Agua) y su transposicién a través de la Ley de Aguas y de la nueva Directiva 2007/60/CE
Europea de “Evaluacién y Gestién del Riesgo de Inundacién” que entré en vigor el 26 de noviembre
de 2007, incluyen nuevos criterios para la proteccién del dominio pUblico hidréulico y para la gestiéon
del riesgo de inundaciones.

La Directiva 2007/60/CE presenta la Evaluacién Preliminar del Riesgo de Inundacién (EPRI) y la
elaboracion de Mapas de Peligrosidad por Inundaciones y de Mapas de Riesgo de inundacion. Se
presentan las Areas con Riesgo Potencial Significativo de Inundacién (ARPSIS) en las que se definen las
zonas con mayor probabilidad de que ocurra la inundacién.

La zona de estudio no alberga ninguna Area de Riesgo Potencial Significativo de Inundacién (ARPSI),
por lo que no presenta cartografia de Zonas de Flujo Preferente (ZFP).

4.16.2.2 VULNERABILIDAD DE ACUIFEROS

Un acuffero es simultdneamente almacén de agua y vehiculo de transporte de la misma, en la forma
de flujo subterrdneo hacia un rio o punto de drenaje natural.

Las reservas del acuifero estdn constituidas por el volumen de agua que almacena y son funcién de los
limites del acuffero, de su porosidad y de la posicién del nivel piezométrico.

La capacidad de la zona para filtrar, retener y depurar los agentes contaminantes determina un cierto
grado de proteccién frente a la contaminacién externa, tanto natural como artificial. A ello se afade,
en general, la baja velocidad de propagacién de las aguas en el acuifero que hace que el avance del
frente contaminante sea lento. Naturalmente, ello depende de la permeabilidad del acuifero. La mayor
o menor facilidad con que un acuifero puede ser contaminado determina su grado de vulnerabilidad
que depende también del tipo de contaminantes, asi como de los factores intrinsecos de las zonas
saturada y no saturada.

La mayoria del trazado, entre PK 1+540 y hasta el PK final se centra en una zona sin vulnerabilidad
apreciable ubicada especialmente en las lutitas. En los primeros 20 metros del trazado, se asienta
sobre zonas con vulnerabilidad alta y desde el PK 1+020 hasta el PK 1+540 la vulnerabilidad es
media, siendo igualmente la litologia de Iutitas.

4.16.2.3 PERMEABILIDAD

La permeabilidad, segun los datos de GeoEuskadi (Eusko Jaurlaritza / Gobierno Vasco. geoEuskadi),
es baja por porosidad en zonas de lutitas y con una mayoria de vulnerabilidad inapreciable.

4.16.3 Riesgos asociados al terreno

El trazado se encuentra ubicado dentro del dominio Cantdbrico, caracterizado por ser una zona con
relieves juveniles de fuertes desniveles, pero sin embargo, el proyecto discurre por una zona de relieve
algo mds maduro con relieves moderados. La morfologia de los valles si es la tipica del dominio
Cantébrico con valles en “V” y red fluvial encajada con marcado cardcter erosivo. Las pendientes son
variables, pero generalmente suaves.
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llustracién n°59: Mapa hipsométrico de la zona de estudio. Eusko Jaurlaritza / Gobierno Vasco. geoEuskadi

4.16.3.1 RIESGOS EROSIVOS

Los procesos erosivos pueden ser desencadenados por mecanismos naturales (principalmente de
origen hidrico), y por mecanismos artificiales (eliminacién de la cobertura vegetal protectora,
acompafada o no de roturacién o eliminacién de uno o varios de los horizontes eddficos) en
actividades agricolas, silvicolas, constructivas, extractivas, incendios forestales, efc.

Por otra parte, la composicién del suelo (especialmente el contenido en materia orgdnica), la
pendiente, el sustrato geolégico y el régimen pluviométrico también se consideran fuerzas motrices de
la erosién, en la medida que los niveles de erosién también dependen, en mayor o menor medida, de
estos factores.

En cuanto al USLE potencial (mapa de erosion de suelos CAPY 1995), en referencia a la erosién sin
tener en cuenta la vegetacion, en la mayoria de la zona de actuacién (eliminando zonas urbanas y de
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lédminas de agua) aparecen con una erosién de més de 200 t/ha y afio. En cambio, no existen datos
sobre la erosion real (USLE real) en dicho mapa.

El PTS Agroforestal también mantiene esta drea fuera de las zonas de mayor erosién.

4.16.3.2 SISMICIDAD

En el drea estudiada, y de acuerdo con la Norma de Construccién Sismorresistente (NCSR-02), Parte
General y Edificacién, actualmente en vigor, real Decreto 997/2002 de 27 de septiembre, el trazado
se desarrolla por zonas de intensidad sismica calificada como de sismicidad baja, con valores ay / g

inferiores a 0,04, y de K inferiores a 1,0. Siendo a la aceleracién sismica bésica, valor caracteristico

de la aceleracién horizontal de la superficie del terreno, correspondiente a un periodo de retorno de
quinientos anos.

Por otro lado K es el coeficiente de contribucién, que tiene en cuenta la influencia, en la peligrosidad
sismica de cada punto, de los distintos tipos de terremotos considerados en el célculo de la misma.

Segun la norma, no es preceptivo considerar la influencia de los fenémenos sismicos en las obras y
servicios situados en las zonas de dicho grado de sismicidad.

Mar Cantéitrico

FRANCIA /
FRANTZIA

L S
§
By

COMUNIDAD
FORAL
DE NAVARRA

CASTILLA
YLEON

Leyenda

I i

llustracién n°60: Mapa de peligrosidad sismica. Fuente: WMS de informacién sismica y volcénica del IGN.

Aunque el Pais Vasco se considera una zona de actividad sismica baja. El plan de emergencia ante el
riesgo sismico de la CAPV incluyé nuevas dreas de peligrosidad sismica en las provincias de Araba y

Gipuzkoa. Los municipios con peligrosidad igual o superior a VI, situados en la zona occidental de la
CAPYV, estarian en la necesidad de realizar estudios mas detallados a nivel municipal. La zona de

actuacién se halla en zona V-V, fuera de dreas que necesiten estudios mas detallados a nivel
municipal.

FRANCIA
FRANTZIA

.

COMUNIDAD '
FORAL '3
DE NAVARRA
CASTILLA
YLEON

llustracién n°61: Zonas de riesgo del Plan de Emergencia ante el riesgo sismico de la CAPV. Gobierno Vasco.
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5 Identificacion, descripcion y valoracion de

El estudio de los impactos se desarrolla siguiendo el indice que marca la Ley 21/2013, de 9 de

diciembre, de evaluacién ambiental.

|dentificados los impactos que se dan como consecuencia de las actuaciones derivadas del trazado

propuesto, se caracterizan segin su fase (obras-explotacién), signo (positivo-negativo), duracién

(temporal-permanente), sinergia (simple-acumulativo-sinérgico), tipo de accién (directo-indirecto),

reversibilidad (reversible-irreversible), recuperabilidad (recuperable-irrecuperable), aparicién

(permanente-irregular), permanencia (continuo-discontinuo) y se atribuye el carécter (compatible,

moderado, severo y critico).

Aquel admitido como tal, tanto por la comunidad
técnica y cientifica como por la poblacién en general,
en el confexto de un andlisis completo de los costes y
beneficios genéricos y de las externalidades de la
actuacién contemplada.

Aquel que se traduce en pérdida de valor naturalistico,
estético-cultural,  paisajistico, de  productividad
ecoldgica, o en aumento de los perjuicios derivados de
lo contaminacién, de la erosién o colmatacién y demds
riesgos ambientales en discordancia con la estructura
ecolégico-geogréfica, el cardcter y la personalidad de
una localidad determinada.

CARACTER Positivo
Negativo
TIPO Directo
Indirecto o
secundario

Aquel que tiene una incidencia inmediata en algin
aspecto ambiental.

Aquel que supone incidencia inmediata respecto a la
inferdependencia, o, en general, respecto a la relacién
de un sector ambiental con ofro.

ACUMULACION Al producirse sobre el medio varias alteraciones, el efecto causado por
cada una de ellas puede ser:

Simple

Aquel que se manifieste sobre un solo componente
ambiental, o cuyo modelo de accién es
individualizado, sin consecuencias en la induccién de
nuevos efectos, ni en la de su acumulacién, ni en la de
su sinergia.

Acumulativo

Aquel que al prolongarse en el tiempo la accién del
agente inductor, incrementa progresivamente su
gravedad, al carecerse de mecanismos de eliminacién
con efectividad temporal similar a la del incremento del
agente causante del dafo.

Aquel que se produce cuando el efecto conjunto de la
presencia simultdnea de varios agentes supone una
incidencia ambiental mayor que el efecto suma de las
incidencias individuales contempladas aisladamente.
Asimismo, se incluye en este tipo aquel efecto cuyo
modo de accién induce en el tiempo la aparicién de
ofros nuevos

Aquel cuya incidencia puede manifestarse dentro del
tiempo comprendido en un ciclo anual

Aquel cuya incidencia puede manifestarse antes de
cinco anos

Aquel cuya incidencia puede manifestarse en un
perfodo superior a cinco afos

Aquel que supone alteracién no permanente en el
tiempo, con un plazo temporal de manifestacién que
puede estimarse o desestimarse.

Aquel que supone una alteracién indefinida en el
tiempo de factores de accién predominante en la
estructura o en la funcién de los sistemas de relaciones
ecolégicas o ambientales presentes en el lugar.

Aquel en el que la alteraciéon que supone puede ser
asimilada por el entorno de forma medible, a medio
plazo, debido al funcionamiento de los procesos
naturales de la sucesidon ecolégica, y de los
mecanismos de auto depuracién del medio.

ACUMULACION
Sinérgico
MOMENTO A corto plazo
A medio plazo
A largo plazo
DURACION Temporal
Permanente
REVERSIBILIDAD Reversible
Irreversible

POSIBILIDAD DE

[ Recuperable
RECUPERACION

€Bizkaia
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Aquel que supone la imposibilidad, o la «dificultad
extreman, de retornar a la situacién anterior a la accién
que lo produce.

Aquel en que la alteracién que supone puede
eliminarse, bien por la accién natural, bien por la
acciéon humana, vy, asimismo, aquel en que la
alteracién que supone puede ser reemplazable.
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Irrecuperable  Aquel en que la alteracién o pérdida que supone es
imposible de reparar o restaurar, tanto por la accién
natural como por la humana.

CONTINUIDAD Periddico Aquel que se manifiesta con un modo de accién
intermitente y continua con el tiempo.

De aparicién  Aquel que se manifiesta de forma imprevisible en el
irregular tiempo y cuyas alteraciones es preciso evaluar en
funcién de una probabilidad de ocurrencia, sobre todo
en aquellas circunstancias no peridédicas ni continuas,

pero de gravedad excepcional.

Continuo Aquel que se manifiesta con una alteracién constante
en el tiempo, acumulada o no.

Discontinuo Aquel que se manifiesta a través de alteraciones
irregulares o intermitentes en su permanencia.

SIGNIFICATIVO No significativo ~ No tiene repercusién ambiental.

Poco La dimensién de la alteracién sufrida es minima en
Significativo términos absolutos.
Significativo La repercusién ambiental de la actuacién es

considerable.

Muy significativo  La repercusién  ambiental de la actuacién no es
tolerable.

Como resumen de la caracterizacién anterior y siguiendo igualmente lo establecido en la normativa
citada, se ha procedido a la valoracién de los impactos como compatibles, moderados, severos y
criticos:

- Compatible: aquel cuya recuperacién es inmediata tras el cese de la actividad, y no precisa
prdcticas protectoras o correctoras.

- Moderado: aquel cuya recuperacién no precisa précticas protectoras o correctoras intensivas, y en
el que la consecucién de las condiciones ambientales iniciales requiere cierto tiempo.

- Severo: aquel en el que la recuperacion de las condiciones del medio exige la adecuacién de
medidas protectoras o correctoras, y en el que, aun con esas medidas, aquella recuperacion
precisa un periodo de tiempo dilatado.

- Critico: aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con él se produce una pérdida
permanente de la calidad de las condiciones ambientales, sin posible recuperacién, incluso con
la adopcién de medidas protectoras o correctoras. Por ello las actuaciones que se consideren
criticas, deberdn replantearse de forma que se reduzca el impacto al nivel de lo admisible.

Por Gltimo se realiza una valoracién global de los impactos identificados y caracterizados,
jerarquizdndolos como no significativo, poco significativo, significativo y muy significativo; esta
valoracién se basa en la interaccién entre la magnitud de las actuaciones desarrolladas y el valor de la

variable afectada, y tiene ya en cuenta la disminucién de la magnitud de los diferentes impactos que se
produce con la aplicacién de las Medidas Correctoras, Protectoras y Preventivas y del Programa de
Supervisién propuestos en el presente documento.

5.1 Acciones derivadas del proyecto susceptibles de
producir impacto

Las acciones del proyecto identificadas como potencialmente impactantes durante la construccién son

las siguientes, teniendo en cuenta las caracteristicas de la obra y del entorno:

Trabajos previos a la realizacién de la obra: instalacion de vallados, jalonamientos, accesos y
sefalizacién.
- Talas y desbroces

Movimiento de tierras.

Excavacién, retirada y movimiento de tierra vegetal.

Realizacién de desmontes.

Construccién de las bermas, calzadas y cunetas.

Construccién de los taludes.

Construccién de viaductos.

Movimiento de la maquinaria y camiones.

- Transporte de los materiales de construccién.

Posibles vertidos accidentales en obra.

Contratacién mano de obra.

Asfaltado de la plataforma.

Expropiaciones.
- Aumento del tréfico pesado en carreteras cercanas.

Molestias a la poblacién.

Aumento del servicio en los pueblos de alrededor.

Las acciones del proyecto identificadas como potencialmente impactantes durante la explotacion son
las siguientes, teniendo en cuenta las caracteristicas de la obra y del entorno:

Presencia de desmontes y terraplenes.
- Presencia de viaductos.

- Mejora de la movilidad de los usuarios.

Cambios en la propiedad.

Afeccién visual por aumento de estructuras (enlace, anchuras de carril....).
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Los elementos del medio identificados como susceptibles de ser impactados se describen a
continuacioén:

- Geologia-Geomorfologia.
* Morfologia del terreno
- Edafologia.
* Tipos de suelo: desaparecen los horizontes del suelo, parte de los desmontes originados en uno
de los laterales de la carretera para incluirlos en los terraplenes de la ofra.
* Usos del suelo: Se ocupa dicho suelo que hoy en dia se usa para, en algunos casos en la
agricultura y otros como parcelaria.

* Caracteristicas del suelo: El almacenamiento temporal de suelo en acopios puede llegar a alterar

las propiedades del mismo.
- Calidad del medio acudtico.

* Red de drenaje: se ejecutan numerosas obras de drenaje transversal que dispondran en funcién
de las caracteristicas de los arroyos atravesados de sistemas de paso de fauna.

* Calidad de las aguas: los accidentes y los derrames de materiales de obra pueden originar
sucesos que influyen en la contaminacién del agua del cauce fluvial, y del propio embalse.

- Vegetacién y habitats:

* Vegetacién: la vegetacién se ve perjudicada y disminuida por las talas y desbroces asi como por
las particulas de polvo y ruido que se puedan ocasionar durante las obras. Por otro lado, el
arbolado y su sotobosque proporcionardn un ocultado entorno a las especies de avifauna, lo
cual minimizard su perturbacion.

* Hdbitats de interés comunitario: El hdbitat no prioritario 6510, en cambio, ve disminuido su
zonificacién de gran ocupacién en el territorio del municipio.

- Fauna:

* Especies comunes: las molestias que se generan sobre las especies de ribera y la de otros
ambientes asi como ungulados procedentes de los robledales isla y los praderios cercanos. Estas
molestias, conllevan que los afectados tengan que cambiar su modo de vida durante el tiempo
de obra.

* Especies amenazadas: varias de las especies amenazadas de la CAPV albergan dreas de interés
especial en la zona de estudio. Estas especies se ven mayormente afectadas debido a que no
tienen muchos mds hdbitats caracteristicos para ellas.

- Espacios naturales protegidos:

* No hay afeccién sobre Red Natura 2000, ni sobre corredores ecolégicos superiores. En cambio,

los corredores locales se ven interferidos durante la obra.

- Paisaje:

* Calidad paisajistica: en las cercanias de la zona de estudio alberga sobre todo sus bosques

autdctonos y sus dreas ganaderas adn vitales.
- Medio socioeconémico:

* La poblacién se ve afectada en parte por los problemas que generan los cortes de tréfico, las
expropiaciones de parcelas, sobre el sosiego de la gente, sobre la salud piblica... Pero se
mejoran otfros aspectos como la generacién de empleo, el aumento del sector servicios y mds
importante la calidad y la tranquilidad de una carretera adecuada.

5.3 Identificacion y valoraciéon de impactos

5.3.1 Afeccion sobre la geologia

No existe afeccién sobre los elementos de patrimonio geolégico protegidos incluidos en la Estrategia

de Geodiversidad del Pafs Vasco.

Los volumenes totales de tierras generados por las obras relativas al presente proyecto de la BI-630
medidos sobre perfil se exponen a continuacién:

Una vez realizada la cubicacién de la traza y el balance de tierras, en base a los datos de la anterior

tabla, se tiene que la excavacién total en la traza es la siguiente:

VOLUMEN ’
EXCAVACIONES (m?) FORMULA
Desmonte en Suelos 62 223.05 | A7 =(3)
Desmonte en Saneos 9 035.20 | A2=(10)+(14)
Total Desmonte en Suelos: 71 258.25| A3= A1+A2
Coeficiente de Paso de Suelos a Depésito de sobrantes 1.20| A4
Total Desmonte en Suelos a Depésito de sobrgnfes 85 509.90 | A5—A3*A4
Esponjado:
Desmonte en Roca 5067.40 é)é:(]H(SH(]
Coeficiente de Paso en Roca a relleno: 1.20| A7
Total Desmonte en Roca a Rellenos Esponjado: 6 080.88 | AB=A6*A7
Firmes (fresado y demolicién) a vertedero autorizado 3840.20 | A9=(17)+(18)

Tierra Vegetal utilizados para revegetacién 15227.20 [ A10=(12)
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Asi, el material que es necesario aportar para realizar los terraplenes y rellenos se resume en la
siguiente tabla:

\ RELLENOS VOLUMEN (m?) FORMULA

Relleno Necesario 69 126.40|B1=(8)+(9)

Relleno Saneo 7027.7B2=(11)

Total Relleno Necesario 76 154.10 | B3=B1+B2

Suelo seleccionado de cantera 30796.7 | B4=(4)

Como se observa en las anteriores tablas, del total de materiales excavados en la traza (95.393 m?)
Unicamente 5.067 m? son utilizables para rellenos de la traza (la roca sana). La tierra vegetal se
utilizard integramente para la revegetaciéon de taludes de desmonte y terraplén, asi como para la
recuperacién de las zonas afectadas durante las obras.

Los suelos excavados en la traza se llevardn a depdsito de sobrantes.
El desmonte de firmes se llevard a relleno autorizado.

Con estas cifras y aplicando los coeficientes de esponjamiento descritos anteriormente, se puede decir
que hay un déficit de material que asciende a:

Material para terraplén de cantera/préstamo 70.073,22 m® C1=B3-A8
Material para suelos seleccionados de cantera/préstamo 32796,7 m? B4
Con respecto al material sobrante de la traza, éste asciende a un volumen total de:
Volumen Depésito de Sobrantes 85.509,90 A5

Para la ubicacién de este material, se prevé una zona anexa a la traza que se describe en el apartado
4.Depésito de Sobrantes, alrededor del P.K.3+140.

Ademds de este volumen de suelos sobrante, se tendrdan que llevar a vertedero autorizado aquellos
materiales procedentes de la demolicién y fresado de firmes.

La actuacién, en fase de obras presenta un déficit de material apto para la construccién de rellenos y
un excedente de material no aprovechable para su uso en la traza. Asi, el proyecto presenta una
necesidad de material de préstamos y la exigencia de llevar sobrantes a relleno autorizado por gestor
autorizado o reutilizarlos para la restauraciéon de zonas degradadas.

Fase de obras

La ejecucion del trazado va a suponer la generacion de un volumen adaptado a un proyecto de
modificacién de curvas y no un nuevo proyecto. El impacto se valora como significativo debido al
volumen de sobrantes de tierra que se prevé generar y la necesidad de llevar a cabo en el dmbito de

actuacioén, junto a la traza un depésito de sobrantes. Por ofro lado este impacto se ve compensado
parcialmente con la recuperaciéon morfolégica de los perfiles del terreno, en zonas donde la traza
actual serd abandonada. Por todo ello este impacto se prevé COMPATIBLE.

5.3.2 Afeccion sobre la atmésfera y el cambio climatico

El cambio climdtico, ademés de estar asociado a los gases de efecto invernadero también estd
relacionado con las variaciones climatolégicas y estas a su vez en la adecuacién de las carreteras.

El aumento de las temperaturas mdximas, el aumento de probabilidad de ocurrencia de episodios de
precipitaciones forrenciales, las olas de calor o la subida del nivel del mar, son factores a tener en
cuenta y que pueden verse agravados por un disefio que no los considere. El disefio y ubicacién de la
carretera objeto del proyecto trata de minimizar dichos efectos, con drenajes sobredimensionados en
lo que respecta a las necesidades hidrdulicas y con una revegetacién autéctona (que minimice el
riesgo de incendios y colabore en la fijacién de los contaminantes de la atmosfera).

Los medios de transporte mecdnicos constituyen cuantitativamente una de las fuentes de emisiones de
contaminantes mds importante y en continuo crecimiento en los Ultimos afios. Se trata de una emision
de contaminantes difusa que, sin embargo, no se encuentra determinada por la Directiva
2003/97/CE, que establece el protocolo para la comercializacién de derechos de gases de efecto
invernadero en la UE y permite alcanzar las obligaciones derivadas del CMNUCC y el Protocolo de
Kyoto”.

A pesar de algunas mejoras obtenidas en los Gltimos afios, la calidad del aire de las ciudades no es
satisfactoria. Ello es debido a que el deterioro de la calidad del aire en las ciudades estd directamente
relacionado con la movilidad y las actividades del sector transporte, responsable de las emisiones de
particulas, éxidos de nitrégeno y otfros precursores del ozono tropostérico, que constituyen las
presiones mds relevantes.

Aunque gran parte de las emisiones, actualmente, se consideran compatibles con la calidad del
medio debido a los controles técnicos y la normativa vigente que incorporan los motores, sigue
habiendo un aumento del tréfico viario y la utilizacién del vehiculo privado para gran parte de los
viajes diarios.

El Informe de Sostenibilidad Ambiental del Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (2012-2024)
“Ministerio de Fomento”. Indica los siguientes efectos para cada gas, compuesto o sustancia.

- Las emisiones de COz, son las que representan el mayor reto para el transporte, tanto por su
dimensién e importancia para el cambio climatico como por su dificultad para reducirla, puesto
que son inherentes a la combustién de los combustibles fésiles que hoy en dia priman en el
transporte. Los impactos del cambio climético son mdltiples y complejos y se producirdn en
muchos casos conjuntamente con otros problemas ambientales (contaminacién atmosférica,
desertizacién, erosién, destruccién de la capa de ozono, destruccidn de hébitats y pérdida de
diversidad biolégica), lo que puede hacer que los efectos globales sean mucho mas graves que
las afecciones individuales por separado.
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- La emisiones de éxidos de nitrégeno (NOx), producidos por las actividades de transporte
suponen cerca de la mitad del total emitidos por el hombre. Los éxidos de nitrégeno contribuyen
indirectamente al efecto invernadero, y de forma directa a la lluvia 4cida y a la formacién de
ozono froposférico al ser precursores del mismo.

- El Ozono (O3), es un producto derivado de las reacciones fotoquimicas que tienen lugar entre los
hidrocarburos y los éxidos de nitrégeno, cuya presencia en la atmésfera de las ciudades se debe
esencialmente a los automéviles (60-80%). Las personas expuestas a concentraciones de ozono
entre 200-400 pg/ms (superiores a los valores admitidos por la OMS) o entre 150-200 ug/ms
durante una hora como promedio, pueden padecer inflamacién pulmonar, disminucién de la
capacidad respiratoria y menor resistencia a las enfermedades pulmonares. En las zonas de
mucho tréfico y malas condiciones de dispersién hay concentraciones de Os del orden de 600-
700 pg/ms que pueden dafar seriamente la salud de las personas sobre todo de las mas
susceptibles.

- Las particulas sélidas en suspensién (PS) tienen procedencia muy diversa, pero en el caso del
transporte se asocian al funcionamiento de los motores diésel, que producen unas emisiones
entre 30 y 70 veces mayores que los motores de gasolina; las particulas pueden permanecer
suspendidas en el aire durante periodos de tiempo considerable, y contribuyen a la formacién de
neblina téxica (smog). Son perjudiciales para la salud, en especial las més finas que se alojan en
el pulmén. En general las emisiones de particulas, deterioran la calidad del aire, especialmente
de las dreas urbanas.

- Las emisiones de Monéxido de Carbono (CO) constituyen el mayor volumen, en términos
absolutos, de sustancias téxicas liberadas por el transporte rodado debido a la combustion
incompleta de carburante en los vehiculos. Estas emisiones proceden casi exclusivamente de
vehiculos con motor de gasolina, especialmente en dreas urbanas. La cifra ha disminuido en las
Ultimas décadas debido sobre todo al uso de catalizadores. El monéxido de carbono tiene un
considerable impacto en la salud humana al dificultar la absorcion de oxigeno.

- La emisiones de éxidos de nitrégeno (NOx), producidos por las actividades de transporte
suponen cerca de la mitad del total emitidos por el hombre. Los éxidos de nitrégeno contribuyen
indirectamente al efecto invernadero, y de forma directa a la lluvia écida y a la formacién de
ozono troposférico al ser precursores del mismo.

- Los Oxidos de Azufre (SOXx) relacionados con el transporte suponen el 3,4% del conjunto de las
emisiones de SOx. En las Gltimas décadas las emisiones de SOx han disminuido
significativamente como consecuencia de la aplicacién de catalizadores en los vehiculos y a la
mejora de los combustibles. La emisién de éxidos de azufre se hace principalmente en forma de
SOz, anhidrido sulfuroso; este gas es el principal causante de la lluvia dcida, que tiene efectos

4gico de las aguas

continentales, aunque la contribucién del transporte a su emisién es modesta.

destructivos sobre la salud de los bosques y sobre el equilibrio eco

- La emisién de compuestos orgdnicos voldatiles no metélicos (COVNM) contribuye al aumento
de la concentracién de oxidantes fotoquimicos troposféricos. Estos compuestos proceden, tanto
de la combustién incompleta del carburante, como de su evaporacién en los motores de
gasolina y estaciones de servicio. Las emisiones producidas por el almacenamiento de gasolina y

su transporte desde los depésitos hasta las estaciones de servicio constituyen alrededor del 5%
de las emisiones antropogénicas de estos compuestos. Los COV relacionados con el transporte
suponen el 10 % del conjunto de las emisiones. Los efectos nocivos son tan variados como su
propia composicién, pudiendo ocasionar diversas afecciones de cardcter cancerigeno, alergias,
enfermedades respiratorias o cardiovasculares.

- El Plomo (Pb), a pesar de haberse reducido considerablemente las emisiones por unidad de
vehiculo y de combustible, al ser eliminado de las gasolinas, aun es significativo y en casi su
totalidad este contaminante procede del tréfico rodado.

Por lo tanto, existen disposiciones reglamentarias y medidas técnicas que provocan el control de la
contaminacién del aire y que superen los valores limites precisados.

Por lo demds la calidad del aire es buena, propia de un entorno rural en el que se asienta la zona de
estudio.

Fase de obras

Debido a los movimientos de tierras, transporte de materiales, explotacién de préstamos, combustion
de motores... se produce un incremento de gases y compuestos, asi como particulas en suspensién.

Pero este impacto tiene cardcter puntual y puede ser gestionado por las medidas procedentes. Todos
estos efectos derivados tendrén que tener en cuenta las disposiciones reglamentarias existentes.

El proyecto evita en varias zonas cercanas a edificios llevar a cabo ampliaciones de calzada, ya sea
por su dificultad o por su no finalidad. Ello conlleva que la magnitud de la obra sea baja y las obras
mds importantes se lleven a cabo alejadas de las viviendas.

Este impacto, al tratarse de una actuacién muy limitada en el tiempo y su baja magnitud se considera

COMPATIBLE.
Fase de explotacion

Una vez que el proyecto se encuentre en explotacién, los datos generados por el propio proyecto y
utilizados para el estudio de ruidos exponen que el aumento de automéviles se dard en un 0,4% para
la BI-630 y un 1,9% para la BI-4613 para los vehiculos ligeros.

La mejora de los drenajes actuales atendiendo a las posibles precipitaciones futuras, la restauracién de
los desmontes y taludes de la traza y la ampliacién de puentes o infraestructuras hacen que en fase de
explotacion el impacto minimamente positivo y sea considerado COMPATIBLE.

5.3.3 Efectos sobre el ruido

En el escenario futuro se da un pequefio incremento del tréfico en funcién de las estimaciones
realizadas en el Anejo n® 5 Estudio de Firmes y Pavimentos. A continuacién se muestran los resultados
obtenidos para los diferentes edificios analizados:
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Resumiendo todo lo anterior, en la tabla que sigue se muestra la poblacién afectada en el total de la
zona, es decir con niveles superiores al OCA, L, >55 dB(A) noche, para la situacion actual y escenario
horizonte (afio 2.043) del proyecto constructivo de rectificacién de trazado y ensanche:

N° Personas (unidades)

s - Actual futuro 2.043
i ol SR S
””'///]/’”’!f".l'n - |
Qi

[]
-

Fase de obra

El ruido puede ser definido como una energia de desecho y por tanto estard presente en cualquier
proceso energético, consecuentemente se manifestara las obras de rectificacién y ensanche de la
carretera Bl-630, Tramo: Traslavifia-Trucios.

La perturbacién originada por una fuente sonora y de vibraciones, no queda limitada a las cercanias

del medio en que se produce, sino que se propaga con una determinada velocidad en todas
direcciones afectando a zonas alejadas de la fuente.

Por otra parte la atmésfera estd en constante movimiento, consecuentemente, fenémenos propios tales
como turbulencias, vientos, gradientes de temperatura, etc., modificardn la amplitud de la
perturbacién sonora, originando fluctuaciones en el nivel que alcanza al observador, igualmente
afectardn a la propagacién de las ondas otros fenémenos tales como la absorcién del aire, reflexion
contra el suelo, etc.

Igualmente la presencia de obstéculos en el camino de las ondas tales como edificaciones,
elevaciones del terreno naturales o artificiales, montafas, etc. actan como barreras acUsticas y
perturbando la propagacién de las mencionadas ondas, creando en consecuencia una zona de
sombra acUstica.

Mateméticamente esto puede expresarse segun:

NPS, — NPS, =20 log .- + A

2
donde:
NPS; y NPS;  son los niveles de presién sonora en los puntos 1y 2.
nyr son las distancias de los puntos 1y 2 a la fuente sonora, siendo ro>r.
SR A es la extra atenuacién debida a efectos atmostféricos, terreno, aire, barreras, etc.
Edificio 3 Ld 53 — Ln 48
Edificio 4 Ld 57 — Ln 52 Los. p;)sibles fuentes de ruido durante las obras de construccién de la nueva via son mdltiples y muy
variadas.

Edificio 5 Ld 63 — Ln 58
Edificio 6 Ld 59 — Ln 54 En la Tabla XVIII se presentan los niveles sonoros generados por diversos equipos utilizados en

Edificio 7 Ld 59 — Ln 54 construccién y que han sido obtenidos del banco de datos de CGM TELECOMUNICACIONES.
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TABLA XVIII

NIVELES SONOROS GENERADOS POR LOS DIVERSOS EQUIPOS

A 1 METRO DE DISTANCIA, dB(A)

Equipo dB(A)
Compresor 85-90
Groa (Maniobras) 80 - 95
Pilotadora 90 - 95
Golpes 100 - 105
Retro Excavadora ?5-100
Motor Soldadura 90 - 95
Avisos Alarma 95 -100
Hormigonera 85-90
Martillo Neumdtico Manual 105-110
Martillo Rompedor 105-110
Camién 80 - 95
Compactadora 90 -95
Motoclavadores 85 - 95
Perforadora 90 - 100

TABLA XIX

NIVELES SONOROS GENERADOS POR DIVERSOS EQUIPOS DE CONSTRUCCION A
DISTINTAS DISTANCIAS

Equipo 10 metros 25 metros 30 metros 50 metros
Golpes 80/ 85 52 /57 50/ 55 46/ 51
Retro Excavadora 75/ 80 47 / 52 45 /50 41 /46

TABLA XIX (Continuacién)

NIVELES SONOROS GENERADOS POR DIVERSOS EQUIPOS DE CONSTRUCCION A
DISTINTAS DISTANCIAS

Equipo 10 metros 25 metros 30 metros 50 metros
Motor Soldadura 70/ 75 42 /47 40 /45 36/ 41
Avisos Alarma 75/ 80 47 /52 45/ 50 41/ 46
Hormigonera 65/70 37 /42 35/ 40 31/36
Martillo Neumético Manual 85/ 90 57/ 62 55/ 60 51/56
Martillo Rompedor 85/ 90 57/ 62 55/ 60 51/56
Camién 60/75 32/37 30/ 45 26/ 41
Compactadora 70/75 42 / 47 40/ 45 36 /41
Motoclavadores 65/ 75 37/ 47 35/ 45 31/41
Perforadora 70/ 80 42 / 57 40/ 50 36/ 46

Estos niveles se reducen con la distancia segin la ecuacién anterior y los niveles esperados a distancias
distintas de las fuentes se indican en la Tabla XIX.

TABLA XIX

NIVELES SONOROS GENERADOS POR DIVERSOS EQUIPOS DE CONSTRUCCION A
DISTINTAS DISTANCIAS

Equipo 10 metros 25 metros 30 metros 50 metros
Compresor 65/70 37 /42 35/ 40 31 /36
Gria (Maniobras) 60/ 65 32/37 30/35 26/ 31
Pilotadora 70/ 75 42 / 47 40/ 45 36/ 41

Todos estos datos permiten establecer que la incidencia de los niveles que generardn los equipos a
emplear durante las obras de construccién del nuevo desarrollo, inciden en el peor de los casos en un
entorno de 50 metros de radio. En efecto, a partir de esta distancia, précticamente todos los equipos
generan niveles sonoros inferior al nivel limite diurno (55 dB(A) para dreas residenciales) establecido
en la actual Ley de Ruido y Decreto 1367/2007. Para no superar el limite nocturno, esto es, 45 dB(A),
la distancia serd 200 metros.

Por ello, el impacto se considera significativo, temporal, reversible y por tanto COMPATIBLE.
Fase de explotacién
El presente andlisis acUstico corrobora que ya en la actualidad los niveles de ruido de la zona de

evaluacién estdn por encima del Objetivo de Calidad Actstica (OCA) establecido en la legislacién
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para edificios residenciales, Ld/e=65 dB(A) y Ln= 55 dB(A), en los edificios mds cercanos a la
carretera. Sin embargo, el “Proyecto de Construccién de rectificacion de trazado y ensanche de
la carretera BI-630, Tramo: Traslavifa-Trucios”, en algunos edificios mejora sin la aplicacién de
medidas correctoras adicionales la situacién actstica debido a que se produce un alejamiento de la
traza, mientras que en otras se incrementan los niveles debido fundamentalmente a la modificacién
morfolégica del trazado que lo acerca en ocasiones a algunos edificios. De esta manera se pasa de
15 personas afectadas en la actualidad a O personas afectadas en el futuro 2043, tras aplicar las
medidas propuestas. Por lo tanto la afeccién serd poco significativa y con un impacto COMPATIBLE.

5.3.4 Afeccion sobre la hidrologia

5.3.4.1 AFECCION SOBRE EL AGUA SUPERFICIAL

El trazado atraviesa varios cauces que actualmente también son rebasados por las carreteras BI-630 y
BI-4613. La modificacién de la plataforma crea las siguientes afecciones en los arroyos observados:

1. Arroyo Rolante (Eje Enlace “eje 55” PK 0+115): La carretera BI-4613 en su nuevo trazado
cruza el arroyo en viaducto.

Arroyo Rolante (PK 1+840):El trazado rebasa este arroyo en viaducto.
Arroyo innominado (PK 2+ 130): El trazado rebasa este arroyo en viaducto.

Arroyo intermitente 1 (PK 2+240): El trazado rebasa este arroyo en viaducto.

o M~ N

Arroyo Ranero (PK 34+400): El trazado afecta esta obra de drenaje y su situacién cambiard
con el nuevo trazado.

6. Arroyo intermitente 2 (PK 4+090): El trazado afecta esta obra de drenaje y su situacién
cambiard con el nuevo trazado.

A continuacién se describen los viaductos proyectados en relacién a los valores de cada arroyo.

5.3.4.1.1 ARROYO ROLANTE (PK 0+115):

Para determinar qué seccién de desagiie necesita el nuevo paso se ha realizado un estudio hidrdulico
(recogido en el Apéndice N°7.5 del anejo de Drenaje del proyecto) en el que se han tenido en
consideracién los requisitos que establece la Agencia Vasca del Agua (URA) en los cruces sobre los
cauces. En concreto:

1. Los estribos deben situarse fuera de la Zona de Flujo Preferente (ZFP). Como se muestra en la planta
de condicionantes, en nuestro caso los estribos del nuevo paso se encuentran no sélo fuera de la
ZFP, sino incluso fuera de las superficies de inundacién correspondientes a las diferentes avenidas.

2. Las nuevas actuaciones no deben empeorar la Inundabilidad de la zona (sobreelevacién de la lémina
de agua correspondiente a la avenida de 500 afios de periodo de retorno inferior a 10 cm). En este

caso la seccién hidrdulica del nuevo puente es muy superior a la de la actual ODT, la cual serd
demolida, por lo que este aspecto queda garantizado.

3. Resguardo minimo de 1 m de la cara inferior del tablero respecto a la cota de ldmina de agua
correspondiente a la avenida de 500 afios de periodo de retorno. En nuestro caso la cota inferior
del nuevo tablero ronda los 211,4 m, muy superior a la cota 205,03 m correspondiente a la citada
avenida de 500 afos, por lo que el resguardo minimo se cumple sobradamente.

Ademds de lo anterior, la nueva estructura debe respetar los requerimientos ambientales relacionados
con los mapas de “hdbitats de interés comunitario, vegetacién actual y usos de suelo”. En concreto la
posicién del estribo 1 se ha visto condicionada por la presencia de vegetacién de ribera en la margen
norte del cauce (Aliseda cantdbrica/Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior).

Asi, con una luz libre entre caras vistas de estribos de 41 m, el nuevo paso proyectado sustituird a la
actual béveda de hormigédn, la cual deberd ser demolida para posteriormente proceder a restituir el
cauce natural en toda la zona de afeccién.

Artual Ers ——
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llustracién 62: Cruce sobre el arroyo PK 0+115.

5.3.4.1.2 ARROYO ROLANTE (PK 1+840)

Con 105 m de longitud entre ejes de apoyos extremos, este segundo viaducto es el mds largo de los
cuatro previstos en el proyecto y se encuentra situado entre los Pks 1+790,500 y 1+895,500 del
nuevo trazado proyectado para el Tronco de la BI-630. Consta de 3 vanos de luces 30 + 45 + 30 m.
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llustracién 63: Perfil longitudinal Viaducto 1+840

Como se ha comentado anteriormente, con el disefo de esta estructura se persigue salvar el cruce
sobre la primera de las vaguadas minimizando el terraplén asociado al nuevo trazado y con ello la
afeccién a la vegetacién existente en la zona, asi como al curso de agua que fluye por su parte més
baja.

Desde un punto de vista medioambiental, a continuacién se muestra la superposiciéon del nuevo
trazado con los mapas de “hdbitats de interés comunitario, vegetaciéon actual y usos de suelo” donde
se puede observar que la ubicacién de las pilas y estribos del viaducto busca minimizar en lo posible la
afeccién a la vegetacién de ribera (sauceda), el robledal acidéfilo y robledal-bosque mixto atldntico,
asi como a los drboles y arbustos de alto valor o sensibles existentes en ambas zonas. Ademés se
intenta reducir la ocupacién de los prados pobres de siega de baja altitud y los prados y cultivos
atlénticos.

TR T 5 of T Y

Inventario de arboles y arbustos

. Elementos de alto valor
Q Elementos sensibles

Habitat de Interés Comunitario
71 Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis)

llustracién 64: Cruce sobre el arroyo Rolante. Las estructuras del viaductos estén en color rojo.

5.3.4.1.3 VIADUCTO 2+130 (TRONCO BI-630)

El tercer viaducto previsto en el proyecto tiene una longitud de 79 m entre ejes de apoyos de estribos y
se encuentra situado entre los Pks 2+087 y 2+ 166 del nuevo trazado proyectado para la BI-630. Al
igual que el viaducto anterior consta de 3 vanos, pero en este caso de luces 22 + 35 + 22 m.

79.00

ESTRIBO 2

22.00 36.00 22.00 PK, 2+166.000
A

VANO 1 VANO 2 PlLAZ ] VANO 3
PK. 2+144,00

ESTRIBO 1 P.K. 2+108.00 CR.24520

P.K, 2+087.00 243,24

CR.242.01

TERRENO

llustracién 65: Perfil longitudinal Viaducto 2+ 130

Con el disefio de esta estructura se persigue salvar el cruce sobre la segunda de las vaguadas del
Tronco de la BI-630 minimizando el terraplén asociado a su nuevo trazado y con ello la afeccién a la
vegetacién existente en la zona, asi como al curso de agua que fluye por su parte mds baja.

Desde un punto de vista medioambiental, a continuacién se muestra la superposicién del trazado
proyectado con los mapas de “hdbitats de interés comunitario, vegetacién actual y usos de suelo”
donde se puede observar que la ubicacién de las pilas y estribos del viaducto busca minimizar en lo
posible la afecciéon a la vegetacion de ribera (sauceda), asi como a los drboles y arbustos de alto valor
o sensibles existentes en la zona. Ademds se intenta reducir la ocupacién de los prados pobres de
siega de baja altitud y los prados y cultivos atldnticos.

Vegetacion y usos del suelo actual P | - Inventario de érbo\esyarbusl

Prados y cultivos atlanticos B 2 -. . Elementos de alto valor
© Elementos sensibles

llustracién 66: Planta de condicionantes medioambientales VD 2+ 130
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5.3.4.1.4 VIADUCTO 2+400 (TRONCO BI-630) iy /8 e Y

Vegetacién y usos del suelo actual
Plantaciones forestales (Pinus radiata

El Gltimo de los viaductos recogidos en el proyecto es “gemelo” del VD 24130 y al igual que éste
posee una longitud entre ejes de apoyos en estribos de 79 m repartida en tres vanos de 22 + 35 + 22
m de luz de cdlculo. En concreto se encuentra situado entre los Pks 24356 y 2+435 del nuevo
trazado proyectado para la BI-630.

79.00

2200 35.00 2200 L lﬁi"';'f&?m
VANO 1 VANO 2 PILA 2 " VANO 3 ‘

BLA PK. 2+413.00 C.R 260.31
ESTRIBO 1 P K, 2+378,00 CR.259.21
P.K. 2+356.00 CR.257.48
C/R, 256,36

TERRENO
ACTUAL

TERMINO DE ARCENTALES

llustracién 68: Planta de condicionantes medioambientales VD 2+400

llustracién 67: Perfil longitudinal Viaducto 24+400

Con el disefio de esta estructura nuevamente se persigue salvar el cruce sobre la tercera de las . i - ,

L i i En la zona de estudio, los puntos de agua mds cercanos se sittan a mas de 380 metros por lo que no

vaguadas del Tronco de la BI-630 minimizando el terraplén asociado a su nuevo trazado y con ello la ] )

o, N . i ) se prevén afecciones sobre ellos.
afeccién a la vegetacién existente en la zona, asi como al curso de agua que fluye por su parte més

baja. Fase de obras
Desde un punto de vista medioambiental no existen condicionantes de tipo “hdbitats de inferés Se identifican los impactos del empeoramiento de la calidad del agua, asi como ocupacién del
comunitario, vegetacién actual y usos de suelo”, aunque como en el resto de los casos si de Fauna dominio publico hidrdulico.

ligados al plan de gestién del visén europeo y a corredores de fauna actuales que discurren por el L, . . . -
9 P 9 peoy a P La disminucién de la calidad del agua se puede producir como consecuencia de los movimientos de

fondo de la vaguada y que no se ven afectados por la actuacién propuesta. . . L , . . .
9 ya P prop tierra, y se manifestard en las regatas y rios que interceptan el agua de escorrentia del drea de
movimiento de tierras.

La ocupacién del dominio publico hidréulico se producird como consecuencia de la ocupacién de los
cauces propiamente dichos por parte de la traza que atraviesan pequefias regatas o arroyuelos como
el arroyo Ranero y el arroyo PK 44070

La calidad del agua de los tramos mencionados es buena.

Teniendo en cuenta la calidad de los tramos que se verdn afectados por el proyecto, el impacto de
ocupacién se considera significativo. En cuanto al cardcter del impacto se trata de un impacto
MODERADO, que se tendré que sufragar con medidas correctoras.

Fase de explotacién

La modificacién de la morfologia reordena la circulacién de los cauces recogiendo todos los
contaminantes de la calzada producidos por la circulacién del transporte. Todo ello puede acabar en
las aguas superficiales, asi como en las subterraneas provocando una afeccién gradual. Con todo
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ello, el impacto es poco significativo y MODERADO, por lo que las medidas correctoras deberdn
corregir este impacto.

5.3.4.2 AFECCION SOBRE EL AGUA SUBTERRANEA

Las Unicas zonas que tienen establecido un nivel piezométrico estable son los depésitos aluviales-
estuario. El macizo tiene un cardcter impermeable y la Unica posibilidad que alberga la zona de llevar
agua subterrdnea se concentra entre el suelo y la roca y acabaria llegando a los cauces.

Fase de obra

La baja permeabilidad y vulnerabilidad del agua subterrdnea que alberga la zona genera que la
afeccién tenga un cardcter negativo, poco significativo y sea un impacto COMPATIBLE.

Fase de explotacién

La afeccién es potencialmente apreciable debido a la causalidad de la accidentalidad de los vertidos y
es determinable como no significativa y con un impacto COMPATIBLE.

5.3.5 Afecciones sobre la vegetacion autéctona y de interés

En cuanto a la eliminacién de la vegetacién se refiere, son varias las masas de vegetaciéon de interés
que se verdn afectadas o tienen riesgo de verse afectadas.

5.3.5.1.1 VEGETACION ACTUAL
Para el Informe botdnico se ha realizado varias labores en campo:

- Se ha procedido a la actualizacién de la cartografia de Geoeuskadi (Eusko Jaurlaritza / Gobierno
Vasco. geoEuskadi) sobre vegetaciéon a escala de proyecto. En dicha actualizacién se han
incluido nuevos grupos de vegetacién y suelos baldios o sin vegetacion. Esta capa de vegetacién
estd integrada en el mapa n® 6 del Anejo n° 11 de Cartografia.

En concreto se han analizado los siguientes grupos de vegetacién:

- Aliseda cantdbrica

- Carretera

- Edificios

- Especies al6ctonas

- Espinar o Zarzal

- Fase juvenil o degradada de robledales acidéfilos o robledales mixtos
- Ferrocarril

- Huertas o frutales

- Plantaciones forestales (Eucaliptus sp.)

- Plantaciones forestales (Pinus radiata)

- Prados y cultivos atldnticos

- Robledal acidéfilo y robledal-bosque mixto atldntico
- Sauceda

- Seto vivo autéctono

- Vegetacién ruderal-nitréfila

vegetacién y uso de suelo.

A continuacién se expone la superficie afectada (en total 130.708,64 m?) para cada tipo de

TIPO SUPERFICIE
Prados y cultivos atlanticos 37.435,86
Carretera 30.685,38
Plantaciones forestales (Pinus radiata) 17.673,54
Vegetacion ruderal-nitrofila 14.607,24
Plantaciones forestales (Eucaliptus sp.) 9.723,50
Fase juvenil o degradada de robledales acidéfilos o robledales mixtos 5.742,64
Seto vivo autoctono 4.146,98
Huertas y frutales 3.563,71
Robledal acidéfilo y robledal-bosque mixto atlantico 2.499,58
Espinar o Zarzal 1.470,60
Especies aléctonas 1.445,47
Sauceda 859,11
Aliseda cantabrica 576,39
Edificios 192,77
Ferrocarril 85,86
TOTAL 130.708,64
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M Prados y cultivos atldnticos

M Carretera

0% M Plantaciones forestales (Pinus radiata)
0

1%
0% Vegetacidn ruderal-nitrofila

29, 1% 1% 0%

m Plantaciones forestales (Eucaliptus sp.)

M Fase juvenil o degradada de robledales
aciddfilos o robledales mixtos

M Seto vivo autoctono
M Huertasy frutales
M Robledal acidofilo y robledal-bosque mixto

atlantico

M Espinar o Zarzal

M Especies aldctonas
M Sauceda
M Aliseda cantdbrica
m Edificios

m Ferrocarril

La mayor afeccién se da sobre los prados y cultivos atlénticos, la cual suma una superficie de
37.435,86 m? que pertenece al 29% de toda la ocupacién. Gran parte de la ocupacién de los prados
y cultivos viene dada por la supresiéon de curvas y la rectificacion de la propia carretera, tal y como
remarca el objetivo del proyecto. Igualmente se ocupan los prados y cultivos atlénticos por la creacién
de taludes debido a la ampliacién de plataforma.

Una cuarta parte de la afeccién (24%) se da sobre la carretera actual, con una superficie reutilizada de
30.685,38 m?. El corredor aprovecha, principalmente la propia linea de la carretera para adaptarla a
los precisos criterios técnicos.

Las plantaciones forestales con una superficie afectada del 14% es otro de los tipos de vegetacién que
soporta los impactos del proyecto. Con un 11% de superficie destinada, se encuentra la vegetacién
ruderal-nitréfila situada en las mdargenes de la actual carretera.

Otra de las afecciones, no menos importante, es la que se lleva a cabo sobre los setos vivos
autéctonos, con un 3% de superficie afectada. Gran parte de la afeccién procede de la ampliacion de
la plataforma, por la creacién de taludes y la mayoria ubicados en el lateral de la carretera
soportando el impacto de la tala del mantenimiento de carreteras. Otra superficie pequefia de setos
vivos, perpendiculares a la carreteras y limftrofes de los prados son los que actualmente se encuentran
en mejor estado.

En una semejante superficie afectada (4%) se encuentra la fase juvenil o degradada de robledales
aciddfilos o robledales mixtos. Este tipo de vegetacién se halla perjudicada debido a su situacién en
los extremos de algunos viaductos y por la supresién de varias curvas.

La ocupacién del depésito de sobrantes es de 12.008,72 m?. Esta superficie estd incluida en la
anterior ocupacién definida de toda la obra y representa el 9,19% del total de la obra. A continuacién
se expone los tipos de vegetacién y usos del suelo que exclusivamente afecta el depésito de sobrantes

Prados y cultivos atlanticos 6290,28 52,38
Plantaciones forestales (Pinus radiata) 3141,96 26,16
Plantaciones forestales (Eucaliptus sp.) 862,42 7,18
Fase juvenil o degradada de robledales acidéfilos o robledales mixtos 540,87 4,50
Huertas y frutales 400,24 3,33
Vegetacion ruderal-nitrofila 309,86 2,58
Carretera 221,20 1,84
Espinar o Zarzal 181,36 1,51
Seto vivo autoctono 60,51 0,50
TOTAL 12.016,49 100,00

Los prados y cultivos atlanticos son afectados en un 52% del total de ocupacion del depésito de
sobrantes. Otro tipo de vegetacién significativa que puede ser observada en el depdsito de sobrantes
son la fase juvenil o degradada de robledales acidéficos o robledales mixtos con un 4,5% vy el seto vivo
autéctono con un 0,5%. El resto de superficie estd representada por plantaciones forestales, carretera,
frutales y vegetacién ruderal-nitréfila.

El porcentaje de especies aléctonas (Cortaderia selloana, Robinia pseudoacacia (PK 4+400) y Arundo
donax) es minimo y se ubican en los laterales de la carretera.
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llustracién 70: Arundo donax. Fuera del trazado de obra, justo donde Unicamente se va a asfaltar la plataforma.

- Se ha llevado a cabo un inventario de drboles y arbustos, asi como setos vivos situados en las
cercanias de la carretera de proyecto. Este inventario ha agrupado los drboles y setos en dos
capas o elementos, por un lado elementos sensibles y por ofro elementos de alto valor. Esta
informacién ha sido empleada ademds de para mejorar el disefio del trazado, intentando evitar

la afeccién a la misma y proponiendo mejoras al trazado presentado en el Documento de Inicio.

De ello ha derivado una nueva alternativa que ha sido incluida en el estudio de alternativas del
Anejo n® 8 del presente EslA, dando respuesta al Documento de Alcance.

Los elementos se han agrupado en dos niveles de interés:

o Elementos sensibles: Elementos cuya valoracién se encuentra por debajo del valor del
30% mejor valorado. Se han incluido como elementos sensibles por tratarse de
especies autéctonas importantes en la formacién de los setos vivos.

o Alto valor: Elementos que por su porte, dimensiones antigiedad y su diversidad
resultan valorados mejor que el 70% de los inventariados. Se corresponden por tanto
al 30% de los mejor valorados

El inventario de drboles y arbustos conlleva 278 &rboles y arbustos que pueden verse afectados o
quedan dentro de la zona de actuacién. De estos 278 elementos se afectan 175 de distintos niveles
de inferés.

Los planos con el inventario de drboles y arbustos actualizados se localizan en el apéndice n® 2 de
planos del Inventario de drboles y arbustos.

Las fichas del inventario de drboles y arbustos se encuentran a continuacién de este anejo, en el
apéndice n° 4 de Inventarios de drboles y arbustos.

A continuacién se exponen las afecciones observadas por el andlisis espacial realizado:

Niveles de interés No afectados | Afectados Inventario total
Elementos sensibles 69 136 205
Alto valor 30 43 73
TOTAL 99 179 278

De los 278 arboles y arbustos que se encuentran en el inventario 73 son de alto valor y 205
pertenecen a elementos sensibles. De los 73 de alto valor un 59% se encuentran afectados, al igual
que de los 205 elementos sensibles un 66% también lo estdn. Entre los drboles afectados y de alto
valor 5 superan los 100 cm de didmetros, en concreto 4 son robles (Quercus robur) y 1 fresno
(Fraxinus excelsior).

Varios drboles y arbustos quedan dentro de la expropiacién de la carretera nueva pero fuera del
trazado (bajo el tablero de los viaductos, en el limite de expropiacién...), por lo que implementando
medidas de jalonamiento y/o de entablillado se podrd evitar su tala.

En cuanto al arbolado afectado en la zona del depésito de sobrantes, directamente, se afecta a cinco
arboles del inventario, entre ellos 3 de alto valor, de 65, 70 y 80 cm de diametro.

Por otro lado, durante el trabajo en campo llevado a cabo durante los recorridos para el inventario de
arboles y arbustos y las observaciones de vaguadas y rodales de robledales colindantes a la traza, que
se realizaron entre los meses de octubre y diciembre de 2018, solamente se observé una especie de
interés alrededor de la traza, a excepcién del roble (Quercus robur). La especie en cuestion es el llex
aquifolium y se observé en el arroyo innominado, concretamente en la margen derecha de la ribera.
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llustracién 72: Ejemplar de llex aquifolium

Finalmente, cabe decir, que la especie arbérea mds representativa del drea de estudio es el roble
(Quercus robur), cuyos pies se han detectado a lo largo de toda la traza en ambas mdrgenes de la
carretera. En la zona de actuacién como se ha citado es bastante comin llegando a ser predominante.

Se describen a continuacion los rodales mejor conservados detectados a lo largo del trazado:

Zona PK 14300

Se trata de una mancha de unos 8 robles de gran didmetro en el margen de la carretera, a la altura
del PK 14+300. Dado que el rodal de robles estd situado en el prado donde pastan las vacas, el rodal

no ofrece otro arbol o arbusto. Cuatro robles de ellos son de Alto Valor.

%
: G e | -1_?3&!‘_&#._‘ b - 4 il =, .
llustracién 73: Rodal de robles importantes en el PK 14300.
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llustracién 74: Imagen del robledal sobre el prado.

Zona PK 14860

Se trata de una zona de robledales trasmochos, los cuales, se han tenido en cuenta para el disefio del
trazado. La zona comprende unos 15 robles trasmochos, muchos de ellos con un didmetro de 90 y
100 cm de longitud.

Esta vaguada se rebasa mediante un viaducto en el que las pilas y estribos afectardn a varios robles
trasmocho. Por ello, se deberd de tener medidas preventivas para evitar la afeccién de un ndmero
minimo de drboles.

"
s

[lustracién 75: Rodal de robledal trasmocho.

Se observa otra zona de robles trasmochos, aguas abajo de este mismo PK, a 110 metros del trazado.
Estos robles se encuentran mejor cuidados, la escasez de estos drboles y su valor como refugio de
fauna, los sitéan como elementos de gran valor ecolégico.

En el PK 1+950 se encuentra otra zona de robles, pero que por diferente usos antrépicos se localizan
en peor estado.
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Zona PK 24950

llustracién 77: Roble podado debido a su localizacién bajo una linea eléctrica.

En este punto intermedio se concentran por un lado un pequefio robledal isla muy fragmentado y con
una conectividad reducida pegada a la carretera y por otro unos cinco robles de gran porte.

A
BN\
! L R

llustracién 78: El bosquete de robles jévenes ubicado en el PK 3+020 y los robles de gran porte ubicados en el PK
2+920

Robledal joven

Se han detectado mds de cincuenta ejemplares de robles j6venes con didmetros de entre 5y 60 cm.
Pertenece a uno de los taludes actuales de la carretera que ha ido recuperdndose durante los Gltimos
afos, aunque sufre también de la poda y desbroce de mantenimiento de la carretera.
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5.3.5.1.2 HABITATS DE INTERES COMUNITARIO

Entre los hdbitats marcados en trazado y en las cercanias se afecta sobre el hdbitat de prado de siega

de baja altitud (6510).

A este respecto se ha realizado una medicién de la posible afeccién a este tipo de habitat de la
propuesta de trazado incluida en el presente Proyecto.

% Respecto a

Superficie | % Respecto al | % Respecto | .
0s municipios

Ambito territorial

total (Ha) Pais Vasco a Bizkaia
afectados
Pais Vasco 49.010 - -
Bizkaia 20.362,50 41,54% -

Municiﬁios afectados 1238,59 7,47% 17,98% -

Como se puede observar en la tabla anterior las afecciones en términos relativos y teniendo en cuenta
la referencia local son inferiores a un 0,3% del hébitat cartografiado en los municipios afectados.
Ademds, es de destacar que la superficie de hdbitat en los municipios afectados asciende a 1,23 Ha
por lo que se puede apurar que es un hdébitat abundante en el entorno y su afeccién poco significativa.

Dentro de las 3,39 hectéreas estén incluidas las 0,05 hectdreas pertenecientes al habitat 91E0* que
estd situado bajo el viaducto 0+ 115 en el eje Enlace.

Asimismo, el depésito de sobrantes ocupard 0,64 hectdreas de hdbitats, es decir, de las 3,39
hectareas de hdbitat que afectard el proyecto, un 18,8% (0,64 hectdreas) serdn correspondidas al
depdsito de sobrantes.

Teniendo en cuenta la superficie relativa de hébitats de interés afectados, el impacto generado es
negativo, significativo y MODERADO.

5.3.6 Afeccion sobre la fauna

Las especies localizadas y presentes en el Catdlogo Vasco de Especies Amenazadas, asi como su
consideracién como especies de Interés Comunitario (Directiva 92/43/CEE), queda resumida a

continuacién:

llustracién 80: El bosquete de robles jévenes ubicado en el PK 3+020

Teniendo en cuenta las afecciones que se llevan a cabo sobre los robles aledafios a la carreteras y

. , . ., . Anfibios Rana iberica Rana patilarga De interés especial

algunos setos vivos cercanos, asi como la inclusién de viaductos en vaguadas en buen estado se — — > —— -
| i ; anificati " MODERADO Aves Accipiter nisus Gavilan comun De interés especial
valora €l impacio como signiticanvo, negarvo 'y ) Aves Alcedo atthis Martin pescador comun | De interés especial
Aves Caprimulgus europaeus Chotacabras europeo De interés especial
Aves Cinclus cinclus Mirlo-acuatico europeo | De interés especial
Aves Circus cyaneus Aguilucho pélido De interés especial

€Bizkaia
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CATALOGO

CATALOGO VASCO DE o
GRUPO NOMBRE CIENTIFICO NOMBRE COMUN ESPECIES ESPANOL DE
AMENAZADAS ESPECIES
AMENAZADAS
Aves Corvus corax Cuervo grande De interés especial
Aves Dendrocopos minor Pico menor De interés especial
Aves Gyps fulvus Buitre comudn De interés especial
Aves Jynx torquilla Torcecuello euroasidtico | De interés especial
Aves Pyrrhocorax pyrrhocorax Chova piquirroja De interés especial
Mamiferos Eptesicus serotinus Murciélago hortelano De interés especial
Mamiferos Felis silvestris Gato montés De interés especial
Mamiferos Mustela erminea Armifio De interés especial
Mamiferos Mustela putorius Turén De interés especial
Mamiferos Myotis nattereri Murciélago de Natterer | De interés especial
Mamiferos Nyctalus leisleri Noctulo pequefio De interés especial
Mamiferos Pipistrellus kuhlii (l:\flaur;uelago de borde De interés especial
Mamiferos Pipistrellus pipistrellus Murciélago enano De interés especial
Mamiferos Pipistrellus pygmaeus Murciélago de Cabrera De interés especial
Mamiferos Plecotus auritus Orejudo dorado De interés especial
Mamiferos Rhinolophus hipposideros Murciélago pequefio de De interés especial
herradura
Reptiles Lacerta lepida Lagarto ocelado De interés especial
Reptiles Lacerta schreiberi Lagarto verdinegro De interés especial
Mamiferos Mustela lutreola Visdén europeo En peligro de extincion En Pel.igro de
extincién
Murciélago
Mamiferos Rhinolophus euryale mediterraneo de En peligro de extincion | Vulnerable
herradura
Aves Accipiter gentilis Azor comun Rara
Aves Actitis hypoleucos Andarrios chico Rara
Aves Bubo bubo Buho real Rara
Aves Circaetus gallicus Culebrera europea Rara
Aves Falco peregrinus Halcon peregrino Rara
Aves Falco subbuteo Alcotan europeo Rara
Aves Hieraaetus pennatus Aguililla calzada Rara
Aves Pernis apivorus Abejero europeo Rara
Mamiferos Chionomys nivalis Topillo nival Rara
Mamiferos Martes martes Marta Rara
Anfibios Mesotriton alpestris Tritén alpino Vulnerable Vulnerable
Anfibios Rana dalmatina Rana agil Vulnerable Vulnerable
Aves Neophron percnopterus Alimoche comun Vulnerable Vulnerable
Mamiferos Miniopterus schreibersii Murciélago de cueva Vulnerable Vulnerable
Mamiferos Myotis emarginatus Fll/;:;colelago ratonero Vulnerable Vulnerable
Mamiferos Rhinolophus Murciélago grande de Vulnerable Vulnerable

ferrumequinum

herradura

Segun el Anejo de visén europeo (Anejo n® 3) no ha habido observaciones de este tipo de especies y
tampoco de visén americano.

Durante los muestreos nocturnos y estudios de tramos cercanos o continuos en la BI-630 no existen
observaciones de cangrejo autéctono.

No se han observado quirépteros pero la zona de actuacién estd incluida dentro del Area de Interés
Especial de las especies Miniopterus schreibersii (Murcielago de cueva), Myotis emarginatus
(Murcielago ratonero pardo), Rhinolophus euryale (Murcielago mediterrdneo de herradura) y
Rhinolophus ferrumequinum (Murcielago grande de herradural).

En el informe de invertebrados se expone que en total pudieron identificarse 17 taxa de invertebrados
tanto durante los muestreos diurnos como nocturnos. Se revisé especificamente la parcela que
contiene algunos pies de roble trasmocho en la parte media del tramo estudiado. No se encontraron
agujeros de emergencia ni otro tipo de sefiales como restos de exoesqueletos de Cerambyx cerdo o
Lucanus cervus (Coleoptera). Ademds de las especies detectada en el nuevo tframo, las detectadas en
prospecciones anteriores en el framo comprendido entre Balmaseda y Traslavifia también estardn
presentes en el framo estudiado en esta ocasién. Todas ellas son especies comunes bien extendidas o
con capacidad dispersiva que sin duda también pueden detectarse en el framo |l durante el periodo
estival.

El carécter altamente antropizado del entorno (proximidad a la carretera y a la via del tren, usos
agricolas y ganaderos intensivos, desbroce intensivo de cunetas y elevado tréfico rodado) hace que las
especies encontradas sean fodas muy comunes.

La diversidad de invertebrados observada es, por tanto, muy baja y los resultados obtenidos no indican
la presencia de hdbitats o especies de especial relevancia desde el punto de vista de la conservacién.

En la bibliografia se recoge la presencia en el entorno de especies protegidas como Lucanus cervus,
Elona quimperiana, Cerambyx cerdo mirbecki o Austropotamobius italicus. Sin embargo, durante el
estudio no ha sido posible localizar la presencia de ninguno de estos taxones en el drea que pueda
verse afectada por el nuevo trazado de la carretera. También Euplagia quadripunctaria fue detectada
en el tramo anterior estudiado en 2017. Sin embargo, se trata de una especie con gran movilidad y
cuyas poblaciones no se verian afectadas de forma significativa con la modificacion del trazado de la
via.

Los datos sobre observaciones directas en campo, cdmaras trampa, conversaciones con el guarda y
otras bases de datos muestran la presencia de las siguientes especies del Catdlogo Vasco de Especies
Amenazadas en la zona de estudio.

NOMBRE COMUN CATALOGO VASCO DE ESPECIES AMENAZADAS

De interés especial
De interés especial
Armifio De interés especial

Rana patilarga
Buitre comun

Lagarto verdinegro
Murciélago mediterraneo de herradura | En peligro de extincion

De interés especial
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NOMBRE COMUN CATALOGO VASCO DE ESPECIES AMENAZADAS

Marta Rara

Alimoche comun Vulnerable

Murciélago de cueva Vulnerable

Murciélago ratonero pardo Vulnerable

Murciélago grande de herradura Vulnerable

Gavilan comun De interés especial

Alcotédn europeo Rara

Otras especies generales observadas directamente que no se encuentran en el catdlogo han sido las
siguientes:

- Garduna (Martes foina).

- Tejon (Meles meles)

- Gineta (Genetta genetta).

- Rana bermeja (Rana temperaria).

- Salamandra comdn (Salamandra salamandra)

- Lagarto verdinegro (Lacerta schreiberi)

- Milano negro (Milvus nigrans).

- Ratonero europeo (Buteo buteo)

- Abejero europeo (Pernis apivorus)

- Cérabo comun (Strix aluco)

- Lechuza comin (Tyto alba)

- Ardilla comin (Sciurus vulgaris).

- Corzo (Capreolus capreolus).

- Zorro (Vulpes vulpes).

- Jabali (Sus scrofa)

Fase de obra

En el entorno de la zona de estudio cohabita un gran ndmero de especies que se ven molestadas por
las obras de acondicionamiento de la carretera, concretamente un nUmero interesante de anfibios,
mustélidos, ungulados...

No ha sido observada directamente fauna en peligro de extincién pero ofras especies catalogadas
como por ejemplo, la marta (Rara), pueden sufrir las propias molestias de impactos del proyecto.

La zona se presenta como tramo de expansién potencial del Area de Interés Especial para el visén
europeo, con lo que se tendrd que tener en cuenta su legislacién y el plan de gestion.

No se han divisado nidos de aves en torno a la obra pero la zona si pertenece a aves que pudieran
tener su zona de caza.

Por ello, coexiste una afeccién a los hdbitats faunisticos y a la fauna amenazada que es significativa y
conlleva un impacto MODERADO, aunque las propias medidas podrdn aminorar esa caracterizacién.

Fase de explotacién

En fase de explotacion, a no ser que se adapten las obras de drenaje, la conectividad local tendré tres
viaductos que aportardn unos pasos adecuados para los grandes mamiferos como el jabali y el corzo
pero los pequefios vertebrados y en concreto los mustélidos seguirdn con un efecto barrera en la
carretera.

Por ello, la afeccién es significativa y con un impacto MODERADO.

5.3.7 Efectos a los Espacios Naturales Protegidos y otras areas de
valor natural

No consta la existencia de ningin espacio protegido ni de interés especial en el drea de estudio en las
bases de datos consultadas en el inventario ambiental.

5.3.8 Afeccion al paisaje

En el Anejo 09 Estudio Paisajistico de este documento se han especificado las afecciones acerca del
andlisis de visibilidad sobre el trazado de la carretera.

5.3.8.1 IDENTIFICACION DE IMPACTOS POTENCIALES

Las acciones del proyecto identificadas como potencialmente impactantes durante la construccién son

las siguientes, teniendo en cuenta las caracteristicas de la obra y del entorno:

- Trabajos previos a la realizaciéon de la obra: instalacion de vallados, jalonamientos, accesos y
sefalizacion.

- Talas y desbroces

- Movimiento de tierras.

- Excavacién, retirada y movimiento de tierra vegetal.

- Realizacién de desmontes.

- Construccién de las bermas, calzadas y cunetas.

- Construccién de los taludes.

- Construccién de viaductos.

- Movimiento de la maquinaria y camiones.

- Transporte de los materiales de construccion.

- Posibles vertidos accidentales en obra.

- Contratacién mano de obra.

Estudio de impacto ambiental
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Asfaltado de la plataforma.

- Expropiaciones.

- Aumento del trafico pesado en carreteras cercanas.
- Molestias a la poblacién.

- Aumento del servicio en los pueblos de alrededor.

Las acciones del proyecto identificadas como potencialmente impactantes durante la explotacién son
las siguientes, teniendo en cuenta las caracteristicas de la obra y del entorno:

- Presencia de desmontes y terraplenes.
- Presencia de viaductos.

- Mejora de la movilidad de los usuarios.

Cambios en la propiedad.

- Afeccién visual por aumento de estructuras (enlace, anchuras de carril....).

5.3.8.2 INCORPORACION DE OBJETIVOS DE INTEGRACION PAISAJISTICA

El Catdlogo del paisaje de Balmaseda Zalla establece una serie de objetivos para la Unidad del
Paisaje denominada “Trucios — Artzentales — Otxaran” que han de ser asumidas por la presente
actuacién.

Se enumeran a continuacién los obijetivos sobre los que puede incidir la infraestructura prevista y de
qué manera se pretenden incorporar al disefio del proyecto:

- Conservacién de las dindmicas agroganaderas que contribuyen a la creacién de un paisaje con
cardcter propio y a la definicién de la identidad de la unidad. Uno de los objetivos de la actuacién
consiste en la mejora de las incorporaciones de pistas y caminos rurales al eje principal de la BI-
630. Demanda trasmitida por los propietarios de explotaciones ganaderas del entorno, por el
riesgo que supone la incorporacién al eje principal con los vehiculos propios de la explotacién.
Esta mejora contribuird positivamente a mejorar los costes de transporte de las explotaciones y
reducird los riesgos existentes. Haciendo, en cierta medida, més atractiva la actividad y
consecuentemente reduciendo el riesgo de abandono de las mismas.

- Proteccién de los rodales de bosque autéctono que configuran la unidad y fortalecen la diversidad
paisajistica de la misma. A pesar de que en los taludes de la BI-630 actualmente existe una
aureola de vegetacion autéctona que forma parte de los citados rodales, y que en cierta medida se
van a ver afectados, debido a que la infraestructura planteada se apoya y amplia la actual,
eliminando la vegetacion existente en sus inmediaciones. La recuperacién de los taludes prevista se
hace empleando densidades altas de plantacién, con especies genéticamente autéctonas lo que a
medio plazo contribuird a la recuperacién de los citados rodales. Ademds en los puntos en los que
el vial actual sea abandonado por la nueva plataforma, se plantea la recuperacién de los perfiles
de las laderas colindantes sobre el vial abandonado y la restauraciéon de estas superficies mediante
la plantacién de especies autéctonas, credndose nuevos rodales.

- Recuperacién y revalorizacion del paisaje fluvial del rio Kolitza - Barbadin como eje paisaiistico,
conector ecolégico y espacio de ocio. El dmbito de Andlisis se sitGa en la cabecera de ambas

cuencas, convirtiéndose en una zona de paso de fauna importante, a través de los corredores
fluviales formados por los arroyos de cabecera, en transicién a las cuencas vecinas. La ejecucion
de tres viaductos permite la permeabilizacién de estos corredores y ademds la recuperacion de los
tramos de interseccién con la BI-630. Dando continuidad al paisaije fluvial local.

- Adaptacién de la tipologia edificatoria de las nuevas urbanizaciones, de manera que se minimice
el impacto visual que conlleva. El proyecto no conlleva ningdn tipo de edificacién pero si que prevé
la construccion de varios elementos que deberdn ser integrados. Por un lado los viaductos que
deberdn ser ocultados. Y por otro los muros previstos junto a la carretera que deberdn ser
integrados. La propuesta a este respecto se desarrolla, mediante la cubricién con hiedras o
estaquillado de salicdceas de la superficie de escolleras de los muros. Esto permite integrar
arquitecténicamente los muros, con los materiales edificatorios del entorno.

5.3.8.3 IDENTIFICACION DE IMPACTOS

5.3.8.3.1 PUNTOS DE OBSERVACION DE LA CARRETERA

Los puntos de observacién son aquellos lugares del territorio desde donde se percibe principalmente el
paisaje. Se seleccionan los puntos de observacién y las secuencias visuales de mayor afluencia publica
entre las que se pueden destacar:

Principales vias de comunicacién.
- Nicleos de poblacién.
- Senderos turisticos.

- Areas recreativas y de précticas de deportes al aire libre.

5.3.8.3.2 GRADO DE VISIBILIDAD DE LA CARRETERA

El andlisis visual se basa en la determinacién de cuencas visuales, entendidas como las zonas que son
visibles desde un punto determinado. Se realiza sobre un Modelo Digital del Terreno (MDT), y su
fiabilidad y nivel de resolucion dependen exclusivamente del detalle y resolucién del mismo: en este
caso se ha utilizado el Lidar 1m de la CAPV disponible en geo.euskadi.eus

Por tanto el andlisis de visibilidad se lleva a cabo suponiendo un territorio carente de barreras visuales
a excepcién de la propia topografia del terreno. La visibilidad calculada para cada punto de
observacién corresponde al maximo teérico del territorio sin tener en cuenta el efecto de ocultacién o
apantallamiento que tienen las formaciones arbéreas, edificaciones, etc., que pueden disminuir la
percepcién e incluso ocultar totalmente los elementos objeto de proyecto. En las zonas boscosas del
dmbito, la propia cubierta forestal apantallard en muchos casos las vistas de la carretera. Con este
tipo de estudio se obtienen resultados mds conservadores que la realidad, sobreestimando la
visibilidad.

Este andlisis se ha realizado contando con la ubicacién exacta y altura definitiva de los taludes,
plataforma, viaductos, estructuras de la carretera y enlaces. Se ha calculado, mediante herramientas
de Sistema de Informacién Geogrdfica, el grado de visibilidad de la futura traza de la carretera desde
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el dmbito de estudio, para asi poder determinar su grado de exposicién a las vistas desde los puntos
de observacion que congregan la mayor parte de los observadores potenciales.

El andlisis del impacto visual de la carretera realizado, se encuentra en la coleccién de planos del
Apéndice n° 1, al final del documento.

Por tanto, se han identificado los lugares del territorio desde los que serd visible la infraestructura.

Los resultados del andlisis quedan reflejados en el plano correspondiente, como primer resultado
global se obtiene la distribucién por superficie de los distintos grados de visibilidad de la carretera:

Visibilidad % del dmbito
Visible 35
No visible 65

Tabla n°1.  Superficie visible frente al total del drea de estudio en un radio de 3km tal como recomienda la Guia para
la elaboracién de Estudios de Integracién Paisajistica

De estos datos, se concluye en primer lugar que la carretera no serd visible mas de una sexta parte del
dmbito analizado, en un drea de influencia de 3.000 metros.

Es importante cruzar estos resultados con los puntos de observacién para tener en cuenta el grado de
visibilidad en los lugares realmente frecuentados por observadores.

El dmbito de estudio se caracteriza por situarse en una zona rural donde el ndcleo mas grande es
Traslavifia y el barrio mdés afectado es el de El Peso. Esta zona no alberga una gran potencia de
afluencia publica. En la siguiente imagen podemos ver los pequefos nicleos dentro de la cuenca
visual de la carretera.

LAS RIVAS San Miguel
AUZOA de Linares

Traslosheros

TUETXE AUZOA

® EL PESO AUZOA
LAS CAMPIZAS BI-630 Traslavina
AuzoR LA ISECA
EL ESKANDAL AUZOA
AUZOA &
LA RENEJA
AUZOA

llustracién 81: Pequeiios nicleos de poblacién en la zona de estudio

Los nicleos mds expuestos, como veremos mds adelante, son La Via junto a Traslavifia, Santa Maria,
Tuetxe, Traslosheros, El Peso y alguna vivienda aislada de Las Campizas.

Ademds de los nicleos de poblacién existe al sur de la zona de andlisis una cumbre muy expuesta con
buenas vistas de la zona entre el Peso y Traslavifia, se llama el Pico Miguel. A pesar de todo y
motivado fundamentalmente por las plantaciones forestales del entorno, ninguna de las zonas citadas
tiene la visién que potencialmente puede tener de la carretera.

De todos los puntos de observacion elegidos la mayor parte o no tienen un punto de vista del tramo de
carretera, o se encuentran por debajo de la cota de la carretera o se sitéan justamente en la carretera.

En el caso del puerto del Peso, ubicado en el barrio del mismo nombre, la carretera en este framo no
modifica su plataforma, por lo que el cambio es poco significativo, ampliéndose para poder albergar
una parada de autobUs y poder encajar una acera hasta la parada.

Estudio de impacto ambiental
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llustracién 82: Vista desde el puerto del Peso hacia Trucios .

Desde la linea de ferrocarril, en la salida del tinel del Peso se podrd observar una zona a restaurar
entre la boquilla del tdnel y la carretera futura que se apoyara en la antigua linea de ferrocarril en
superficie.

llustracién 83: Vista de la zona de salida del ferrocarril a superficie en paralelo con la carretera (azul nueva carretera,
amarillo zona a restaurar de la antigua plataforma .

5.3.9 Generacion de residuos e incremento de la contaminacion

Las actuaciones que se derivan del este proyecto supondrdn una generacién de residuos por la propia

obra. Se trata de un impacto que se dard en fase de obras, debido a la generacién de restos de obra,

aceites de la maquinaria, etc. Este impacto serd significativo y COMPATIBLE debido a la gran cantidad
de residuos que se generardn.

5.3.10 Pérdida de productividad ecolégica y agraria

En total la superficie afectada por el proyecto, es de 130.708,64 m2. La superficie que ocupan todas
las parcelas incluidas dentro del suelo de alto valor estratégico en la zona de actuacion es de
21.434,22m?, por lo que la pérdida total, sin diferenciar usos, es del 16,39 %.

Las parcelas afectadas son cuantiosas en ndmero, porque muchas de ellas tienen una superficie
reducida. Concretamente, 199 recintos se encuentran afectados. De estos 199 recintos, 57 tienen
més de un 50% de afeccién.

Usos AREA TOTAL (m?)
PS 42.437,88
FO 40.018,06
CA 31.990,05
PR 7.786,22
IM 6.207,33
ZU 1.011,18
PA 830,92
TA 423,90
TH 3,13
PS 42.437,88
TOTAL 130.708,66

Teniendo en cuenta los datos analizados se puede concluir lo siguiente:

- La capacidad de uso del suelo afectado, en ningin momento, supera la capacidad moderada
segun la informacién recogida de la cartografia ambiental de la CAPV.

- La afeccién sobre el suelo de alto valor estratégico aparece debido a la rectificacion de curvas y la
ampliacién de plataforma. Este proyecto es una rectificacién del anterior que no habia tenido en
cuenta los criterios técnicos de los accesos a viviendas y a parcelas en condiciones de seguridad
vial. Entre el anterior proyecto y este de rectificacién, el aumento de la afeccién, debido a los
anteriores cambios, ha sido del 10%. Concretamente las mayores afecciones se sitéan a la altura
del nuevo viaducto en la BI-461 y en el barrio de La Tejera y Laureta

- Analizando las parcelas del SIGPAC que quedan dentro de la linea de expropiacién del tramo
Traslavifia-Trucios de la BI-630, la superficie de pérdida es moderada. No obstante, se considera
que la afeccién (fragmentacién, accesibilidad, valor agrolégico, etc.) a las parcelas agrarias del
dmbito de actuacién del proyecto de estudio, no hipoteca la viabilidad de las explotaciones a las
que pertenecen.

Ademds se han mantenido conversaciones con propietarios de explotaciones ganaderas del entforno de
La Claveling, El Peso y Tejera y han trasladado su interés:
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- Por un lado, en que se busquen soluciones a la incorporacién de caminos de acceso a fincas ya

que ellos como usuarios corren muchos riesgos en las incorporaciones con los traslados de

ganado.

- Por otro lado, muchas de las viviendas asociadas a explotaciones han abandonado cuadras

pegadas a sus viviendas por encontrarse sobre la carretera.

Finalmente en el Anexo n® 06 Evaluacion de la Afeccidn Sectorial Agraria, se recoge un andlisis

pormenorizado de la afeccién a las explotaciones afectadas.

5.3.11 Afeccion al patrimonio cultural

5.3.11.1 AFECCION A ELEMENTOS ARQUEOLOGICOS Y ARQUITECTONICOS

No existen elementos arqueolégicos afectados por el trazado.

En cuanto a los elementos arquitecténicos en un érea de influencia de 50 metros se encuentran tres

elementos sin proteccién actual pero con proteccién propuesta.

DENOMINACION

FICHA

TIPO

PERIODO

PROTECCION ACTUAL

PROTECCION PROPUESTA

DISTANCIA
Y PK DEL
TRAZADO

Casa Mia

60

Caserio

Edad Contempordnea

Ninguna

Local

28 cmy PK
2+810

Casa Traslaviia 3

68

Casa

Edad Contempordnea

Ninguna

Local

20 cmy PK
1+000

Cerdmica Santobefa

49

Produccién

Edad Contempordnea

Ninguna

Local

20 my PK
44460

La casa Traslavifia 3 se encuentra al del inicio de la traza, por lo que puede ser afectada por el

movimiento de tierras y acondicionamiento de taludes adyacentes.

e
I

B oDT1 03 et

Viaductc
WA

llustracién 84: Casa Traslavifia 3 situada al inicio del trazado.

La casa Mia se encuentra en la propia traza y puede ser afectada por los movimientos de maquinaria.
En su lateral se demolerd una casa de El Peso, se mejoraré el trazado de la curva y delante de la casa
(al otro lado de la entrada al barrio)se ajustard un terraplén para la parada de autobuses.

Concretamente, la propia carretera y la entrada existente contendrdn las obras del terraplén, curva y
demolicién de la casa del lateral, pero se han de tener a cuenta alguna medida que preventivamente
mantenga las afecciones posibles de las obras.
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La Cerdmica Santobefa, actualmente, estd desaparecida. Se encontraba en el barrio Laureta.

Pefiacovos

llustracién 87: Cerdmica Santobefia. Desaparecida.

Por ello, teniendo en cuenta que la Cerdmica Santobefa se encuentra desaparecida (datos de
patrimonio Gobierno Vasco) y tanto la Casa Mia y la Casa Traslavifia 3 se hallan cerca de las obras
del proyecto pero no serdn afectadas directamente, el impacto es no significativo y COMPATIBLE.

e

llustracién 86: Casa Mia respecto al trazado de proyecto.

Estudio de impacto ambiental

£ TRASLAVIRA_ TRUCIOS

L PR
€Bizkaia Q@Q

129

foru aldundia
diputacion foral



5.3.12 Afeccion al medio forestal

5.3.12.1 AFECCION A LOS MONTES DE UTILIDAD PUBLICA

Fase de obras

El trazado entre el PK 44130 y el final rebasa el Monte de Utilidad Publica de cédigo 71 y nombre
Tejera y Sal de Castro.

La modificacién, en estos Gltimos metros del trazado, se realiza con el trazado apoyado sobre la
propia plataforma ya existente. En ningn caso, se alejan de su zona actual, por ello la afeccién al
Monte de Utilidad Péblica se limita a la ampliacién de la plataforma sobre los taludes actuales de la
carretera, ampliando ligeramente la ocupacién de los taludes en las proximidades de la vivienda n°24
del Barrio Laureta.

Por ello, el impacto es poco significativo y COMPATIBLE.

5.3.13 Anadlisis de riesgos derivados

Se entiende por “riesgo derivado” problemdticas de diversa indole que pudieran ponerse de manifiesto
como consecuencia de la actuacién propuesta en el documento urbanistico como aumento del riesgo
de inestabilidades de ladera, aumento del riesgo de inundacién aguas arriba o abajo, etc.

5.3.14 Afeccion sobre Suelos Potencialmente Contaminados
Fase de obras

La parcela existente cerca del trazado actual (48008-00002) se ubica en la zona donde Gnicamente se
asfaltard la carretera. Esta zona no conlleva ningtn trabajo més.

En la zona se prevé la instalacién de zonas de acopios auxiliares pero no se prevén movimientos de
tierra.

Por ello, el impacto es no significativo, temporal y COMPATIBLE.

5.3.15 Impactos Sobre el Medio Socioeconémico

5.3.15.1 INCREMENTO TEMPORAL DE LA POBLACION ACTIVA
Fase de obras

La demanda de mano de obra local, dimensionada de forma temporal en funcién de las distintas
unidades de obra comprendidas en la ejecucién del proyecto, supondrd que un porcentaje de nuevos
puestos de trabajo sean cubiertos por trabajadores de la zona, estiméndose por ello un leve

incremento de la poblacién activa. Se considera, por lo tanto, positivo, poco significativo y un impacto

COMPATIBLE.
Fase de explotacién:

El proyecto mejorard las condiciones de vida de la poblacién al reducirse el tiempo y comodidad para
acceder a servicios bdsicos: escuelas y centros educativos, centros sanitarios, centros comerciales, etc.,
generalmente ubicados en los principales nicleos urbanos de la zona.

Mejorard igualmente las condiciones econémicas de las actividades agroganaderas y forestales del
entorno al reducirse los costes asociados al movimiento tanto de materias primas como de los
productos fabricados en la comarca.

5.3.15.2 MOLESTIAS A LA POBLACION
Fase de obras

La interceptacién, estrechamiento, ocupacién vial... de la carretera BI-630 para su acondicionamiento
originard un aumento de las retenciones de trafico rodado durante la ejecucion de las obras.

Asimismo, existen varios edificios pegados a la carretera que sufrirdn todavia mds las obras, ademdés
de los ruidos, del proyecto. Entre los edificios del barrio de El Peso, se encuentra el nimero 16 que
serd demolido para adecuar el frazado en curva de paso por el El Peso.

AR
' RS AN

llustracién 88:Casa n® 16 de El Peso que serd derruida.
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Las molestias sobre los usuarios se consideran un impacto negativo y directo y aunque la ejecucién se
realice en diversas fases para evitar las molestias, ademds se demolerd uno de los edificios de El Peso.
Por ello, el proyecto conllevard una afeccion MODERADA.

Fase de explotacién

En fase de explotacién no habrd obras y las molestias posibles se dardn en el apartado de ruidos.
Ademds, se debe tener en cuenta que los servicios afectados serdn repuestos o bien sustituidos por
ofros durante las obras.

Se considera, por lo tanto, no significativo y un impacto COMPATIBLE.

llustracién n°89: Curvas que serdn evitadas mediante viaductos por el proyecto

5.3.15.3 MEJORA DE LAS CONDICIONES DE CIRCULACION Y ACCESIBILIDAD

Fase de obras

Durante las obras, las molestias también se dardn sobre los vehiculos a motor y ciclistas que circulen
por la carretera. Aunque el proyecto se realice en diferentes fases para evitar molestias, siempre
surgirdn momentos de atascos y/u obstrucciones.

Se considera que serdn negativos pero leves y por ello poco significativos y con un impacto
COMPATIBLE.

Fase de explotacién

Por ofro lado, en el entorno del proyecto, mejora de las condiciones de circulacién y reduccién de la
siniestralidad, por la eliminacién de curvas y aumento de plataforma.

Ademds se favorecerd la movilidad entre los pueblos y daré una mayor visibilidad entre ciclistas y
vehiculos a motor.

El proyecto mejoraré por tanto las condiciones de vida de la poblacién al reducirse el tiempo y
comodidad para acceder a servicios bdsicos: escuelas y centros educativos, centros sanitarios, centros
comerciales, etc., generalmente ubicados en los principales nicleos urbanos de la zona.

Mejorard igualmente las condiciones econémicas de las actividades agroganaderas y forestales del
entorno al reducirse los costes asociados al movimiento tanto de materias primas como de los
productos fabricados en la comarca.

Se considera, por lo tanto, positivo, significativo y un impacto COMPATIBLE.

Caracterizacién generan también con esta actuacién efectos positivos, fundamentalmente la mejora
del tréfico en el

5.3.16 y calificacion de impactos

El nuevo trazado de la BI-630 entre Traslavifia y Trucios y el enlace de esta con la BI-4613 generard
consecuentemente una serie de efectos ambientales. Las afecciones ambientales identificadas se han
valorado de la siguiente manera.
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1. Esta zona esta ubicada en las cercanias a los viaductos mejoras del tfrazado mas importantes.

6 Medidas de in'egracién ambien'ul Con esta zona se evita poder afectar en vaguadas importantes para el visén europeo y zonas

de servidumbre de cauces de arroyos. Cuenta con 2.175,85 m? de superficie.

6.1 Medidas preventivas y correctoras

Una vez elaborados las afecciones en el medio ambiente del trazado se hace necesaria la eleccién y
descripcién de un conjunto de medidas de infegraciones ambientales dispuestas para prevenir, reducir
y a ser posible contrarrestar dichas afecciones significativas.

De esta manera, en este capftulo, se eligen las mds éptimas medidas para minimizar los impactos y
optimizar las actuaciones previstas desde el punto de vista del medio ambiente. Ademas se incluyen las
medidas preventivas, correctoras y/o compensatorias estimadas en el documento de referencia.

En el Documento de Planos de este proyecto de trazado, planos n® 13. se acompafan los planos de
medidas de integracién.

A continuacién se sefialan las medidas relativas a las fases de trabajo:

- Fase preoperacional: a cumplir durante la fase preoperacional

- Fase de obras: a cumplir durante la fase de obras

. | —Estucturas ymures
e

= Depain e e @ Gajarido para quirépteros - Estdo fisico-quimico J
v 5, < == Arqueta adsptada a escape de fauna A i, T8
R ~ Tk R £ ®— Acondiconamiento de los accesos a los pascs de fauna Control de nuides
6.1.1.1 MEDIDAS GENERALES T e H Lo
cTeTe & 4 X 5 Cunetas adaptadas alafamna -

350 de fauna Eiminacion de planta nvasora . Punto limpio de hormigoneras [
Balas de pais
M Bisa de decantacion ) &7 .
[E3 Banqueta lateral para fauna. il
| [l a<o canadense
P limpio

6.1.1.1.1 LOCALIZACION DE LAS ZONAS DE INSTALACION AUXILIARES Y ZONA DE ACOPIOS

- ., . llustracién 90: Zona de Instalacién Auxiliar de apoyo a los viaductos.
- Las zonas auxiliares de obra (ZIA) se localizardn en emplazamientos que no afecten a zonas

sensibles (cursos fluviales, vegetacién de interés, zonas de interés para la conservacién del visén 2. Esta zona se ubica al final del trazado, en una explanada con vegetacién nula o vegetacion
europeo, patrimonio cultural, efc.). ruderal o nitréfila. Alberga una entrada accesible y evita que no se afecte otras zonas distantes

2 L
Las instalaciones que deben albergar para cubrir necesidades del proceso de construccién son las al proyecto. Cuenta con 1.548,11 m? de superficie.

siguientes: comedores de obra, vestuarios de obra, aseos de obra, oficina principal de obra, oficinas
auxiliares de obra, punto limpio general de la obra, punto limpio de oficinas, zona de estacionamiento
de vehiculos de obra, parque de mantenimiento de vehiculos y maquinaria, almacén principal y zona
de control de stocks y almacenaje, almacén auxiliar, laboratorio de obra, taller de ferralla, zona para
la limpieza de cubas de hormigén y acopio intermedio de tierras y en especial de tierra vegetal.

La zona de instalacién auxiliar estard localizada en el siguiente lugar de la imagen, aprovechando la
ocupacién del depésito de sobrantes:
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llustracién 91: Zona de Instalacién Auxiliar de apoyo a la segunda parte del proyecto.

Se ha optado por colocar la zona de acopios (PK 3+100) en una zona donde se eliminaré la curva
para mejorar el tfrazado de la carretera y estard destinada al depésito de sobrantes. Esta curva
quedard abandonada y en la superficie marcada se llevard a cabo el relleno con material sobrante de
excavacién. Posteriormente se tomardn medidas para su recuperacién o restauracién vegetal en los
términos recogidos en el Anejo 11 de Revegetacién . Por ello y a falta de otras zonas que no impacten
ambientalmente en lugares fuera de la zona de actuacion se elige esta drea transformada para la zona
de acopios.

@ Gaja ido para quirbpteros. . Estudio fisico-quimico

F Arqueta adaptada a escape de fauna
¥ Acondicionamiento de los acoesos a los pasos de fauna ‘ Control de nuidos. *
Jaonamiento Lecs s
Cunetas adaptadas alafauna 4
W Paso de fauna Eiminacion de planta nvasora . Punto limpio de hormigoneras [*
= Balas de paia 5

S e | EmBaisa de decantaciin ) )
[ Banqueta lateral para fauna Entablilado de drboles &mﬂdﬁawos
!

| canadense
| WP limpio

llustracién 92: Ubicacién del acopio de tierras.

Toda la superficie a ocupar deberd ser delimitada por medio de su jalonamiento con cuerdas de
banderola.

La Zona de Instalaciones Auxiliares ird dotada de una cuneta de guarda que verterd en una balsa
de decantacién a la salida, y alli donde sea necesario barreras de retencién de sedimentos.

Se refirard la capa de tierra vegetal que deberd quedar acopiada en la propia ZIA. Las zonas o
superficies habilitadas para el acopio de tierra vegetal no requieren ser desprovistas de su capa de
tierra vegetal, solo en los lugares que se use para acopio intermedio del movimiento de tierras o
aridos.

A pesar de la previsién realizada se deberd justificar la superficie requerida antes del inicio de las
obras, que deberd ser autorizada por la direccién de obra, definiendo la ubicacion de los
diferentes elementos que se van a colocar en estas zonas, asi como de las medidas correctoras
que precisen, como balsas de decantacién, depuradoras de aguas residuales urbanas, cunetas
para conducir la escorrentia, barreras de sedimentos, vallado, etc.
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6.1.1.1.2 PRESTAMOS Y DEPOSITOS DE SOBRANTES

El proyecto ve necesario acarrear prestamos ajenos a la obra que se traerdn de una cantera
autorizada para ello.

El proyecto generard un volumen sobrante que se aprovechard para la restauracién de las zonas de

viales que queden abandonados y al depdsito de sobrantes disefiado para el relleno con material
sobrante de la excavaciéon de la traza.

Segun se recoge en el Anejo 10 Movimiento de tierras y gestion de sobrantes del proyecto.

Se define en el entorno del P.K.3+140 de la traza objeto de estudio un depésito de sobrantes, con dos

zonas de llenado: a la izquierda, en el espacio ubicado entre la carretera proyectada y la carretera
actual; y a la derecha, una vaguada con escaso valor ambiental.

Se define el depésito de sobrantes con

RELLENO RELLENO

RELLENO MARGEN MARGEN
IZQUIERDA (57)  DERECHA (58)

Capacidad de acogida (m?3) 5112 88 019.7 93.131,70 m?
Excavacién saneo(m?) 336.10 1 923.4 2.259,50 m?
Excavacién vegetal(m?) 528.90 3237.7 3.766,60 m?

La excavacién de saneos realizados en ambas zonas del depésito de sobrantes habrdn de ser tenidas

en cuenta también como material sobrante. Ademds, se asume que la tierra vegetal que se excave en

ambas zonas se recolocardn también para su revegetacién.

Asi, se tiene lo siguiente:

Volumen Traza a Depésito de Sobrantes 88.019,70 m3 D1
Volumen sobrante Depésito Sobrantes 2.259,50 m? D2
Volumen tierra vegetal a recolocar 3.766,60 m3 D3
Capacidad de Acogida Total 93.131,70 m3 D4

% llenado del depdsito de sobrantes 94,72 % | (D14+D2+D3)/D4

Por otro lado en el Anejo 13 Revegetacién se pueden comprobar las zonas de plataforma existente

que al ser abandonada se va a destinar a recuperacién. Rellendandose con material de la traza para

recuperar el perfil original de la ladera.

EL depdsito de sobrantes se ha disefiado fuera de vaguadas y alejada de cursos de agua permanentes.

6.1.1.2 MEDIDAS SOBRE LA GEOLOGIA, GEOMORFOLOGIA Y SUELOS

(Bizkaia %
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Se delimitardn las zonas que vayan a ser afectadas por las obras a fin de evitar afecciones
innecesarias a terrenos circundantes, asi como trasiego innecesario de maquinaria de obra. Para
la zona de obras se propone el jalonamiento con cuerda y banderolas de toda la zona de
ocupacién, estard constituido por soportes de angular metdlico de 30 mm y un metro de longitud,
estando los 20 cm superiores cubiertos por una pintura roja y los 30 cm inferiores clavados en el
terreno. Estos soportes, colocados cada 8 metros, se unirdn entre si mediante una cuerda con
banderolas de colores de sefializacién de obra, atada bajo la zona pintada del angular metélico.

jalenamientoe temporal
detalle del balizamiento y soporte

Scports de =
acers comugade

Bandersla pora deimitacian en obra
Soporte de moders o acero
[Digmetro 10 mm)

Y YUY YUY Y YUY UY Y YR

llustracién 93: Detalle de jalonamiento con cuerda y banderolas

El jalonamiento mds restrictivo serd el especifico de las zonas con proteccién para la maquinaria
en movimiento o para evitar el impacto visual, concretamente se colocard en las Zonas de
Instalacién Auxiliar.. Este jalonamiento serd mas rigido que el anterior y se realizard mediante un
vallado de obra o Valla trasladable de 3,50x2,00 m fijas sobre bases de hormigén. A la valla se le
afadird una malla verde que oculte la Zona de Instalacién Auxiliar.

llustracién 94: Valla de obra con malla verde y bases de hormigén.
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6.1

6.1

.1.3 MEDIDAS PARA LA PROTECCION DE LA HIDROLOGIA

Se establecerd el estado ecolégico de los cauces permanentes afectados y cercanos a la zona de
actuacién para establecer el marco de referencia. Concretamente en el arroyo Rolante (PK
1+000) y el Arroyo Ranero (PK 3+360). En este caso se realizard el trabajo previo al inicio de la
obra. Las determinaciones analiticas a llevar a cabo se describen en el punto 6.1.2.3. de medidas
para la proteccién de la hidrologia. Y posteriormente a la conclusién de las obras en el periodo de
garantia se volverd a establecer el estado ecoldgico en las mismas zonas de muestreo con el
objeto de determinar la afeccién final.

.1.4 MEDIDAS SOBRE LA ATMOSFERA Y EL CAMBIO CLIMATICO

Reducir al minimo posible la iluminacién crepuscular y nocturna en la obra.

Riego de los viales de servicio durante las obras para atenuar la concentracién de particulas en
suspension, sobre todo en épocas secas. Este riego serd mds frecuente en las zonas préximas a
viviendas habitadas de los barrios de Traslavifia, El Peso, La Clavelina y Tejera.

Se deberd seguir el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del
aire.

.1.5 MEDIDAS SOBRE EL RUIDO

En relacién con los ruidos, se respetard un horario de trabajo diurno para todas las actividades de
obra que puedan suponer molestias para el descanso de la poblacién.

.1.6 MEDIDAS SOBRE LA VEGETACION AUTOCTONA Y DE INTERES

De acuerdo al Art. 10 de la Norma Foral 11/97, de 14 de Octubre, de régimen especifico de
diversas especies forestales autéctonas, Norma que protege la mayor parte de las especies
forestales autéctonas en Bizkaia, previo al desbroce o tala de vegetacién forestal autéctona
(definida en su Art. 1) afectada por el trazado se deberé realizar una solicitud de arranque, tala o
desenraizamiento al Departamento de Agricultura de la Diputacién de Bizkaia. Se protegerdn las
especies de flora amenazada, tales como el acebo(llex aquifolium), Rusco (Ruscus aculeatus) y en
la medida de lo posible el roble (Quercus robur). Se tomardn medidas para evitar su impacto.

Se llevardn a cabo prospecciones especificas previas a la obra en las zonas citadas con el fin de
ubicar o determinar la presencia/ausencia de poblaciones.

Las masas de vegetacién de inferés que se encuentren préoximos al émbito de obra deberdn
jalonarse.

Se evitard la infroduccién de especies aldctonas y se llevardn a cabo programas de implantacion
de especies autéctonas. En caso que en el entorno de las actuaciones se detecten plantas
aléctonas de cardcter invasor, se procederd a su erradicacién siguiendo los Métodos de Actuacién
y las Prescripciones Técnicas Generales para la Erradicacién de las Plantas con potencial invasor.

o
-

o
-

6.1

€Bizkaia

Se establecerd un control de la procedencia de la maquinaria y tierras empleadas para evitar la
diseminacién de especies consideradas invasoras, con especial virulencia en ecosistemas
riberefos.

En el caso de que existan especies protegidas y no se puedan jalonar se utilizardn para la
revegetacién procurando que las condiciones de su nueva ubicacién sean similares a las que
tenian.

Para las especies arbéreas préximas a las zonas de obra con riesgo de ser afectadas por la
magquinaria de obra se llevard a cabo al inicio de las obras un entablillado de los troncos para
evitar heridas que puedan suponer la perdida del ejemplar.

.1.7 MEDIDAS PARA LA PROTECCION DE LA FAUNA

Se revisard la zona de actuacién por un especialista en fauna (técnico ambiental en obra) para
determinar que no haya nidificacién alguna susceptible de ser afectada, sobre todo las siguientes
especies: visén europeo (revisiéon de rastros), azor u ofra rapaz que pueda albergar nidos sobre
bosques de todo tipo...

.1.8 MEDIDAS PARA LA GESTION DE LOS RESIDUOS GENERADOS DURANTE LAS OBRAS

Antes de que comiencen las obras, el contratista deberd presentar a la Direccién de las obras un
Programa de Gestién de Residuos, que incluya las pautas de gestién tanto internas (localizacién
del Punto Limpio, medidas de recogida y almacenamiento en obra de cada tipo de residuo,
responsabilidades, efc.), como externas (destino final de cada residuo producido, Gestor
Autorizado, registros de retirada, etc.) de acuerdo a las directrices que se sefalan a continuacién y
en cumplimiento de la normativa vigente (DECRETO 112/2012, de 26 de junio, por el que se
regula la produccién y gestiéon de los residuos de construccién y demolicion).

.1.9 MEDIDAS PARA RIESGOS DERIVADOS

Se tendrdn en cuenta los riesgos naturales detectados en la zona y que guardan relacién con las
inestabilidades que afectan a las zonas de ladera.

Respecto a los emplazamientos con actividades potencialmente contaminantes del suelo
inventariados, se deberd tener en cuenta lo establecido en los articulos 83 y 84.2 de la Ley
3/1998, General de Proteccién del Medio Ambiente del Gobierno Vasco, asi como la Ley

1/2005, de 4 de febrero, para la prevencién y correccién de la contaminacién del suelo,
especialmente el capitulo IV. En el articulo 17 de la Ley 1/2005 para la prevencién y correccién de
la contaminacién del suelo, entre las que se encuentra en el apartado b) la ejecucién de proyectos
de movimiento de tfierras en un emplazamiento que hubiera soportado una actividad o instalacién
potencialmente contaminante del suelo y que en la actualidad se encuentre inactivo, se deberd
proceder a la realizacién de una investigacién de la calidad del suelo tal y como se establece en la
citada Ley 1/2005.
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6.1.2.1 MEDIDAS GENERALES

Una vez finalicen las obras se procederd a retirarlas de todas las instalaciones auxiliares utilizadas,
asf como restos fijos de la obra.

Se elaborard un manual de buenas practicas ambientales para la educacién ambiental en los
operarios de la obra.

6.1.2.2 MEDIDAS SOBRE LA GEOLOGIA, GEOMORFOLOGIA Y SUELOS

El trazado se adecuard morfolégicamente a las caracteristicas geométricas del terreno.

En el balance de materiales de la obra se tratard de reutilizar al méximo los sobrantes con fines de
restauracién o reutilizaciéon en la traza (enlaces, caballones, etc.). Este calculo serd preciso con el
objetivo de dimensionar convenientemente el depésito de relleno y su restauracién, asi como el
flujo de vehiculos pesados cargados con tierras y sus medidas correctoras durante el fransporte.

Con el objetivo de integrar adecuadamente la infraestructura en su entorno, se evitardn técnicas
de alta incidencia visual y escasa capacidad de naturalizacién, como es el caso de escolleras
hormigonadas, gunitados, etc.

6.1.2.3 MEDIDAS PARA LA PROTECCION DE LA HIDROLOGIA

Autorizaciones:

Con anterioridad al inicio de los trabajos, toda actuacién que afecte al dominio publico hidraulico
o a su zona de policia, incluidas las actividades de vertidos directos o indirectos de aguas
residuales a cauces y de captaciones temporales, deberdn contar con la autorizacién
administrativa pertinente del organismo de cuenca.

Se preservard libre un espacio minimo fluvial que integre tanto el cauce de aguas medias, los
taludes que lo conforman y su orla de vegetacién de ribera (Dominio Pdblico Hidrdulico y su zona

de servidumbre de 5 metros). Articulo 6 del RDL 1/2001.

Toda actuacién en Dominio Piblico Hidrdulico, en sus zonas de servidumbre y en la zona de
policia de cauce publico (100 m de anchura a partir del cauce) necesitard la preceptiva
autorizacién de la Confederacién correspondiente, segin legislacion de aguas.

Se disefiard adecuadamente las obras a efectuar en las cercanias de los cauces fluviales para
llevarlas a cabo con el mayor apremio posible.

El Contratista presentard a la Direcciéon de Obra un plano con la localizacién exacta de las balsas

de decantacién y lugares para el lavado de hormigoneras. Este plano deberd ser aprobado por la
Direccién de Obra.

Zona de Instalaciones Auxiliares

El trazado de los caminos auxiliares de obra debe excluir la rectificacién y canalizacion de los
cauces de cualquier orden.

Las instalaciones auxiliares de obra deben ubicarse siempre fuera de la zona de servidumbre de las
aguas superficiales, en dreas que no se vean afectadas en caso de avenidas, y deberdn respetar la
vegetacién de ribera existente. Se mantendrdn las franjas minimas de servidumbre de 5 metros del

cauce en estado natural y libres, balizdndolas con cinta sefalizadora.

El suelo del parque de maquinaria se impermeabilizard con una solera de mortero de 10 cm de
espesor, que evitard la percolacién al suelo. Ademads de la instalacién de un sistema de drenaje
perimetral. La plataforma tendrd una pendiente hacia un depdsito estanco donde se recogerdn
todos los vertidos para su posterior gestion, denominado balsa de decantacién. Todos los cambios
y manipulaciones de combustible y lubricantes se realizardn sobre esta superficie
impermeabilizada. Al finalizar su cometido o en caso de accidente deberd procederse a la
recogida de los liquidos depositados y almacenados para su gestién.

Lavaruedas

Se situardn dos lavaruedas que eviten el arrastre de material de los rellenos hacia zonas sensibles;
por un lado, habrd un lavaruedas en el desmonte en el PK 14700 en el que sirva para el
desmonte y la construccién de los tres viaductos y otro para la entrada y salida al depésito de
sobrantes. Serd necesario instalarlos en las zonas de incorporaciéon de camiones a viales pdblicos.
Se proponen sistemas que eliminen al menos, un grado de suciedad bajo-medio, empleando
impulsién de agua a presién, que se trata y reutiliza dentro del mismo equipo lavaruedas.

zona de limpieza de ruedas de vehiculos

rejilla de acero

4.5m

planta

Asi mismo se controlaré el estado de los viales entre la zona de obras y el depésito de sobrantes.
Deberd mantenerse limpio para evitar emisiones de particulas.
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e Limpieza de hormigoneras

- Se colocardn en zonas donde conlleve la construccion de elementos que contengan hormigén. Tal
es asf que se construirdn 6, minimo en las cercanias de los viaductos y muros que se encuentren
lejos de los viaductos.

e Balsas de decantacién

- Seinstalardn 12 balsas de decantacién acompafiando a las zanjas de decantacién colocadas en
las &reas cercanas a los arroyos, bajo los viaductos y en las proximidades de los arroyuelos
restantes:

BALSA TEMPORAL DE DECANTACION

ESIABLEAR COH SEWBRA DF CEIFED
TRANI OF SECMMERICE 11OV LA TERAL DRSO

BARRERAL DE SEDRMBNIOS

HIVEL DE AGUA DURARIE MORMERTA —\\

ERML DF TERRAS
g

SECCIGH LONGMUDINAL

- Las balsas de decantacién serdn de dimensiones suficientes para el tamafio de la superficie
descubierta y la cuenca vertiente y la lluvia de periodo de retorno de 10 afios, de forma que la
altura de la ldmina de agua sobre los depdsitos de fondo no sea inferior a 1,5 m. La salida de las

aguas de las balsas se realizard por desbordamiento. El revestimiento interior de todos los
pardmetros de estas balsas serd de caracteristicas similares a los empleados para el canal o la
cuneta perimetral. Si la decantacién convencional no resultara suficiente, se planteard mejorarla
con el uso de floculantes.

- Las balsas de decantacion se deberdn de limpiar periédicamente, eliminando restos de lodos y
elementos flotantes, para de esta manera asegurar el correcto funcionamiento de la misma. La
periodicidad dependerd de la observacién directa de la balsa y del seguimiento que se realice
durante la vigilancia ambiental. Los lodos procedentes de estas extracciones-limpiezas serdn
utilizados, previo acopio y secado, en las posteriores labores de restauraciéon de la explotacién.

- Las aguas de las balsas serdn sometidas a un seguimiento analitico. Unicamente se podrdn verter
aguas a los cauces naturales, siempre que se encuentren dentro de los rangos de calidad
establecidos en la legislacién vigente y tras la obtencién de la correspondiente autorizacién.

- Durante el proceso de preparacién y llenado del depésito de sobrantes se dispondrd de una balsa
de decantacién a la que verterdn todas las aguas del baso del depésito, de manera que se llevard
a cabo un drenaje perimetral para limitar el caudal a tratar.

e Barrera de sedimentos

- Barreras de sedimentos: Se dispondran barreras de sedimentos, tanto para favorecer la contencién

de éstos antes de que el agua pase a las vias de drenaje y cauces naturales, como para reducir la
energia erosiva de las aguas de escorrentia que las atraviesan. La longitud de las barreras de
retencién de sedimentos serd la necesaria en funcién de la topografia existente, para asegurar la
falta de arrastres de sélidos en suspensién que puedan afectar a los cauces y vaguadas sefialadas.
Estas barreras de sedimentos son obras provisionales construidas de distintas formas y con
diferentes materiales, tales como laminas filtrantes, balas de paja, barreras de ramas, sacos
terreros, efc. Se colocardn para proteger la zona de servidumbre de los arroyos bajo los viaductos
y en los restantes arroyos aguas abajo de la obra.

e Proyeccién de sistema hidrodindmicos

- Se colocardn 2 arquetas hidrodindmicas para el tratamiento de las aguas de escorrentia,

generando un vortex mediante tuberia tangencial sumergida que establecerd un flujo rotacional
que separard sélidos en suspensién, incluyendo arenas y finos, residuos flotantes y aceites en
dispersion.

- Previo a la salida de las cunetas hacia los arroyos :
o Arroyo Rolante: PK 14040.
o Arroyo Rolante: PK 14+400.
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llustracién 95: Esquema: Arqueta hidrodindmica.

Bajantes escalonadas con técnicas de bioingenieria
Las obras de drenaje evitardn resaltos, creando zonas de conexién con el terreno natural.

Las bajantes escalonadas necesarias se disefiardn mediante técnicas de bioingenieria con la

finalidad de conectar adecuadamente el paso seco con la misma, la plataforma tendré la
inclinacién necesaria para que la unién sea funcional como paso de fauna, y en todo caso con
una altura sobre el lecho del arroyo, no inferior a 1 metro para garantizar una seccién hidrdulica
suficiente para la mayor parte de las situaciones hidrolégicas.

La entrada y salida a la OD se restaurard mediante técnicas de bioingenieria con banquetas que
conectan a nivel de la plataforma del interior de la O.D.

(Bizkaia %
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Paso de fauna con bajunte escalonada
de toncos y piedras
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llustracién 96: Esquema: Acondicionamiento de las boquillas de las obras de drenaje en terraplenes.

Los objetivos serdn los siguientes:

En los pasos de fauna se debe prestar especial atencién al acondicionamiento de los accesos y
superficies de los pasos.

Las obras de drenaje deberdn ser disefiadas de tal manera que exista continuidad con los arroyos
permanentes y corrientes intermitentes de agua, integrando la boquilla de descarga con el medio,
evitando las aletas laterales y lechos de hormigén y propiciando encachados de piedra y éreas
revegetadas en los laterales.
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Se revegetardn inmediatamente y con técnicas de bioingenieria las margenes de rios, arroyos y
regatos que hayan podido ser afectados por las obras.

Aletas y bajante en obras de drenaje
sostenidas mediante muro Krainer simple
reforzado con empalizada

estaquillada..

Bajante escalonada para salvar pendientes y
generar habitats para anfibios. Puntuaimente
si el talud lo requiere, se reforzaria con entramado
simple de varias alturas o doble si el terreno es
inestable.

llustracién 97: Esquema: Acondicionamiento de las boquillas de las obras de drenaje en terraplenes.

Calidad del agua

Se establecerd el estado ecolégico de los cauces permanentes afectados y cercanos a la zona de

actuacién para establecer el marco de referencia. Concretamente en el arroyo Rolante (PK
14000) y el Arroyo Ranero (PK 3+360).

Para la determinacién del Indice IFQ-R de condiciones de fisicoquimica general es necesaria la
determinacién de las siguientes variables fisicoquimicas:

e}

o

variables determinadas en campo: pH, Temperatura, Conductividad, O2, %02

variables determinadas en laboratorio: NH4, DBOS5, DQO, P-tot, NO2, N-tot.

Elemento Indicador Método/Procedimiento

. Muestreo, identificacion y analisis : )
Macroinvertebrados del semicuantitativo. Método 5 Kicks Agencia Vasca del Agua. Noviembre 2014.

bentos
Célculo del indice MB (1) RW_MACROINVERTEBRADOS_URA_V2.1

Condiciones (*)Variables de campo: pH, T3,
fisicoquimicas generales oxigeno y conductividad

(*)Toma de muestras ISO 5667-6:1990(E)

ISO 5667-6:1990(E), RD 817/2015

agua
(agua) Agencia Vasca del Agua (2008), PHDHCOr (RD

(*)Indice IFQ-R 1/2016)

Calidad hidromorfologica

(*)Régimen hidrologico
(*)Continuidad del rio MAGRAMA, M-R-HMF-2015
(*)Estructura y sustrato del cauce

(*)Estructura de la zona de ribera | Indice QBR (Munné et al., 1997)

(1) Acreditacion por ENAC segin UNE-EN ISO/IEC 17025: 2005, CGA-ENAC-LEC con n? 1134/LE2184
(*) ensayo no amparado por la acreditacion de ENAC

Tabla 1.- Determinaciones analiticas a llevar a cabo.

Se entregard un informe como resultado de la campaia de trabajo.

El estudio se llevard a cabo al final de la fase de explotacién para observar el estado en el que quedan
los arroyos tras el proyecto.

(Bizkaia %

Se controlard que los cauces albergan una calidad del agua semejante a la resultante en el estado
ecolégico de los cauces. Para ello, se tomardn muestras y se realizard analitica fisico-quimica. Se

llevard un control mensual. El control serd automatizado en campo mediante sensores
medioambientales que pueden trabajar de forma auténoma en caso de ser necesario, tanto en
cuanto a alimentacién eléctrica como a su conectividad de datos. La informacién obtenida, se
ofrecerd en tiempo real a través de las aplicaciones del sistema. También en tiempo real se
realizard el primer andlisis de la informacién obtenida por los sensores, de manera que se pueda
obtener informacién relevante sobre lo que estd sucediendo en la obra y, en caso de superarse los
umbrales establecidos para cada Indicador Ambiental, se generardn alarmas. Dichas alarmas
serdn la primera herramienta para interactuar con la obra, de forma que se pueda minimizar e
incluso detener un hipotético impacto ambiental.

o PHy T9 (medicién in situ)
Sélidos en suspension
Conductividad
DQO

o O O O

En los arroyos permanentes se llevaré a cabo un andlisis automatizado durante todo el afo (arroyo
Rolante y arroyo Ranero pero en los arroyos temporales el control se llevard cabo durante el
trimestre de invernal.
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- Se recomienda que las actuaciones sobre los cauces se lleven a cabo en época de estiaje.

6.1.2.4 MEDIDAS SOBRE LA ATMOSFERA Y CAMBIO CLIMATICO

- Planificacién de las actividades a desarrollar en las obras para minimizar el uso de la maquinaria,
con objeto de no producir molestias y particulas y gases evitables.

- La actividad se desarrollard de forma que no se superen los valores limite de inmisién establecidos
en el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire,
tomdndose las medidas establecidas para este fin en el Informe de Impacto Ambiental.

- Se regardn los viales de servicio durante las obras para atenuar la concentracién de particulas en
suspensién, sobre todo en épocas secas.

- Enla fase de construccién se realizardn controles peridédicos de la maquinaria actuante en las
obras de ejecucién, quedando sometidas dichas emisiones sonoras a la vigente legislacién en
materia de emisiones acUsticas de la maquinaria destinada a la obra pblica. Esto es, la
maquinaria al aire libre deberd cumplir la Directiva 2000/14/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo de 8 de mayo de 2000, relativa a la aproximacién de las legislaciones de los Estados
miembros sobre emisiones sonoras en el entorno debidas a las maquinas de uso al aire libre asi
como la Directiva 2005/88/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de diciembre, de
2005, por la que se modifica la Directiva 2000/14/CE relativa a la aproximacién de las
legislaciones de los Estados miembros sobre emisiones sonoras en el entorno debidas a las
mdquinas de uso al aire libre. Esta Directiva ha sido traspuesta a la legislacién estatal, mediante el
Real Decreto 212/2002, que regula las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas
maquinas al aire libre, y su modificacién segun el Real Decreto 524/2006, de 28 de abril.

- Cubrir completamente la caja de los camiones con lonas cuando se transporten materiales que
pudieran ser fuentes de emisiones de polvo. Asi como todos los camiones que llevan las tierras a
Depdsito de sobrantes.

- Se deberd seguir el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del
aire.

6.1.2.5 MEDIDAS SOBRE EL RUIDO

En fase de obra las posibles acciones de control a adoptar durante las obras de construcciéon de la
carretera a fin de reducir la incidencia de los niveles de ruido que se generen en los habitantes de las
viviendas préximas son:

- Horario restringido de trabajo. Se deberd empezar los trabajos ruidosos a partir de las 9 horas y
finalizar a las 19 horas, evitando totalmente el trabajo nocturno, siempre que este genere niveles
de ruido elevados.

- Instalacién de cerramientos parciales tipo barrera méviles entorno a los equipos de mayor
generacion sonora. Estas barreras pueden estar constituidas por paneles de madera tipo DM de
20 mm de espesor y se orientardn de forma que protejan a las Viviendas.

- No utilizar de forma simultdnea equipos o procesos especialmente ruidosos.

- Utilizar los equipos y procesos mds silenciosos existentes en el mercado.

- Situar los parques de mantenimiento y material lejos de las Viviendas.

- Sifuera preciso, se solicitard la suspensién de los OCAs tal como prevé la legislacion vigente.

En fase de explotacion debido a que previsiblemente es posible que se superen los Objetivos de
Calidad Acustica y valores limite establecidos en el Decreto 213/2012 es necesaria la adopcién de
medidas correctoras para disminuir los niveles de ruido en las fachadas de los edificios més afectados
que empeoran su situaciéon respecto a la situacién actual.

El andlisis de soluciones se realiza para el escenario de tréfico futuro previsto 2.043 y para cumplir
cada uno de los dos criterios de valoraciéon de manera independiente.

Debido a que las viviendas afectadas se encuentran junto a la carretera, no es posible corregir el
impacto mediante pantallas actsticas, debiendo en consecuencias recurrir al aislamiento en fachada
(sustitucién de ventanas por otras de mayor capacidad de aislamiento acistico:

De esta manera, a continuacién se indican las soluciones planteadas para cada una de las viviendas
que incumplen los OCA, y que se identifican en la siguiente imagen:

Situacién nocturna en el afio horizonte 2043 edificio 1 Se trata de una vivienda en dos plantas.En la fachada principal se
situacion futura. Los OCA se superan en la fachada estudiard la necesidad de aislamiento en los siguientes elementos:
principal al sury las fachada oeste y este. 3 ventanas 0,5mX0,5m

3 ventanas 0,5mX0,4m

Estudio de impacto ambiental

fs_TRASLAVINA_TRUCIOS

142
: : & \5®
UBizkaia %



Situacién nocturna en el afo horizonte 2043 edificio 5 Se estudiard la necesidad de aislamiento en los siguientes elementos:
situacién futura. Los OCA se superan en la fachada este y Tres ventanas pequefias de 0,4mX0,4m
la sur. Una puerta de Balcén de 1,8mXTm
2 ventanas mds en la primera planta de 0,8mX0,8m
En la fachada este 3 ventanas mds en la primera planta de
0,8mX0,8m.

6.1.2.6 MEDIDAS SOBRE LA VEGETACION AUTOCTONA Y DE INTERES

A continuacién se proponen una serie de medidas para reducir el impacto de las actuaciones previstas.

Toda la obra permanecerd delimitada por un jalonamiento claro y visible, fundamentalmente en
las zonas colindantes a los rodales mds destacables.

Se entablillardn los pies arbéreos de interés que queden muy préximos a la zona de obras.

Se recomienda estudiar adecuadamente el acceso a las pilas de la margen izquierda del viaducto
14840, para evitar una tala de robles trasmochos que se hallan en la vaguada del rio Rolante, su
escasez y valor como refugio para los invertebrados que los convierte en un importante valor
ecoldgico.

En coordinacién con el Guarda del servicio de montes de la DFB en la zona, se procederd en la
fase de replanteo al marcaje de los drboles que serdn talados, los que serdn podados, los que sea
necesario entablillar para su proteccién y los que deberdn conservarse y se informaré a los
trabajadores de la ubicaciéon de los mismos.

Los accesos a la obra, asf como las instalaciones auxiliares necesarias para su construccién
evitardn los cursos fluviales asi como las zonas con especies catalogadas que puedan ser
detectadas. Durante las obras se balizardn aquellos ejemplares a conservar y se informardn a los
trabajadores de la ubicacién de los mismos.

El proyecto evitard la interrupcién del flujo de agua en los arroyos situados aguas abajo del

trazado y con presencia especies protegidas.

La vegetacién afectada por el proyecto, serd compensada mediante revegetacién con especies
autéctonas en zonas de dominio publico hidrdulico, montes de utilidad publica, zonas degradadas
de los municipios afectadas, ...

- Se estudiard la posibilidad de proceder al aviverado de ejemplares presentes en las zonas a

desbrozar, para su posterior plantacién durante las labores de revegetacion, para ello, se podrén
recoger plantas o semillas previo al inicio de las obras. En el caso de que no sea posible se
contfratard a viveros que frabajen con semilla genéticamente autéctona.

- Se restaurard con vegetacién autéctona propia de riberas los mérgenes de los arroyos afectados

por las obra.

- La restauracién de los taludes se llevard cabo, a ser posible, inmediatamente a la finalizacién del

tramo de obra.

- Se aplicardn técnicas de bioingenieria, en la medida de lo posible, en la restauracién de las zonas

de intervencion.

- Las plantas empleadas para la revegetacion del bosque de ribera deben ser genéticamente locales

y, entre otras, de estas especies: Alnus glutinosa, Salix alba, Fraxinus excelsior, Corylus avellana y
Sambucus nigra.

- Se recomienda prever la trituracién de los restos de desbroce para el posterior abonado de las

superficies a revegetar. Salvo que se trate de restos de vegetacién invasora en cuyo caso deberdn
ser gestionados como residuo, en funcién de la legislacién vigente en la materia.

- Se evitard la infroduccién de especies aléctonas y se llevardn a cabo programas de implantacién

de especies autdctonas. En caso que en el entorno de las actuaciones se detecten plantas
aléctonas de cardcter invasor, se procederd a su erradicacién siguiendo los Métodos de Actuacién
y las Prescripciones Técnicas Generales para la Erradicacion de las Plantas con potencial invasor.

- Se establecerd un control de la procedencia de la maquinaria y tierras empleadas para evitar la
diseminacién de especies consideradas invasoras, con especial virulencia en ecosistemas
riberefios.

- Durante el replanteo de la obra el especialista detectard las especies presentes en el Catélogo
Vasco de Especies Amenazadas y ya observadas en este informe. Se determinard la viabilidad del
trasplante o su posible aviverado y plantacién de la misma.

- La zonas asfaltadas de la carretera que queden en desuso serdn restauradas y naturalizadas.

6.1.2.7 MEDIDAS PARA LA PROTECCION DE LA FAUNA

Medidas para el visén europeo

- Seréd necesario solicitar la autorizacién previa en el Departamento de Agricultura de la Diputacién
Foral de Bizkaia segun el articulo 9 del Plan de Gestién de visén europeo. “Cualquier actuacién
en las dreas de interés especial que implique la modificacién de las caracteristicas del hébitat
utilizado para la reproduccion o como refugio por la especie, necesitard autorizacién previa del
Departamento de Agricultura” (DECRETO FORAL de la Diputacién Foral 118/2006, de 19 de
junio, por el que se aprueba el Plan de Gestién del Visén Europeo, Mustela lutreola (Linnaeus,
1761), en el Territorio Histérico de Bizkaia, como especie en peligro de extincién y cuya
proteccién exige medidas especificas).
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De manera genérica no se llevardn a cabo trabajos relacionados con la tala, desbroce,
movimientos de tierras ni ocupacién de las citadas interferencias durante el periodo critico para
la reproduccién de la especie el comprendido entre el 15 de marzo y el 31 de julio.

- A su vez se procurard una ocupacién minima de los arroyos afectados y serd jalonada la superficie
mdéxima a ocupar.

La recuperacién del lecho debe realizarse favoreciendo zonas de asentamiento de gravas y piedras
mediante el empleo de pequenas barreras en el lecho. Los taludes canalizados deben ser
modificados para poder albergar vegetacién de ribera. Las plantas empleadas para la
revegetacién deben ser genéticamente locales y, entre otras, de estas especies: Alnus glutinosa,
Salix alba, Fraxinus excelsior, Corylus avellana y Sambucus nigra.

Murete de guarda o timpano de
bicingenieria sobre dintel de hormigén.

- Los accesos a la obra, asi como las instalaciones auxiliares necesarias para su construcciéon
evitardn los cursos fluviales que no vayan a ser directamente afectados y desviados a obras de
drenaie.

Durante las obras se balizardn aquellos mdrgenes de rio para que no se vean afectados por
transito de maquinaria, vehiculos o acopio de material (cinco metros a ambos lados del rio).

Rampas de acceso a paso seco de fauna

sostenidas mediante muro Krainer simple

reforzado con empalizada estaquillada

. , . . . . Refuerzo de dos hiladas de piedra de escollera

- Se instalardn colectores de sedimentos (balas de pajas, geotextiles, pastillas floculantes) y balsas de ENOD cor elevados catdsles o aitas
velocidades de fluje de agua.

decantacién que eviten que lleguen sélidos en suspensién a los arroyos o que se altere la

calidad de las aguas. Se realizard un mantenimiento periédico de los mismos.

Bajante escalonada para salvar pendientes y
generar habitats para anfibios.

- Se adaptardn 4 pasos de fauna como Paso Inferior Especifico Para Pequefios Vertebrados con
dimensiones de 2m x 2m siguiendo las caracteristicas del manual y las densidades minimas de

pasos para este tipo de vertebrados (Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente. - El paso de fauna de uso mixto tendré una banqueta lateral que permanezca seca durante los
2015. Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales (segunda periodos de mdxima avenida y las pendientes de ambos emboquillas serdn suaves y con
edicién, revisada y ampliada). Documentos para la reduccion de la fragmentaciéon de hébitats continuidad al terreno natural. Se seguirdn las prescripciones técnicas del MARM. Para ello, se
causada por infraestructuras de transportes, nimero 1. Ministerio de Agricultura, Alimentacién y revegetardn las salidas.

Medio Ambiente. 139 pp. Madrid). Los pasos de fauna de 2m x 2m se situardn en los siguientes - En las Obras de drenaje se colocaré una banqueta lateral que permanezca seca durante los

PK: periodos de maxima avenida y las pendientes de ambos emboquillas serdn suaves y con

* ODT CO-BI630-1.32. continuidad al terreno natural. Esta banqueta se llevard cabo en hormigén. No se colocard

* ODT CO-Bl630-3.24. banqueta en las obras de drenaje que tienen una cuenca receptora pequeia o en aquellas que

tienen una vivienda habitada a escasos metros. Por lo que, las obras de drenaje y pasos de
fauna que llevardn la banqueta serdn los siguientes:

ODT CO BI 630-3.40.
ODT CO-BI630-4.09.

- Se ha de compadtibilizar la normativa sobre drenaje con la minima afeccién a los arroyos,
disefiando las obras de drenaje de tal manera que exista una continuidad con el arroyo _

modificado e integrando la boquilla de descarga con el medio, evitando las aletas laterales y ODT-1.14 1+142 TUBO 1800

lechos de hormigén y propiciando encachados de piedra y dreas revegetadas en los laterales. ODT-1.32 14320 CAJON 2X2 m
ODT-1.41 1+410 TUBO 1500
ODT-1.52 1+520 TUBO 1500
ODT-1.75 14750 TUBO 1500
ODT-2.61 2+625 TUBO 1800
ODT-3.24 3+250 CAJON 2X2 m
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ODT-3.32 3+320 TUBO 1800
ODT-3.40 3+390 CAJON 2X2 m
ODT-3.50 3+500 TUBO 1800
ODT-3.70 3+710 TUBO 1500
ODT-3.84 3+840 TUBO 1500
ODT-4.09 4+090 CAJON 2X2 m
ODT-4.38 4+390 TUBO 1500

Murete de guarda o timpano de
bioingenieria sobre dintel de hormigén.

- - - 1 Aletas y bajante en obras de drenaje
- sostenidas mediante muro Krainer simple
? o reforzado con empalizada

S / . estaquillada
l“‘-q._ ¥ : ,
LY g P

\V/

Bajante escalonada para salvar pendientes y
generar habitats para anfibios. Puntualmente

si el talud lo requiere, se reforzaria con entramado
simple de varias alturas o doble si el terreno es
inestable

Se restaurard con vegetacién autéctona propia de riberas los mérgenes de los arroyos afectados
por las obra. En cuanto a los taludes, serd necesario efectuar inmediatamente la revegetacion.
Tanto la tierra como el material de relleno no se acopiardn en las proximidades de las riberas, ni
en las laderas inclinadas que pueda conducir este material al cauce.

Para el lavado de hormigoneras se dispondrd de una zona de limpieza con agua a presién. Esta
zona se ubicard en un lugar suficientemente alejado de los arroyos y el rio, doténdola de una
pequefa balsa de decantacién a la que ird a parar el agua sucia, encontrdndose
impermeabilizadas mediante una solera que asegure el control de posible contaminacion.

Estard prohibido el vertido de aceites, grasas y alquitranes en los arroyos, para lo cual se tendran
en cuenta las siguientes medidas:

Los aceites usados y los alquitranes tendrdn la consideracién de residuo toxico y peligroso, de
conformidad con lo dispuesto en la Ley 10/1998, de 21 de abril, de Residuos. Aquellos que sean

destinados al abandono por parte de su poseedor serdn tratados mediante lo dispuesto en la
citada ley y en el reglamento para su ejecucién.

Durante las obras, el adjudicatario estard obligado a gestionar correctamente los alquitranes y
aceites usados, evitando trasladar la contaminacién a los diferentes medios receptores.

Medidas para la proteccién de los invertebrados

Para la restauracion de los taludes se recomienda la incorporacién de semillas de Oryganum
vulgare y plantas de endrino (Prunus spinosa) que favorecerdn un incremento de la biodiversidad.

Se recomienda respetar los robles trasmochos de la parte media del tramo estudiado, en torno al
km 39. Aunque existen muchos mds y mejor cuidados en la parte superior de la misma ladera en
la que se encuentran, la escasez de estos drboles y su valor como refugio de fauna, los sitGan
como elementos de gran valor ecolégico. En esta misma zona aparece un regato, afluente del rio
Colisa, que bien podria albergar Austropotamobius italicus y otra fauna acuética de interés. Se
recomienda no infervenir en su cauce por este motivo.

Medidas para la fauna en general

Controlar los excesos de ruido y vibraciones causados por las actividades o la circulacién de la
maquinaria durante la fase de obras, sobre todo en los periodos sensibles para la fauna protegida,
que suele ser entre los meses de abril y julio, ambos incluidos, si bien deberd ser objeto de andlisis
especifico.

Medidas para la disminucién del efecto barrera

Las obras de drenaje serdn disefadas de tal manera de exista una continuidad con el arroyo
modificado e integrando la boquilla de descarga con el medio, evitando las aletas laterales y
lechos de hormigén y propiciando encachados de piedra y dreas revegetadas en los laterales.

Para ello se han disefiado boquillas con estructura de madera muerta y estaquillas, apoyadas en
bases de cauce formadas por encachados de piedra.

Ademds de las ODT adaptadas y citadas en el apartado de medidas destinadas a reducir el
impacto sobre el hébitat del visén europeo, se ha previsto la adaptacién de 4 nuevos pasos de
fauna. Para el disefio de la adaptacién de estos cajones se utilizard “Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente. 2015. Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y
vallados perimetrales (segunda edicién, revisada y ampliada). Documentos para la reduccién de la
fragmentacion de hdbitats causada por infraestructuras de transportes, nimero 1. Ministerio de
Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente. 139 pp. Madrid”.

Los requerimientos minimos de permeabilidad se establecen como se indica seguidamente:
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DENSIDAD MINIMA DE PASOS
GRANDES MAMIFERQOS PEQUENOS MAMIFEROS

HABITAT INTERCEPTADO

Habitats forestales y otros tipos de
habitats de interés para la
conservacion de la conectividad
ecologica

1 paso/km 1 paso/500 m

En el resto de habitats
transformados por actividades 1 paso/3 km 1 paso/km
humanas (incluido zonas agricolas)

Murete de guarda o timpano de
bioingenieria sobre dintel de hormigén.

Dado los usos de plantaciones forestales y de prados que se da en el dmbito del proyecto, se ha
establecido como criterio general una densidad de pasos de 1 paso/km para pequefios mamiferos

y de 1 paso/3 km para grandes mamiferos.

Pasos adaptados para grandes mamiferos:

o Arroyo Rolante (Eje Enlace “eje 55” PK 0+115): La carretera BI-4613 en su nuevo trazado

cruza el arroyo en viaducto. Rampas de acceso a paso seco de fauna

sostenidas mediante muro Krainer simple
reforzado con empalizada estaquillada.
Refuerzo de dos hiladas de piedra de escollera
En O.D. con elevados caudales y/o altas
velocidades de flujo de agua.

o Arroyo Rolante (PK 1+840):El trazado rebasa este arroyo en viaducto.

o Arroyo innominado (PK 2+130): El trazado rebasa este arroyo en viaducto.

Bajante escalonada para salvar pendientes y
generar habitats para anfibios.

o Arroyo intermitente 1 (PK 2+240): El trazado rebasa este arroyo en viaducto.

Pasos adaptados para pequefios mamiferos. Se han citado todas las ODT adaptadas en la tabla

de la pagina anterior y o ] ,
llustracién 98: Esquema : Acondicionamiento de las bocas de las obras de drenaje con pasos de fauna, en terraplenes,

Las bocas de esta obra de drenaje se proyectan con técnicas de bioingenieria mostrados en el con bajante escalonada cuando la pendiente lo requiera.

esquema, con el objetivo de: : o . .
- El paso de fauna de uso mixto (paso inferior para pequefios vertebrados 2m x 2m) tendrd una
o Enlos pasos de fauna se debe prestar especial atencién al acondicionamiento de los bangueta lateral que permanezca seca durante los periodos de méxima avenida y las pendientes

de ambos emboquillas serdn suaves y con continuidad al terreno natural. Se ejecutard en lateral
inferior derecho dentro del cajén un relleno con hormigén en masa de 0,5m de anchura y 0,5m
de altura que permite habilitar la ODT como paso de fauna. Complementariamente se incluirdn
en el inicio y final del cajén las rampas de acceso a esta plataforma para la fauna.

accesos y superficies de los pasos.

o Las obras de drenaje deberdn ser disefiadas de tal manera que exista continuidad con los
arroyos permanentes y corrientes intermitentes de agua, integrando la boquilla de
descarga con el medio, evitando las aletas laterales y lechos de hormigén y propiciando
encachados de piedra y dreas revegetadas en los laterales.

o Se revegetarén inmediatamente y con técnicas de bioingenieria las mérgenes de rios,
arroyos y regatos que hayan podido ser afectados por las obras.
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Todas las arquetas nuevas a construir se disefiardn de tal forma que permitan el escape de
pequenos vertebrados que accidentalmente puedan caer o ser arrastrados por las aguas. Como
norma general se disefiardn sin arenero para evitar que este actte de trampa para pequefos
vertebrados. Si debido a las cotas de entrada y salida de la obra de drenaje no quedase
garantizado el escape libre de la fauna, se tratardn de adaptar las entradas y/o salidas con
técnicas de bioingenieria para crear rampas de escape. En caso de que esto no sea posible, se
adaptardn las obras de fabrica con escapes de fauna, con el objetivo que una vez caigan en ellas
puedan salir.

En el caso de las cunetas laterales, o bien se disefian con la pared exterior rugosa y en un dngulo
nunca superior a los 45°, o en caso de que sean de paredes verticales habran de disponer de
rampas de salida con una equidistancia méxima de 25 metros

FMaOENTE
wAx

Se colocardn cajas nido para colonias de murciélagos bajo los cuatro viaductos, en concreto dos
cajas en cada uno. Las cajas deben de estar disefiadas para que sean utilizadas por lo menos por
el 50% de las especies que tienen su drea de interés especial en la zona.

™

6.1.2.8 MEDIDAS PARA LA PROTECCION DEL PAISAJE

Las estrategias de integracién pueden ser diversas segin indica la Guia para la elaboracién de

Estudios de Integracién Paisajistica. En este caso en funcién del emplazamiento y las caracteristicas de

los elementos a integrar, se han adoptado diferentes estrategias:

Los movimientos de tierra y futuros desmontes y terraplenes: La estrategia elegida para la
integracién de dichos elementos teniendo en cuenta la capacidad de los mismos para soportar una
cubierta vegetal bien estructurada y similar a la existente, ha sido la de la Naturalizacién.
Estrategia de integracién paisajistica que consiste en recuperar la naturalidad o bien recrear un
estado natural que contribuya a la conservacién y mejora de las principales funciones ecolégicas
del paisaje preexistente, yendo mds alld del mero apantallamiento o mimetizacién del proyecto con
el entorno. Para ello en fase de disefio se han buscado pendientes que posteriormente fueran
capaces de sostener la capa de tierra vegetal necesaria para el desarrollo adecuado de una
cobertura vegetal bien estructurada desde su estrato herbdceo hasta el arbéreo. Ademds se ha
previsto el aporte de tierra vegetal y se han propuesto los siguientes tratamientos. Hidrosiembra de
su superficie y plantaciones tanto de especies arbéreas como arbustivas.

Los viaductos: En este caso la estrategia elegida ha sido la de Ocultacién. Estrategia de
integracién paisajistica que consiste en cubrir, o enmascarar, total o parcialmente la visién desde
los principales puntos de observacién, de ciertos elementos del proyecto que puedan generar un
impacto negativo sobre el paisaje o sean disonantes con el entorno y el fondo escénico. Este tipo
de estrategia conlleva el aprovechamiento de la geomorfologia local existente, el uso de pantallas
vegetales y elementos acordes del entorno. En este caso los viaductos son elementos nuevos en el
paisaje y dificiles de integrar, por lo que se ha optado por su ocultamiento. Para ello se prevé la
recuperacién de la vegetacion de ribera en las vaguadas atravesadas, asi como la recuperacién de
rodales de robledal en los estribos y proximidad a las pilas.
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- Los Muros: Los muros son elementos que en parte podrdn ser ocultados, en los casos en los que
queden por debajo de la plataforma. O podrdn ser Mimetizados, utilizando para ello acabados
que se puedan integrar con los muros existentes en la actualidad en la carretera, con una

cobertura en piedra imitando mamposteria. o .
o ) o o ) Contenedor estanco para envases y recipientes de pldstico
- La plataforma: sustituird una plataforma existente de similares caracteristicas, por lo que no serdn

precisas medidas extraordinarias de integracién. Para ello en la fase de disefio se ha buscado
adaptarse en la mayor medida posible a la plataforma actual. Contenedor abierto para residuos orgdnicos

Ademds de lo ya indicado en el apartado anterior las medidas de restauracién de la cubierta vegetal

uedan descritas en el Anejo N°12 Revegetacién. )
g ! 9 Contenedor estanco sobre terreno adecuado para inertes

6.1.2.9 MEDIDAS ANTE LA GENERACION DE RESIDUOS E INCREMENTO DE LA

CONTAMINACION - Seformard a los trabajadores en materia de gestion de residuos.
- Enel Anejo n® 19 del Proyecto constructivo se redacta un Plan de Gestién de Residuos de la - Sifuera necesario llevar a cabo mantenimiento de la maquinaria, se realizaré en dreas
Construccién y Demolicion. Este plan se seguird en foda recogida y generacién de residuos. impermeables o impermeabilizadas y acondicionadas para evitar la contaminacién del suelo, de

las aguas de escorrentia y de las aguas subterréneas.
- Los residuos a clasificar serdn los siguientes:

- Enfase de construccién y teniendo en cuenta los antecedentes se prestard especial atencién a las

o Residuos inertes: en general los residuos inertes se aprovechardn para acondicionar la parcelas detectadas con vertidos para proceder a retirar los mismos y gestionarlos

carretera, tales como dridos; pero otros se deberén de depositar en el citado punto limpio. adecuadamente, esto previsiblemente supondré una partida importante de la restauracion

o Residuos no peligrosos: elementos generales como pldstico, vidrio, papel, textiles... Serdn ambiental. Ademés una vez finalizada la ejecucion del tramo viario, se llevaré a cabo una
recogidos y gestionados segin la legislaciéon vigente. campaiia de limpieza tanto de las dreas afectadas directamente como de sus aledafios.

o Residuos peligrosos: residuos o liquidos provenientes de la maquinaria (aceites, restos de - Los residuos generados y en base al Estudio de Gestién de Residuos de Construccién y Demolicion
carburantes...) o pinturas, barnices... Serén recogidos y gestionados segin la legislacién serdn gestionados por gestor autorizado a un vertedero autorizado.
vigente.

- Dentro del punto limpio se dispondré de tantos contenedores como tipos de residuos se prevean
producir.

Amarillo Negro Blanco Morado s - La retirada y gestion de residuos se realizard de acuerdo a la legislacién vigente, segin la

naturaleza de los mismos: residuos sélidos urbanos, residuos inertes, residuos peligrosos, aceites

. Residuos peligrosos: i . usados, etc.
. Papel y | Envasesy ) Residuos ) . . Pilas alcalinas
Vidrio X . Madera | Neumaticos L. aceites, filtros de aceite, A Inertes
cartén pldsticos orgdnicos , y de botén . . . ., . - ,
téner, absorbentes - En caso de resultar viable y siempre que Direccién de Obra lo considere adecuado, se reutilizarén

] los restos de firmes obtenidos del escarificado de firmes existentes, para sub-bases.
SERALETICA INTERIOR ¥ EXTERICR

wiens eussncos oo opeco [ - Durante el transcurso de la obra se realizardn batidas a lo largo de la obra para retirar los

% ‘aﬁ % posibles residuos extraviados.

X ! - En caso de que se produzca algin derrame accidental, el suelo impregnado serd tratado como
residuo peligroso, asi como los absorbentes o materiales utilizados para su recoleccion.

- Alfindlizar la obra, y de manera previa a la emisién del acta de entrega de la obra, se realizara
- Se habilitardn, durante el periodo de realizacién de las obras, dos puntos limpios para recoger una comprobacién visual en el entorno de la obra para verificar la inexistencia de residuos.
todos los residuos de la obra, tal y como queda recogido en los planos de detalle de las medidas
correctoras. Estos residuos se enfregardn a gestor autorizado, de acuerdo con lo dispuesto en la
Ley 10/1998, de 21 de abril, de residuos y sus modificaciones posteriores.

- En caso de detectarse en obra algin ofro tipo de residuo peligroso que deba segregarse
adicionalmente, el contratista deberd modificar el citado procedimiento para adecuarlo a la
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segregacion de este nuevo tipo de residuo. El procedimiento se implantard tras la aprobacién del
Director Ambiental de Obra.

6.1.2.10 MEDIDAS ANTE LA PERDIDA DE PRODUCTIVIDAD ECOLOGICA Y AGRARIA

Con anterioridad a la extensién de la tierra vegetal, previa a las labores de revegetacion, se procederd
a la descompactacién de las superficies destinadas a tal operacién, siendo ligeramente escarificadas
todas aquellas superficies sobre las que se extienda dicha tierra vegetal, evitando el paso de vehiculos
sobre la tierra ya extendida, de manera especial si dicha tierra vegetal se encuentra himeda.

Ademds, durante la fase de construccién se puede producir el vertido de residuos tales como aceites,
hidrocarburos, etc., procedentes fundamentalmente de la maquinaria pesada. Los movimientos de
tierra y el paso de maquinaria pesada pueden alterar igualmente las propiedades fisicas de los suelos,
efectos sobre los que también habré que actuar.

Por todo ello, se tendrdn en cuanta las siguientes medidas:

- No se afectard a mds supericie que la inicialmente prevista.

- De existir estériles, su acumulacién se realizard sin afectar a parcelas y propiedades colindantes.
Una vez terminadas las obras, estos materiales se llevardn a vertedero autorizado. En particular
se procederd a la recogida de toda clase de materiales excedentarios de obra, embalajes y
estériles producidos, procediendo a su traslado a vertedero.

Se deberd evitar en lo posible la compactacién de los suelos, limitando al mdximo las zonas en las
que vaya a entrar maquinaria pesada. En caso de producirse este efecto, se deberd
descompactar mediante ripado y arado.

- Se deberd prohibir la contaminacién y los vertidos en el suelo, asi como de las aguas por aceites y

alquitranes.

- Durante las obras, el adjudicatario estard obligado a gestionar correctamente los alquitranes y

aceites usados, evitando trasladar la contaminacién a los diferentes medios receptores.

- Si en la obra se ampliase la banda de ocupacién de suelo, se deberd realizar una valoracién

ambiental y comunicacién al Dpto. de Medio Ambiente de la Diputacién Foral de Bizkaia.

6.1.2.11 MEDIDAS PARA LA PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL

- Entodo lo relativo al patrimonio cultural se cumplird con las protecciones y recomendaciones
establecidas en la Ley 7/1990 del 3 de julio, del Patrimonio Cultural Vasco. Asi, si durante el
movimiento de tierras surgieran indicios de restos arqueolégicos, se suspenderdn los trabajos y se
informard inmediatamente al Departamento de Cultura de la Diputacién Foral de Bizkaia que serd
quien indique las medidas que se deban adoptar.

6.1.2.12 MEDIDAS DE ACTUACION PARA REDUCIR LA AFECCION AL MEDIO
SOCIOECONOMICO

- Se restringird, en este mismo periodo, el uso de focos luminosos intensos que puedan causar
molestias a la poblacién.

- Se mantendrd la limpieza de los viales pUblicos en los puntos de entrada y salida de camiones.

- Se senalizard adecuadamente la entrada y salida de camiones en los viales pUblicos para evitar
posibles accidentes.

- Se avisard con suficiente antelacion a la poblacién de las actuaciones sobre servicios, cortes de
telecomunicaciones, electricidad, etc.

6.1.2.13 MEDIDAS PARA EVITAR RIESGOS DERIVADOS

- Evitar los riesgos de deslizamiento de laderas y estabilizar su superficie mediante la aplicacién de
técnicas de estabilizacién e integracién de taludes tales como escalonados de taludes, redes
metdlicas, cunetas en la cabecera del talud, hidrosiembras, mantas orgdnicas o plantacién de
especies arbustivas y arbéreas, etc.

La definicion de las medidas compensatorias deriva por un lado, de la propuesta inicial del proyecto
de demoler los firmes de las plataformas abandonadas para la gestién de la capa de rodadura y por

ofro lado de las consideraciones realizadas a través de lo recogido en el epigrafe 5.4 del Documento
de Alcance (Anejo n® 2).

Restauracién mediante plantaciones de frondosas autdctonas, de zonas degradadas como los viales
que tras la construccién de la nueva solucién, quedan abandonados porque no dan acceso a predios

colindantes.

Los grupos de plantacién se corresponden en los planos de revegetacién, a los grupos identificados
con el grupo de restauracion de viales antiguos, y se componen de las siguientes labores definidas en
apartados anteriores, y ejecutadas tal y como recoge el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares
del proyecto:

Labores previas:
* Aporte y extendido de Tierra Vegetal al menos 30cm de profundidad

*  Laboreo
* Despedregado
*  Rastrillado ligero

Siembras y plantaciones

*  Hidrosiembra H1
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La disposicién de las plantas serd al tresbolillo con las densidades que se indican:

- Planta mediana (1 ud/25 m?)
- Planta forestal y arbustos (1 ud/4 m?)

Las especies, tamarios y nGmero de plantas por cada 100 m? serdn:

ARBOLES 1 ud/25 m?
Betula alba 6-8 cc Cp. 1
Juglans regia 6-8 cc Cp. 1
Castanea sativa 6-8 cc Cp. 1
Quercus robur 6-8 cc Cp. 1
PLANTA FORESTAL Y ARBUSTIVAS 1 ud/4 m?
Crataegus monogyna 60-90 Ct 4

Rhamnus alaternus 60-80 cm Ct 4
Cornus sanguinea 60-90 cm Ct 4
Erica vagans 40-60 Ct 4
4
3

Quercus pirenaica 60-80 Ct
Quercus robur 60-80 Ct
Laurus nobilis 60-90 Ct 12

El presupuesto incorporado para esta medida compensatoria estd descrito dentro de la restauracién de
Medidas Compensatorias (Hidrosiembras, preparacién del terreno y colocacion de la planta), ademas
de la demolicién del firme o pavimento.

Recuperacion de la vegetacién en las zonas de Dominio Pdblico Hidrdulico de los arroyos actualmente

afectados por la plataforma actual de la carretera y cuyos pasos serdn sustituidos por los cuatro

nuevos viaductos. Superficie definida en los planos del Anejo 13 de Revegetacién.

Los grupos de plantacién se corresponden en los planos del Anejo 13 de Revegetacién. Con el grupo
de plantacién de ribera, y se componen de las siguientes labores definidas en apartados anteriores, y
ejecutadas tal y como recoge el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares del proyecto:

Labores previas:
* Aporte y extendido de Tierra Vegetal al menos 30cm de profundidad

*  Laboreo
* Despedregado
*  Rastrillado ligero

Siembras y plantaciones

*  Hidrosiembra H1

ARBOLES

1 ud/25 m?

Betula alba 6-8 cc Cp.

1

Juglans regia 6-8 cc Cp.

1

Castanea sativa 6-8 cc Cp.

1

Quercus robur 6-8 cc Cp.

1

PLANTA FORESTAL Y ARBUSTIVAS

1 ud/4 m?

Crataegus monogyna 60-90 Ct 4
Rhamnus alaternus 60-80 cm Ct

Cornus sanguinea 60-90 cm Ct
Erica vagans 40-60 Ct
Quercus pirenaica 60-80 Ct
Quercus robur 60-80 Ct

Laurus nobilis 60-90 Ct

WlWlWw|™~]A™]>

La superficie tratada mediante la restauracion de viales abandonados abarca una superficie de
6.926,41 m? y la plantacién de riberas un total de 6.687,28,lo que viene a compensar en gran parte
la superficie eliminada de los setos vivos autéctonos, fase juvenil o degradada de robledales acidéfilos
o robledales mixto atléntico y robledales acidéfilos o robledales mixto atldntico (total 12.389m?).

La definiciéon de las superficies eliminadas contabilizadas y las superficies compensadas en zonas de
viales abandonados quedan definidas en el planos del Anejo 13 de Revegetacion.

ARBOLES 1 ud/25 m?
Alnus glutinosa 6-8 cc Cp. 2
Quercus robur 6-8 cc Cp. 2
PLANTA FORESTAL Y ARBUSTIVAS 1 ud/4 m?
Corylus avellana 60-120 cm Rd 4
Sambucus nigra 6090 cm Rd 4
Cornus Sanguinea 60-80 cm Rd 3
Frangula alnus 60-100 cm Rd 4
Alnus glutinosa 60-80 cm Rd 3
Euonymus europaeus 60-90 cm Ct 4
Salix atrocinerea 40-60 cm
(estaquillas) 3

La superficie tratada mediante este grupo de plantacién asciende a 6.687 m? lo que viene a
compensar los 809m? de la afeccién sobre saucedas y los 574m? de aliseda.
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7 Programa de Vigilancia Ambiental

7.1 Objetivos de control y supervisiéon

El objetivo del programa de supervisién propuesto tiene el objeto de que las medidas preventivas y
correctoras se apliquen de manera efectiva y puedan garantizar la proteccién de los elementos
ambientales que puedan verse afectados por el “Proyecto de mejora de firmes y plataforma en la
BI-630” entre Traslavifia y Trucios”.

7.2 Responsabilidad de la supervision

El cumplimiento, control y seguimiento de las medidas son responsabilidad de érgano competente
sustantivo, quien lo ejecutard con personal propio o mediante asistencia técnica.

El érgano sustantivo, como responsable de la ejecucién del programa de supervision y de sus costes,
dispondrd de una Direccién Ambiental de Obra que, sin perjuicio de las funciones del Director
Facultativo de las obras previstas en la legislacién de contratos de las Administraciones Piblicas, velard
por la adopcién de las medidas correctoras, por la ejecucién del programa de vigilancia ambiental y
por la emision de informes técnicos periddicos sobre el grado de cumplimiento de la memoria
ambiental. Dichos informes serén remitidos al Organo Ambiental competente, tras la elaboracién de
los mismos por parte de los Directores Ambientales de Obra.

El Contratista, responsable de cumplir las prescripciones contenidas en el PVA, nombrard un
Responsable Técnico de Medio Ambiente, que serd el responsable de la realizacion de las
inspecciones, pruebas y ensayos marcados en su Plan de Gestién Ambiental, y de proporcionar a la
Diputacién Foral de Bizkaia la informacién sobre la ejecucién y los resultados de los controles
realizados a través de un Diario Ambiental de Obra, en el que se registrard, asi mismo, la informacién
que mds adelante se detalla.

El Director de Obra, para la adecuada ejecucién del programa de seguimiento pondrd a disposicién
del de la Direccion Ambiental de la Obra, a través de la Asistencia para el Control de las Obras, los
medios y recursos necesarios para el seguimiento y la medicién de las unidades de obra de indole
ambiental proyectadas.

Esta responsabilidad abarcard, a su vez, las dos fases siguientes:

- Previa al inicio de las obras propiamente dichas, en la que se establecerd el estado preoperacional
mediante una campafa de referencia y se ejecutardn las prescripciones previstas en el Proyecto
para esta fase (prospecciones o sondeos arqueoldgicos e informe subsecuente, jalonamientos,
traslado de elementos de interés, etc.).

- Periodo de obras. En éste, el seguimiento tiene dos vertientes: por un lado, el control de una
correcta ejecucién de las medidas preventivas y correctoras en la obra, mientras por ofro, en
paralelo, una medicién de los indicadores de evaluacién de los impactos, para comprobar que
esas medidas estdn siendo efectiva.

7.3 Metodologia de la supervision

La realizacién del seguimiento consiste en la comprobacién de pardmetros que proporcionan una
estimacién del grado de realizacién de las medidas previstas y sus resultados; pudiendo existir, por
tanto, dos tipos de pardmetros indicadores: (si bien no siempre los dos tienen sentido para todas las
medidas).

- Indicadores de seguimiento y realizacién, que miden la aplicacién y ejecucién efectiva de las
medidas correctoras.
- Indicadores de eficacia, que miden los resultados obtenidos con la aplicacién de una determinada
medida correctora.
Para la aplicaciéon de los indicadores se definen las necesidades de informacién que el Contratista
debe poner a disposicién del Director Ambiental de Obra; de los valores tomados por estos
indicadores se deducird la necesidad o no de aplicar medidas correctoras de cardcter
complementario. Para esto, los indicadores van acompafados de umbrales de alerta que sefialan el
valor a partir del cual deben entrar en funcionamiento los sistemas de prevencién y/o de seguridad
que se establecen en el programa.

Para la consecucién de los objetivos sefalados anteriormente, la empresa o grupo de empresas
adjudicatarias deberd contratar los servicios de una asistencia técnica medioambiental, que posea los
conocimientos adecuados a juicio de la Direccién de Obra. Su dedicacién serd la que fije la Direccién
de Obra, aunque se estima conveniente una presencia continuada en los periodos de mayor actividad
tales como: desbroce, excavacién de material, extensién de tierra vegetal, hidrosiembras y
plantaciones.

Uno de sus primeros cometidos serd la realizacién de un calendario de las obras de recuperacion
medioambiental segin el Plan de Obra.

También serd objeto de la asesoria ambiental la redaccién, antes del comienzo de las obras, del Libro
de Incidencias de la Obra. En este documento se deberd describir el procedimiento a seguir para
registrar todas aquellas eventualidades que se produzcan durante la construccién del vial proyectado y
que puedan tener una afeccién directa o indirecta sobre su calidad ambiental.

El citado documento es de aplicacién a todas las eventualidades con afeccién medioambiental que se
produzcan en la mencionada obra, por la propia empresa adjudicataria de la misma o por otras
subcontratadas por ésta/s.
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En el documento se recogerdn todos aquellos eventos no previstos en el desarrollo normal de las obras
y que puedan tener de una forma directa o indirecta, inmediata o futura, reversible o irreversible,
permanente o temporal, una afeccién sobre el medio biogeofisico de la obra.

A continuacién se describen algunos de los acontecimientos que, en principio, pueden ser motivo de
inscripcién en este libro de registro:

- Vertidos o derrames.

Se hace referencia con esto a aquellos vertidos o derrames liquidos o sélidos que se produzcan
intencionada o accidentalmente en la obra y que no se encontraran planteados en un principio.
Quedan excluidos de este apartado los depdsitos de materiales inertes a realizar en los acopios
eventuales seleccionados. Si se incluirdn en caso de que los materiales a depositar en estos
vertederos no tuvieran la consideracién de inertes.

- Funcionamiento defectuoso.

Se hace referencia con esto a funcionamientos defectuosos de maquinaria de obra que puedan
originar una afeccién al medio.

- Accidentes

Se refiere a aquellos episodios accidentales que puedan motivar vertidos, derrames o
funcionamientos defectuosos, bien de forma inmediata o futura.

- Intrusién de maquinaria.

Se refiere con esto a episodios, accidentales o no, por los que la maquinaria pesada deba invadir
o afravesar zonas que no se encontraban previstas en un principio.

- Externalidades a la obra.

Se hace referencia a episodios que no sean producidos por el desarrollo de la obra sino que
provengan de elementos externos, que entrando en el recinto de la obra afecten a algin aspecto
que pueda perjudicar al medio ambiente.

- Oftros

En este apartado se deben incluir cualesquiera ofros aspectos que no se encuentren englobados en
los anteriores apartados.

Siempre que se tenga constancia de un evento registrable en este libro se procederd a concretar la
fecha y la hora en la que se haya producido este hecho, asi como la identidad de quien rellena la
correspondiente ficha.

Segun la importancia del evento que se registre y a criterio del Jefe de Obra se procederd a su
notificacién inmediata. La notificacion se realizard por teléfono o fax a las oficinas centrales de la
Asesorfa Ambiental de la empresa adjudicataria de las obras.

7.4 Aspectos y parametros de los indicadores de
seguimiento

En este apartado se definen los aspectos objeto de vigilancia, los indicadores establecidos y los
criterios para su aplicacién. Todos ellos deberdn ser considerados con cardcter general para todas las
obras.

No obstante, el Programa de supervision a incluir en Proyecto de Construccién deberd adaptarse a los
requisitos ambientales de éste, e incorporar, ademds, otros aspectos vinculados a medidas particulares
exigidas en la correspondiente DIA y/o definidas en el Proyecto.

Se muestran a continuacién los aspectos y pardmetros indicadores de seguimiento en fase de
construccién, dénde para cada objetivo de control se definiran los siguientes aspectos:

- Obijetivos del seguimiento o Actuaciones: Se refieren al seguimiento de la ejecuciéon y/o
eficacia de las medidas preventivas y correctoras disefiadas en el Proyecto y que se han
aplicado, ya sea en la fase de obras o en fase de explotacion.

- Indicador de seguimiento: Indicador utilizado para la verificacién.

Lugar de inspeccion: Ubicacién de las dreas, lineas o puntos que deben ser objeto de inspeccidn.
- Periodicidad: Tiempo en el que perdura el control objeto de inspeccién.

- Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario: Las personas
responsables de la supervisién del objeto de inspeccién, el método utilizado y el material para
ejecutarlo.

- Valor umbral: El umbral de referencia se halla en funcién de las propias pautas de
comportamiento del factor ambiental o variable objeto del seguimiento, valores limite o guias
que establece la legislacion en la materia o valores limite que se determinan especificamente
para el Proyecto en cuestion.

- Medidas: Medidas que deberdn adoptarse en caso de que el indicador supere el valor umbral.
- Informacién necesaria o adicional: A proporcionar por parte del contratista.

- Documentacién generada: Se representardn de forma indiferente la informacién generada sobre
el objeto de inspeccién.
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7.4.1 Seguimiento ambiental durante la fase de obras

7.4.1.1 SEGUIMIENTO DE LAS MEDIDAS GENERALES

AUXILIARES

1. MINIMIZACION DE LA OCUPACION DE SUELO POR LAS OBRAS Y SUS ELEMENTOS

SINGULAR

2. JALONAMIENTO DE LAS ZONAS DE VEGETACION Y PROTECCION DE ARBOLADO

Actuaciones

Inspeccién visual del jalonamiento y en su caso medicién de las dreas
incorrectamente jalonadas

Indicador de
seguimiento

Longitud correctamente sefalizada en relacién a la longitud total del perimetro
correspondiente a la zona de ocupacién, elementos auxiliares, acopios de tierra
vegetal y caminos de acceso en su entronque con la traza, expresada en
porcentaje.

Actuaciones

Inspeccién visual del jalonamiento y en su caso mediciéon de las longitudes
incorrectamente jalonadas. Asi como comprobacién del entablillado de los
arboles en riesgo junto a los tajos.

Lugar de inspeccién

Areas que deben ser jalonadas segin el plan y el proyecto. Zona de ocupacién
estricta del trazado.

Indicador de
seguimiento

Se verificard la adecuacién de la localizacion de las obras con los planos de
planta incluidos en el proyecto, comprobando que la ocupacién de la misma no
conlleva afecciones mayores de las previstas.

Se controlaré especialmente el vallado o jalonado de las zonas con especial valor
ambiental. Y el entablillado de drboles singulares préximos a la traza

Periodicidad

Control previo al inicio de las obras y verificacién semanal durante la fase de
construccién

Lugar de inspeccién

Entorno de las obras.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo
y material
necesario

Director Ambiental de obra (DAQ) y personal de apoyo de la Asistencia de Control
de Obras (ACO). Recorridos por la obra, comprobando y fotografiando las zonas
con jalonamiento dafiado, deficiente o nulo.

Periodicidad

Control previo al inicio de las obras y verificaciéon semanal durante la fase de
construccion

Valor umbral

Menos del 80% de la longitud total correctamente sefalizada a juicio del Director
Ambiental de Obra o existencia de tramos de longitud mayor o igual a 50 metros
sin jalones.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

Director Ambiental de obra (DAO) y personal de apoyo de la Asistencia de
Control de Obras (ACO). Recorridos por la obra, comprobando y fotografiando
las zonas con jalonamiento dafiado, deficiente o nulo.

Valor umbral

Menos del 100% de la longitud total correctamente sefializada a juicio del
Director Ambiental de Obra.

Medidas de
prevencién y
correccién

Reparacién o reposiciéon del jalonamiento, segin las indicaciones propuestas en
proyecto. Modificacién del tipo de jalonamiento en el caso de que fuese necesario
por exigencias de la obra: curvas pronunciadas cerca de zona arbolada, camino
cercano a un yacimiento, zonas de sombra susceptibles de ser utilizadas como
aparcamiento, etc. En el caso de que se produjeran afecciones de forma reiterada,
se podria contemplar la utilizacién de un jalonamiento mds restrictivo.

Informacién
necesaria

En el Diario o Libro Ambiental de obra se apuntarén los metros lineales que se
jalonan diariamente, y la localizacién de los mismos, precisando el margen vy el
punto kilométrico. Si hubiese incidencias se anotardn las medidas adoptadas.

Documentacién
generada

En cada control se apuntard la fecha, longitud de tramo supervisada (incluidos
elementos auxiliares y caminos) y la proporcién que no estd correctamente
jalonada. Se anotaré la localizacién de los tramos en los que el jalonamiento no
existe, es defectuoso o estd deteriorado.

Medidas de
prevencién y
correccién

Reparacién o reposicién del jalonamiento, segin las indicaciones propuestas en
proyecto. Modificacién del tipo de jalonamiento en el caso de que fuese
necesario por exigencias de la obra: curvas pronunciadas cerca de zona
arbolada, camino cercano a un yacimiento, zonas de sombra susceptibles de ser
utilizadas como aparcamiento, etc. En el caso de que se produjeran afecciones
de forma reiterada, se podria contemplar la utilizacién de un jalonamiento mas
restrictivo. Reparacién o reposicién del entablillado roto.

Informacién
necesaria

En el Diario o Libro Ambiental de obra se apuntardn los metros lineales que se
jalonan diariamente, y la localizacién de los mismos, precisando el margen y el
punto kilométrico. Si hubiese incidencias se anotardn las medidas adoptadas.

Documentacién
generada

En cada control se apuntard la fecha, longitud de tramo supervisada (incluidos
elementos auxiliares) y la proporciéon que no estd correctamente jalonada. Se
anotard la ubicacién de las zonas en los que el jalonamiento no existe, es
defectuoso o estd deteriorado.
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7.4.1.2 SEGUIMIENTO AMBIENTAL DE LA CALIDAD ATMOSFERICA Y CAMBIO CLIMATICO

3. MANTENIMIENTO DEL AIRE LIBRE DE POLVO

Actuaciones

Medicién de polvo sedimentable y particulas en suspensiéon en fase
preoperacional y obras.

Indicador de
seguimiento

Deposicion de particulas en el entorno de las poblaciones o presencia de polvo
sobre la superficie de los vegetales. Valores de particulas sedimentables.

Lugar de inspeccién

Cercanias de lugares habitados, entorno de la vegetacién, accesos a la obra,
caminos, carreteras y nicleos de emisién de polvo

Periodicidad

Medicién de la situacién preoperacional y posteriormente medicién trimestral
durante el transcurso de la obra.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

Toma de muestras por personal experto. Aparatos homologados de medicién
tipo: seltlement dust counter, conimetros, c. zeiss, jet dust counter, etc.

Valor umbral

Incumplimiento de la legislacién vigente.

Medidas de
prevencién y
correccién

Riego con camién cuba en viales y zonas de tréfico intenso de vehiculos de obra,
acopios de dridos, etc., disminucién de la velocidad en superficies pulverulentas;
retirada de lechos de polvo; tapado con lonas de la carga de los camiones,
especialmente a su paso por zonas urbanas, periurbanas o si han de circular por
vias publicas; asfaltado de entronques de caminos con la traza, sistemas de
aspiracién en instalaciones de obra, instalacién de pantallas cortavientos,
humectacién de dridos en plantas de machaqueo, tapado de acopios, instalacién
de tubos a la salida de las cintas transportadoras en plantas de dridos, revegetar
répidamente taludes y zonas desnudas, etc. El Director Ambiental de Obra puede
requerir el lavado de elementos sensibles afectados, el cambio de maquinaria y
de medios auxiliares (uso de barrenadoras con captadores de polvo) o el lavado
de vegetacién afectada.

Informacién
necesaria

El Diario o Libro Ambiental de la obra informaré sobre la situacién en las zonas
en las que se producen movimientos de tierra, sobre los resultados de las
mediciones de polvo, asi como de las fechas en los que se han llevado a cabo
los riegos. También indicard, al menos, el tipo de barrenadora empleada y los
dispositivos que posee para evitar la formacién de polvo.

Documentacién
generada

En cada control se anotard en un parte u hoja de inspeccién, ademds de la fecha,
los lugares supervisados en los que se observa polvo a simple vista, y cuando se
realicen las mediciones con aparatos especificos, se anotardn los resultados de
las mismas. También se indicardn las medidas de prevencién y/o correccién
llevadas a cabo.

4. VERIFICACION DE LA MINIMA INCIDENCIA DE EMISIONES CONTAMINANTES
DEBIDAS AL FUNCIONAMIENTO DE MAQUINARIA DE OBRA

Actuaciones

Mediciones periddicas, revisién documental, cumplimiento de la legislacién
vigente.

Indicador de
seguimiento

Monéxido de carbono (CO), Oxidos de Nitrégeno (NOx), Compuestos orgdnicos
voldtiles (COVs), Opacidad de humos, Anhidrido sulfuroso (SO2) y Particulas.
Revision de las fichas de mantenimiento y revision de la maquinaria. Marcado CE
de la maquinaria.

Lugar de inspeccién

En las cercanias de la maquinaria durante su funcionamiento, almacenamiento
de residuos, y toda la obra en general. Comprobaciéon de la situacién
administrativa de vehiculos de obra respecto a la inspeccién técnica.

Periodicidad

Mensual.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

La revisién documental se llevard a cabo por el Director Ambiental de Obra. En
cuanto a las observaciones visuales, cualquier trabajador de la Asistencia de
Control de Obras (ACO) anotard en una hoja de inspeccién o avisard al Director
Ambiental de Obra cuando detecte anomalias en los escapes de la maquinaria
o emisiones de gases contaminantes de cualquier origen. Si hay discrepancia con
los resultados obtenidos, se utilizardn aparatos homologados de medicién.

Valor umbral

Detecciéon por observacién directa o indirecta de gases contaminantes en
concentracién tal que pueda causar dafios al medio ambiente o a las personas.
Carencia de revisién periddica segin fichas de la maquinaria. Niveles de
contaminantes (CO, NOx, COVs, Opacidad de humos, SO2, particulas, etc.)
por encima de los objetivos de calidad marcados por la legislacién vigente (se
citarén en cada caso).

Medidas de
prevencién y
correccion

Puesta a punto de la maquinaria, solicitud al contratista de la presentacién del
certificado de cumplimiento de los valores legales de emisién de la maquinaria y
equipos. El Director Ambiental de Obra comunicard al Director de Obra la
necesidad de sustitucién o la revision inmediata de maquinaria y de medios
auxiliares empleados o solicitar un control més regular de la misma. Se
sancionard a los operarios que quemen residuos que produzcan gases
contaminantes

Informacién
necesaria

El contratista recopilard en el diario ambiental de obra copias de las fichas de
mantenimiento y revisiones de toda la maquinaria puesta en obra. Se anotardn
en el Diario Ambiental de obra las revisiones efectuadas a la maquinaria
relacionadas con emisiones de gases en el franscurso de la obra y la fecha de las
mismas.

Documentacién
generada

En cada control se anotard ademds de la fecha y el lugar supervisado, las
incidencias observadas al respecto y las medidas tomadas para resolverlas
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7.4.1.3 SEGUIMIENTO Y CONTROL DEL RUIDO

5. COMPROBACION DE QUE EL NIVEL DE RUIDO, EMITIDO POR LA MAQUINARIA EN
FASE DE OBRAS, NO SUPERA LOS LIMITES ESTABLECIDOS POR LA LEGISLACION
VIGENTE EN ZONAS URBANAS

Actuaciones

Se realizaran medidas de los niveles de ruido a lo largo de la traza, asi como en
dreas correspondientes a viviendas préximas, segin lo indicado en la legislacién
vigente de aplicacién. Se revisardn las mediciones realizadas en el Proyecto de
Construccién del estado cero, que servirdn como nivel de referencia en la obra,
ampliando y repitiendo los puntos de muestreo si fuera necesario.

Indicador de
seguimiento

Niveles sonoros equivalentes admisibles producidos por la maquinaria de obras.

Lugar de inspeccién

Se realizarén en las 2 zonas con problemas de ruido mencionados en el apartado
de afecciones al ruido.

Periodicidad

Mediciones de estado preoperacional. Mensualmente en fase de construccién
cuando estén realizdndose movimientos de tierra u ofras actividades ruidosas en
las zonas sometidas a regulacién legal de ruido. Mediciones cuando exista un
cambio sustancial en la actividad que se estd desarrollando. Mediciones tras la
obras en fase inicio de explotacién. Posibilidad de valorar la comprobacién de
los niveles de ruido.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

El nivel de ruido se medir& con un sonémetro certificado y calibrado, que cumpla
los requisitos establecidos en la normativa aplicable y las mediciones serdn
tomadas por una empresa homologada.

Valor umbral

Superacién de los valores limite establecidos en la legislacién de aplicacién o en
la DIA del Estudio de Impacto Ambiental (si se indicara) por perfodos de larga
duracién. Si difirieran se tomard el valor mds restrictivo.

Medidas de
prevencién y
correccién

Puesta a punto de maquinaria, restriccién de los trabajos a horario diurno y a
periodos sin conflicto, evitar trabajos de voladura en épocas restringidas (control
diario), establecimiento de pantallas sonoras provisionales, caballones de tierra,
utilizaciéon de maquinaria de bajo nivel sénico, utilizaciéon de menor nimero de
unidades generadoras de ruido simultdneamente, recubrimiento de volquetes con
material eldstico, posicionamiento de los focos de ruido. etc. Todas estas medidas
conformarén un Plan de Actuacién en obras.

Informacién
necesaria

En el Diario Ambiental de obra se anotaran las fechas y horas de toma de las
mediciones de ruido y los resultados obtenidos, asi como el lugar de medicién
de los niveles de ruido. Se aportarén las coordenadas correspondientes a los
puntos de medicién.

Documentacién
generada

En cada control se anotard la fecha y lugar del control, si se han realizado las
mediciones, y los resultados de las mismas (si se tienen), asi como las actuaciones
complementarias que se estimen oportunas.

7.4.1.4 SEGUIMIENTO DE LA MORFOLOGIA Y PAISAJE

6. SEGUIMIENTO DE LA INCIDENCIA VISUAL DE LAS OBRAS

Actuaciones

Verificar la idoneidad del proyecto de ordenacién ecoldgica y paisajistica y su
adecuacién a la zona de obras.

Indicador de
seguimiento

Presencia de elementos o zonas de obra que no estén de acuerdo al proyecto de
ordenacién ecolégico y paisajistico.

Lugar de inspeccién

Oficina

Periodicidad

La revisién se realizard de forma previa al comienzo de las obras.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

Las distintas unidades de obra deberén estar correctamente definidas y
presupuestadas, no debiendo existir medidas propuestas y sin precio o detalles
sobre su ubicacién y ejecucion. Al menos las medidas protectoras y correctoras
recogidas en el Estudio de Impacto Ambiental y que den lugar a unidades de
obra, deberdn estar contempladas en el proyecto. Las medidas deberén ser
ejecutables, estando disponibles los materiales necesarios en el mercado. Las
especies vegetales a emplear deben ser adecuadas para lo zona, y con
posibilidades de arraigo y persistencia.

Valor umbral

Los pardmetros de control serdn la presencia de préstamo, acopios y zonas de
vertido no autorizados. Se considerard umbral de actuacién la existencia de
préstamos, acopios o vertederos incontrolados en zonas no autorizadas para este
fin.

Medidas de
prevencién y
correccién

Si se detectase la existencia en la zona de obras de préstamos, vertederos o
acopios no autorizados se notificard con cardcter de urgencia a la Direccién
Ambiental de Obra, para que esta determine las actuaciones necesarias para su
inmediato desmantelamiento y restauracién de las zonas afectadas.

Informacién
necesaria

En el Diario Ambiental de obra se anotardn las zonas que no estén de acuerdo
con el proyecto de ordenacion.

Documentacién
generada

Todas las eventuales modificaciones que pudieran ser necesarias se recogerdn
en un informe extraordinario. Si fuese preciso un proyecto de obras
complementarias deberd seguir los tramites administrativos establecidos para su
aprobacién.
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7.4.1.5 SEGUIMIENTO DE LA GESTION DE SUELO

7. CONTROL DE UBICACION Y EXPLOTACION DE ZONAS DE ACOPIO, PRESTAMOS Y
DEPOSITO DE SOBRANTES

Actuaciones

Controlar las afecciones graves sobre el medio causadas por la habilitacién de
zonas de préstamo, Depdsito de sobrantes y acopio.

Indicador de
seguimiento

Presencia de préstamos, rellenos o acopios en zonas no autorizadas. Forma de
acopio de materiales peligrosos, vertederos o préstamos incontrolados.

Lugar de inspeccién

Se seleccionardn los puntos criticos que se detecten a lo largo de la obra, asf
como aquellos en los que se ubiquen viviendas préximas

Periodicidad

Los controles para la deteccion de préstamos, vertederos o acopios no
autorizados se realizarén con periodicidad quincenal, y se haran coincidir, con el
objeto de mejorar el rendimiento de los trabajos, con las inspecciones para la
deteccién de zonas auxiliares de obra no autorizadas.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

Se efectuardn inspecciones en toda la obra para evitar que se creen lugares de
acopio, préstamos o vertederos en zonas no autorizadas.

Se comprobaré que el acopio de materiales de obra se realiza Gnicamente en los
lugares destinados a este fin, controlando que las condiciones de acopio o
almacenamiento minimicen en la medida de lo posible el riesgo de accidentes
que provoquen la contaminacién de los suelos y el sistema hidroldgico.

Valor umbral

Los pardmetros de control serdn la presencia de préstamo, acopios y zonas de
vertido no autorizados. Se considerard umbral de actuacién la existencia de
préstamos, acopios o vertederos incontrolados en zonas no autorizadas para este
fin.

Medidas de
prevencién y
correccién

Si se defectase la existencia en lo zona de obras de préstamos, vertederos o
acopios no autorizados se notificard con cardcter de urgencia a la Direccién
Ambiental de Obra, para que esta determine las actuaciones necesarias para su
inmediato desmantelamiento y restauracién de las zonas afectadas.

Informacién
necesaria

En el Diario Ambiental de obra se anotarén las fechas y horas de toma de las
mediciones de ruido y los resultados obtenidos, asi como el lugar de medicién
de los niveles de ruido. Se aportardn las coordenadas correspondientes a los
puntos de medicién.

Documentacién
generada

Los resultados de los inspecciones se incluirdn en el informe ordinario
correspondiente.

7.4.1.6 SEGUIMIENTO DE LOS SISTEMAS FLUVIALES Y DE LA CALIDAD DE LAS AGUAS

8. EVITAR VERTIDOS ILEGALES PROCEDENTES DE LAS OBRAS A MASAS DE AGUA

Actuaciones

Inspeccién visual

Indicador de
seguimiento

Manchas de aceite y combustible en el terreno, bidones en mal estado de
conservacién. Presencia de materiales en las proximidades de las masas de agua
con riesgo de ser arrastrados.

Lugar de ,
9 Iy Entorno de rios, lagos, lagunas, turberas, embalses y masas de agua en general.
inspeccién

o Control al menos semanal en las inmediaciones de masas de agua cercanas a la
Periodicidad

obra o que se crucen con ella.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo
y material
necesario

El Director Ambiental de obra (DAO) y personal de apoyo de la Asistencia de
Control de Obras (ACO) vigilard en sus recorridos por la obra que no existen
materiales susceptibles de ser arrastrados al agua en las inmediaciones de las
masas de agua cercanas.

Valor umbral

Presencia de materiales susceptibles de ser arrastrados a las masas de agua
cercanas.

Medidas de
prevencién y
correccion

Emision de informe y si el Director de Obra lo considera necesario, paralizacién de
las obras de cimentaciéon u ofro tipo generadoras de vertidos. Adopcién de las
medidas propuestas en el plan de emergencia u otfras sugeridas por la Direccién
Ambiental de Obra: instalacién de barreras flotantes, absorcién de productos
toxicos, contratacién de los servicios de empresas especializadas, etc.

Informacién
necesaria

El Responsable Técnico de Medio Ambiente por parte de la contrata informard con
cardcter de urgencia al Director Ambiental de la Obra de cualquier vertido
accidental a cauce publico. Se anotardn en el Diario Ambiental de obra todas las
medidas preventivas tomadas para evitar vertidos a las aguas superficiales: cubetos
de retencién, barreras de sedimentos, etc. Se establecerd, en el Plan de
Aseguramiento de la calidad ambiental del contratista, un plan de emergencia ante
la posibilidad de vertido accidental de sustancias téxicas en el agua, en el que se
describiran las medidas a tomar en caso de accidente.

Documentacién
generada

En cada control se anotard la fecha de control, el lugar supervisado y los materiales
susceptibles de ser arrastrados o vertidos a las masas de agua, asi como las
incidencias que pudieran haber sucedido.
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9. ASEGURAMIENTO DEL MANTENIMIENTO DE LAS BARRERAS DE SEDIMENTOS

Actuaciones

Inspeccién visual.

10. EJECUCION DE LAS BALSAS DE DECANTACION U OTROS SISTEMAS DE
DEPURACION PARA EVITAR VERTIDOS CONTAMINANTES

Indicador de
seguimiento

Longitud de barrera de sedimentos colocada respecto a la longitud total a proteger.
Estado de mantenimiento de la misma.

Actuaciones

Inspeccién visual.

Lugar de Entorno a las barreras colocadas en los arroyos regatos afectados. El Salce,
inspeccién Garbea y regato innominado.

, Previamente al comienzo de los movimientos de tierra y mensualmente en fase de
Calendario

construccioén.

Indicador de

seguimiento

Presencia al comienzo de las actividades generadoras de aguas residuales de un
sistema de desbaste y decantacién de sélidos y/o tratamiento cuando sea necesario
para cumplir la legalidad vigente en cuanto a composicién del efluente y objetivos
de calidad del medio receptor, correctamente sefializadas e impermeabilizadas.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo
y material
necesario

El Director Ambiental de obra (DAQ) y personal de apoyo de la Asistencia de
Control de Obras (ACO) supervisard la correcta instalacién y mantenimiento de las
barreras.

Zonas en las que se generen aguas de proceso y residuales: tineles, estribos y pilas

Valor umbral

Inexistencia de la barrera, mantenimiento inadecuado, longitud protegida inferior
a la proyectada...

Lugar de de viaductos, plantas de hormigén, plantas de machaqueo, dreas de lavado y
inspeccién mantenimiento de maquinaria, zonas de lavado de cubas de hormigén y canaletas
de las mismas, casetas de obra, tratamientos especiales, efc.

Control anterior al comienzo de la actividad generadora de aguas residuales.
Periodicidad Conftrol posterior a la realizacién de la instalaciéon generadora de aguas residuales

con frecuencia semanal.

Medidas de
prevencién y
correccién

Eijecucién de la barrera o restauracion de la misma. Modificacién del tipo de
barrera.

Informacién
necesaria

En el Diario o Libro Ambiental de obra figuraran todas las actuaciones ejecutadas
al respecto, el nimero de reposiciones efectuadas, la fecha y el lugar.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo
y material
necesario

El Director Ambiental de Obra supervisard la existencia de mecanismos de
depuracién de las aguas residuales generadas en la obra (tGneles, estribos y pilas
de viaductos, instalaciones auxiliares de obra, etc.) y semanalmente comprobard
el funcionamiento de estos sistemas. El personal técnico de la Asistencia de Control
de Obras (ACO) avisard al Director Ambiental de Obra si detectase alguna
anomalia.

Documentacién
generada

En cada control se apuntardn los lugares muestreados, las fechas, y las anomalias
detectadas respecto de la situacién correcta.

Valor umbral

Ausencia de sistemas de depuracién en alguna zona en la que se generen aguas
susceptibles de contaminar aguas superficiales o subterrdneas.

Medidas de
prevencién y
correccion

Ejecucién inmediata de un sistema de depuracién correctamente dimensionado o
mantenimiento adecuado del mismo.

Informacién
necesaria

En el Diario Ambiental de obra se anotardn las fechas de finalizacién de la
instalaciéon de las balsas u otros sistemas depuradores, las fechas de las
operaciones de mantenimiento de las balsas, el destino de los lodos y cualquier
incidencia con respecto al funcionamiento de las balsas.
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11. SEGUIMIENTO DE LA CALIDAD DE LAS AGUAS CONTENIDAS EN BALSAS DE
DECANTACION MEDIANTE ANALISIS

Actuaciones

Andlisis del efluente de las balsas de decantacién.

Indicador de
seguimiento

Indicadores de calidad del agua mencionados en autorizacién correspondiente
o, en su defecto, por la legislacién vigente en materia de vertidos. Autorizacién
de vertido otorgada por la Confederacién Hidrogréfica correspondiente.

Lugar de inspeccién

Boca o arqueta de salida de efluente de las balsas de decantacién.

Periodicidad

Andlisis semanales. La frecuencia de andlisis del efluente serd coherente con la
frecuencia de andlisis del agua del medio receptor cuando ésta sea impuesta por
el Organismo competente en materia de aguas.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

La toma de muestras de agua y su andlisis se llevard a cabo por una empresa o
entidad colaboradora de la administracién, que atendrd a las prescripciones de
la autorizacién y al cumplimiento de la normativa legal vigente. El Director
Ambiental de Obra asistido por Asistencia de Control de Obras (ACO)
supervisard que se llevan a cabo esos controles periédicos con la frecuencia
adecuada.

Valor umbral

Calidad inferior a los limites legalmente establecidos o establecidos en la
autorizacién.

Medidas de
prevencién y
correccién

Tratamientos complementarios de depuracién antes del vertido.

Informacién
necesaria

Al Diario o Libro Ambiental de obra se adjuntard una copia de la declaracién de
vertido autorizada por la Confederacién Hidrogrdfica correspondiente al solicitar
la autorizacién de vertido, asi como otfra copia de la autorizacién de vertido
expedida por la misma, con las condiciones impuestas. Se adjuntardn los
resultados de los andlisis de agua con las fechas correspondientes y los lugares
de toma de las muestras como un anejo del diario ambiental de obra. Se avisard
al Director Ambiental de Obra y se anotardn las fechas en las que van a realizarse
las tomas de muestras, asi como cuando se reciban los resultados.

Documentacién
generada

En cada control se apuntard si se ha realizado el andlisis correspondiente, y el
resultado del mismo si ya se ha obtenido.

TRAZA

12. SEGUIMIENTO DE LA CALIDAD DE LAS AGUAS DE LOS ARROYOS PROXIMOS A LA

Actuaciones

Toma de muestras y andlisis fisico-quimico del agua.

Indicador de
seguimiento

Indicadores de calidad del agua mencionados en autorizacién correspondiente
o, en su defecto, por la legislacién vigente en materia de vertidos. Autorizacién
de vertido otorgada por la Confederacién Hidrogréfica correspondiente.

Lugar de inspeccién

Arroyos Rolante, Ranero y arroyo innominado indicado en el plano de medidas

Periodicidad

4 andlisis fisico-quimicos en fase preoperacional, 4 unidades fisico-quimicos en
fase de obras y 4 unidades de andlisis fisico-quimicos en fase de explotacién.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

La toma de muestras de agua y su andlisis se llevard a cabo por una empresa o
entidad colaboradora de la administracién, que atendrd a las prescripciones de
la autorizacién y al cumplimiento de la normativa legal vigente. El Director
Ambiental de Obra asistido por Asistencia de Control de Obras (ACO)
supervisard que se llevan a cabo esos controles periédicos con la frecuencia
adecuada.

Valor umbral

Calidad inferior a los limites legalmente establecidos o establecidos en la
autorizacion.

Medidas de
prevencién y
correccion

Tratamientos complementarios de retencién y depuracién de aguas de obra.

Informacién
necesaria

Al Diario o Libro Ambiental de obra se adjuntard una copia de la declaracién de
vertido autorizada por la Confederacién Hidrogrdfica correspondiente al solicitar
la autorizacién de vertido, asi como otra copia de la autorizacién de vertido
expedida por la misma, con las condiciones impuestas. Se adjuntardn los
resultados de los andlisis de agua con las fechas correspondientes y los lugares
de toma de las muestras como un anejo del diario ambiental de obra. Se avisard
al Director Ambiental de Obra y se anotarén las fechas en las que van a realizarse
las tomas de muestras, asi como cuando se reciban los resultados.

Documentacién
generada

En cada control se apuntaré si se ha realizado el andlisis correspondiente, y el
resultado del mismo si ya se ha obtenido.
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1. SEGUIMIENTO DEL ESTADO ECOLOGICO DE LOS CAUCES PRINCIPALES

Actuaciones

Toma de muestras y andlisis de los pardmetros establecidos en la normativa de
aplicacién en los planes hidrolégicos de cuenca.

Indicador de
seguimiento

Indicadores contemplados por la Directiva del agua y su normativa de desarrollo
y adoptados por la Confederacién Hidrogréfica correspondiente.

Lugar de inspeccién

Arroyos Rolante y Ranero

Periodicidad

2 establecimientos del Estado ecolégico en fase preoperacional y 2 unidades en
fase de explotacion.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

El muestreo y su andlisis se llevard a cabo por una empresa o entidad
colaboradora de la administracién, que atendrd a las prescripciones de la
autorizacién y al cumplimiento de la normativa legal vigente. El Director
Ambiental de Obra asistido por Asistencia de Control de Obras (ACO)
supervisard que se llevan a cabo esos controles periédicos con la frecuencia
adecuada.

Valor umbral

Calidad inferior a la situacién preoperacional

Medidas de
prevencién y
correccién

Medidas adicionales para la mejora del estado ecolégico en las zonas afectadas
por la obra.

Informacién
necesaria

Al Diario o Libro Ambiental de obra se adjuntard una copia de la declaracién de
vertido autorizada por la Confederacién Hidrogrdfica correspondiente al solicitar
la autorizacién de vertido, asi como otra copia de la autorizacién de vertido
expedida por la misma, con las condiciones impuestas. Se adjuntardn los
resultados de los andlisis de agua con las fechas correspondientes y los lugares
de toma de las muestras como un anejo del diario ambiental de obra. Se avisard
al Director Ambiental de Obra y se anotardén las fechas en las que van a realizarse
las tomas de muestras, asi como cuando se reciban los resultados.

Documentacién
generada

Informe del estado ecolégico de los arroyos citados en fase preoperacional y en
fase de explotacién.

2. IMPERMEABILIZACION DEL SUSTRATO EN INSTALACIONES POTENCIALMENTE
CONTAMINANTES

Actuaciones

Inspeccién visual.

Indicador de

seguimiento

Instalaciones potencialmente contaminantes.

Lugar de inspeccién

Parques de maquinaria, plontas de hormigén, zonas de acopio de materiales,
efc.

Periodicidad

Control previo a la localizacién de las instalaciones. Semanal durante el
funcionamiento de las instalaciones.

2. IMPERMEABILIZACION DEL SUSTRATO EN INSTALACIONES POTENCIALMENTE
CONTAMINANTES

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

El control se llevard a cabo visualmente por personal de la Asistencia Técnica
para el Control de la Obra y la Direccién Ambiental de la Obra. No es necesario
material especifico para llevar a cabo el control.

Valor umbral

Presencia de instalaciones potencialmente contaminantes sin  sustrato
impermeabilizado.

Medidas de
prevencién y
correccién

Impermeabilizacién del sustrato bajo depdsitos que contengan sustancias
peligrosas (aceites, lubricantes, gasoil, efc.), grupos electrégenos y compresores,
etc. y ofras zonas donde se considere necesario a juicio de la Direccién Ambiental

de Obra.

Informacién
necesaria

El Responsable Técnico de Medio Ambiente por parte de la contrata anotard en
el Diario Ambiental de la Obra las zonas en las que se disponen soleras de
hormigén u ofros sistemas de impermeabilizacién del sustrato, asi como cualquier
incidencia (vertidos accidentales, efc.).

Documentacién
generada

En cada control se anotard la fecha y lugar de la inspeccién y si se ha detectado
alguna irregularidad.
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7.4.1.7 SEGUIMIENTO DE LA VEGETACION Y HABITATS

3. PROTECCION DE LA VEGETACION AMENAZADA O AUTOCTONA

Actuaciones

Inspeccién visual.

Indicador de
seguimiento

Vegetacién afectada por las obras en los 10 metros exteriores y colindantes a la
sefializacion.

Lugar de inspeccién

Vegetacién colindante con la obra, con especial hincapié a su paso por todas las
zonas de especial relevancia segin la clasificacién de proyecto.

Periodicidad

Controles periddicos en fase de construccién. Periodicidad minima semanal en
las zonas sensibles colindantes a las obras.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

Recorrido por las zonas de la obra colindantes con las zonas sensibles por parte
del Director Ambiental de obra o personal de la Asistencia Técnica para el Control
de la Obra (ACO) observando el pardmetro a controlar.

Valor umbral

Presencia de ramas y/o troncos rotos y/o heridos por la maquinaria en caso de
zonas boscosas atravesadas por el trazado de la linea. Existencia de algdn otfro
tipo de afeccién negativa por efecto de las obras: vertidos, compactacién,
destruccion de la vegetacion, etc. ..

Medidas de
prevencién y
correccién

Poda de ramas rotas y cura de heridas en troncos realizadas por personal
especializado. Limpieza de residuos, preparacién del suelo y plantaciones o
siembras en su caso. Como medida preventiva conviene podar las ramas mds
gruesas antes de que la maquinaria las pueda romper. Se puede proceder, en el
caso de exigencias de la obra, o singularidad del ejemplar, a la proteccién
individual de un pie arbéreo, o establecer un perimetro de seguridad a su
alrededor.

Informacién
necesaria

El Técnico de Medio Ambiente de la empresa contratista avisard al Director
Ambiental de Obra de la fecha y hora en que van a llevarse a cabo las
operaciones de poda y cura, cuya ejecucién se describird en el Diario Ambiental
de obra, quedando constancia por medio de fotografias de la situacién anterior
y posterior a las citadas labores.

Documentacién
generada

En cada control se anotard la zona de supervision, la fecha y el estado de la
vegetacién colindante, si hay heridas en ramas o troncos, cualquier ofro dafio
que se haya infringido a la vegetacién o suelos, si se ha podado o se han tomado
precauciones para evitar dafios, y cualquier actuacién que se haya llevado a cabo
para evitar dafios o repararlos.

Observaciones

Se considera vegetacién afectada a aquélla que: a) ha sido eliminada total o
parcialmente, b) dafiada de forma traumética por efecto de la maquinaria, o, ¢
con presencia ostensible de particulas de polvo en su superficie foliar.

4. PREPARACION DE LA SUPERFICIE DEL TERRENO PARA PLANTACIONES, SIEMBRAS E
HIDROSIEMBRAS Y EVITAR LA APARICION DE BROTES DE PLANTA ALOCTONAS

Actuaciones

Inspeccién visual.

Indicador de
seguimiento

Espesor, grado de compactacién y de contaminacién de la capa de fierra vegetal
incorporada a la superficie. Ausencia de cércavas.

Evitar la expansién de especies invasoras como la Cortaderia selloana, Robinia
pseudoacacia y Arundo donax.

Porcentaje de terreno laboreado segin proyecto constructivo o proyectos de
restauracion.

Todas las superficies que deban laborearse segin proyecto y aquellas no previstas

Lugar de i .
. ~ en proyecto que se hayan compactado y requieran tratamiento antes de la
inspeccién - A ; .
restauracién vegetal a juicio del Director Ambiental de Obra.
o Control semanal durante la preparacién de las superficies, segin las exigencias de
Periodicidad prep P 589 9

la obra.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo
y material
necesario

El Director Ambiental de Obra y un técnico con formacién suficiente en materia de
medio ambiente de la Asistencia Técnica para el Control de la Obra (ACO)
supervisardn que las superficies sefialadas en proyecto y las consideradas por la
Direcciéon Ambiental son sometidas a laboreo con los aperos adecuados: ripper
para el subsolado, arado o rotavator para el alzado y gradas para el gradeo.

Valor umbral

No se admitird un 10% de superficie de terreno sin laborear correctamente.

Medidas de
prevencién y
correccién

Aportacién de una nueva capa de tierra vegetal hasta llegar al espesor indicado
en proyecto., realizacién de labores contra compactacién, eliminacién de
elementos gruesos, limpieza de sustancias contaminantes, eliminacién de cdrcavas,
efc.

Informacién
necesaria

En el Diario Ambiental de obra se apuntaran diariamente las superficies sometidas
a laboreo, determinando a qué tipo de laboreo han sido sometidas y con qué
méquina se han realizado las operaciones.

Documentacién
generada

En cada control se anotard la fecha, el lugar o lugares de inspeccion y las
desviaciones detectadas respecto al proyecto.
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5. CORRECTA EJECUCION DE LAS PLANTACIONES, SIEMBRA E HIDROSIEMBRA

Actuaciones

Inspeccién visual.

7.4.1.8 SEGUIMIENTO PARA LA PROTECCION DE LA FAUNA

Indicador de
seguimiento

N° de individuos instalados en relacién con los previstos en términos de especie,
tamafio, forma de preparacién (rafz desnuda, cepellén o contenedor) y forma de
plantacién. Superficie total de plantacién definida y prevista en el proyecto.
Verificaciéon de los tratamientos a ejecutar en cada caso.

6. PROTECCION DE LA FAUNA TERRESTRE

Actuaciones

Inspeccién visual y auditiva. Prospecciones faunisticas para determinar la presencia
real de especies sensibles en las inmediaciones de la traza.

Lugar de inspeccién

Zonas en las que se vayan a realizar plantaciones, lugar de recepcién de planta,
lugar de almacén de planta en obra.

Periodicidad

Control diario de la plantacién con medios humanos aportados por la Asistencia
Técnica para el Control de la Obra (ACO). Se controlard cada recepcién de
planta, supervisando la calidad y cantidad de las mismas.

Indicador de

seguimiento

Ausencia de voladuras, desbroces, despejes, movimientos de tierra y otras
actividades generadoras de ruido en dreas sensibles por presencia de fauna en
épocas de reproduccién o cria, o de especies en peligro de extincién o vulnerables,
en las horas de mayor actividad biolégica de las aves.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

No es necesario material especifico. Se requerird un técnico medioambiental de
la Asistencia Técnica para el Control de la Obra (ACO) con conocimiento de
botdnica que asista al Director Ambiental de Obra en el control de la ejecucion
de las plantaciones y de la recepcién de planta. El método de trabajo consiste en
una comprobacién visual de los pardmetros a controlar.

Lugar de Corredores de fauna, lugares en los que se haya constado la presencia de las
inspeccién especies en épocas de reproduccién o cria, etc.

o Control continuo por parte del Director Ambiental de Obra con la colaboracién de
Periodicidad

la Asistencia Técnica.

Valor umbral

10% de desviacién respecto a lo previsto sin justificacién y aceptacién por el
Director Ambiental.

Medidas de
prevencién y
correccién

Extraer el material que no concuerde en términos de especie, tamafio, forma de
preparacién (rafz desnuda, cepellén o contenedor) y forma de plantacién con lo
proyectado, y sustituirlo por material que cumpla esas condiciones u otras
aceptadas por el Director Ambiental de Obra.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo
y material
necesario

Recorrido de la zona de obras por el Director Ambiental de Obra y personal experto
de apoyo. Mediciones acUsticas mediante empresa acreditada.

Informacién
necesaria

Se realizard una ficha en el Diario Ambiental de la obra en el que se anotardn
como minimo diariamente: el nimero de plantas de cada especie que ha sido
plantado y su localizacién, precisando el nimero de talud, pk, el tipo de talud
(terraplén o desmonte) y margen, embocaduras de pasos de fauna, sombra de
viaductos. Cuando se trate de plantaciones en taludes de la plataforma; las
condiciones meteoroldgicas en el momento de la plantacién, el grado de
humedad del suelo; si se han realizado riegos y qué caudal se ha aportado,
fertilizaciones o cualquier aporte al hoyo y dosificacién aportada. Cuando se trate
de elementos auxiliares: paraje y UTM, tipo de elemento auxiliar (préstamos,
vertederos, caminos e instalaciones auxiliares). Asimismo se indicaran los
controles realizados sobre el material vegetal y el Responsable de su ejecucién.
Antes de comenzar las plantaciones, el Técnico de Medio Ambiente de la empresa
contratista avisard al Director Ambiental de Obra para realizar los controles de
recepcién sobre el material vegetal.

Valor umbral

Existencia de voladuras y/o movimientos de maquinaria en dreas sensibles en
épocas de reproduccién o cria.

Medidas de
prevencién y
correccién

Comunicacién al Director de obra para que, si lo considera oportuno, paralice las
actividades que puedan perturbar la reproduccion o la cria de las especies
singulares.

Informacién
necesaria

El Diario o Libro Ambiental de la obra contendrd una ficha que indique la fecha y
lugar en el que van a tener lugar las actividades ruidosas, el tipo de actividad
realizada, la maquinaria empleada, etc. El Contratista facilitard al Director
Ambiental de Obra, con una frecuencia minima semanal la planificacién de
actividades.

Documentacién
generada

Documentacién
generada

En cada control se anotardn la fecha y superficies supervisadas, y las desviaciones
observadas respecto a lo previsto en proyecto.

Observaciones

La vigilancia ambiental se refiere no solo a la traza de la infraestructura, sino
también a las plantaciones a realizar en las zonas afectadas por elementos
auxiliares temporales y permanentes y, por tanto, también al depdsito de
sobrantes. Las plantas que no sean autéctonas, vivas o muertas, deberdn retirarse
y sustituidas por otras que lo sean.

En cada control se rellenard una hoja de inspeccién con la fecha, los lugares
visitados y la existencia o no de actividades ruidosas en las zonas sensibles.
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7.4.1.9 SEGUIMIENTO DE LA GESTION DE RESIDUOS

7. CONTROL DE LA CORRECTA GESTION DE LOS RESIDUOS SOLIDOS URBANOS Y
ASIMILABLES GENERADOS EN OBRA

Actuaciones

Comprobacién de las zonas destinadas al almacenamiento de residuos sélidos
urbanos (RSUs) o asimilables generados en obra, control del estado de bidones,
sefializacién, solicitud de documentacién, verificacién de la correcta retirada por
gestor autorizado.

Indicador de
seguimiento

Presencia de contenedores en la zonas de instalaciones auxiliares y en cada tajo
activo. Correcta sefalizacién y estado de los mismos, comprobacién de la no
presencia de RSUs y asimilables fuera de las zonas habilitadas, correcta gestién y
almacenamiento, documentacién generada

Lugar de inspeccién

En las zonas habilitadas para su almacenamiento y gestién (zonas de
instalaciones auxiliares, tajos, etc), y en toda la banda de ocupacién de las obras.

Periodicidad

Control semanal del estado de las zonas destinadas al almacenamiento y gestién
de los RSUs. Control semanal de la no presencia de RSUs fuera de las zonas

habilitadas.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

El control se llevard a cabo visualmente por personal de la Asistencia Técnica
para el Control de la Obra y la Direccién Ambiental de la Obra. Se certificard la
retirada al destino previsto mediante la solicitud de la documentacién generada.

Valor umbral

Deterioro de los recursos naturales localizados en las inmediaciones, falta de
gestion, presencia de residuos fuera de las zonas habilitadas, mantenimiento de
los mismos en obra durante largos periodos (los cuales irdn definidos por la
tipologia de los mismos), no entrega de la documentacién generada, etc.

Medidas de
prevencion y
correccién

Desmantelamiento inmediato de la zona ocupada y restauracién del espacio
afectado. Redlizacién de las labores de reposicion o extraccién segin
corresponda de acuerdo a lo estipulado. Abandono y restauraciéon de zonas
ocupadas. Recogida de todos los residuos y retirada a vertedero. Limpieza vy
restituciéon de las condiciones previas de la zona alterada.

Informacién
necesaria

Se anotard en el Diario o Libro Ambiental de la Obra, las zonas afectadas por
una incorrecta gestién de RSUs y asimilables y las medidas adoptadas para la
restauraciéon de las mismas, asi como las medidas previstas para la restauracion
de las zonas posiblemente degradadas por el acopio de los mismos.

Documentacién
generada

En cada control se anotard la fecha y lugar de inspeccién v si se detecta alguna
irregularidad respecto a lo proyectado. En el Diario Ambiental se anotard la fecha
de retirada de los residuos y se adjuntardn los albaranes.

Observaciones

Las zonas de localizacién de este tipo de residuos, que asi lo requieran, serén
completamente restauradas a la finalizacién de las obras, segin lo especificado
en el Proyecto de restauracién paisajistica e infegraciéon ambiental.

EN OBRA

8. CONTROL DE LA CORRECTA GESTION DE LOS RESIDUOS PELIGROSOS GENERADOS

Actuaciones

Comprobacién de la correcta ejecucidon de los zonas destinadas al
almacenamiento de residuos peligrosos generados en obra, (solera con reborde
perimetral, arqueta y techado), control de la separacién fisica de los mismos por
tipologia, control del estado de bidones, sefalizacién, etiquetado,
impermeabilizaciéon del terreno, techado, efc., solicitud de documentacién,
verificacién de la entrega a gestor autorizado, cumplimiento de la legislacion
vigente.

Indicador de

seguimiento

Correcta sefalizacion de las zonas de almacenamiento y gestién de residuos;
estado de las zonas de almacenamiento, localizacién de residuos fuera de las
zonas habilitadas para ellos, correcta gestién y almacenamiento, comprobacién
de las certificaciones de retirada de residuos por parte de los gestores
autorizados, etc.

Lugar de inspeccién

En las zonas habilitadas para su almacenamiento y gestién, y en toda la banda
de ocupacién de las obras.

Periodicidad

Control semanal de los residuos peligrosos generados en obra y de su
almacenamiento y gestién en la misma. Localizacién de éstos fuera de las zonas
autorizadas.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

El control se llevard a cabo visualmente por personal de la Asistencia Técnica
para el Control de la Obra y la Direccién Ambiental de la Obra. Se certificard la
retirada al destino previsto mediante la solicitud de la documentacién generada.

Valor umbral

Deterioro parcial de los bienes protegidos, falta de gestién, presencia de residuos
fuera de las zonas autorizadas, mantenimiento de los mismos en obra durante
largos periodos (los cuales irdn definidos por la tipologia de los mismos), no
entrega de la documentacién solicitada, etc.

Medidas de
prevencién y
correccién

Desmantelamiento inmediato de la zona ocupada y restauracién del espacio
afectado. Realizacién de las labores de reposiciéon o extracciéon segin
corresponda de acuerdo a lo estipulado. Abandono y restauracién de zonas
ocupadas. Recogida de todos los residuos y retirada a vertedero. Limpieza y
restitucién de las condiciones previas de la zona alterada.

Informacién
necesaria

Se anotard en el Diario Ambiental de la Obra, las zonas afectadas por una
incorrecta gestién de residuos peligrosos y las medidas adoptadas para la
restauraciéon de las mismas, asi como las medidas previstas para la restauracion
de las zonas posiblemente degradadas por el acopio de los mismos. asi como
los fechas de retirada de los RTP y se adjuntarén los albaranes de entrega
correspondientes.

Documentacion
generada

En cada control se anotard la fecha y lugar de inspeccién y si se detecta alguna
irregularidad respecto a lo proyectado.

Observaciones

Las zonas de localizacion de este tipo de residuos, que asi lo requieran, serdn
completamente restauradas a la finalizacién de las obras, segin lo especificado
en el Proyecto de restauracién paisajistica e integracién ambiental. En todo caso,
se estard a lo dispuesto en la legislacion vigente.
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9. LIMPIEZA DE LA ZONA DE OBRAS ANTES DE LA ENTREGA DEL ACTA DE RECEPCION

Actuaciones

Comprobacién de las zonas de obra y de las inmediaciones de las mismas.

Indicador de
seguimiento

Ausencia de residuos de cualquier tipologia, envases, vertidos, materiales o
cualquier ofro elemento que deba ser retirado antes de la entrega del acta de
recepcion de las obras.

Lugar de inspeccién

En las zonas de obra y de las inmediaciones de las mismas.

Periodicidad

Control previo a la entrega del acta de recepcién de las obras

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

El control se llevard a cabo visualmente por personal de la Asistencia Técnica
para el Control de la Obra y la Direcciéon Ambiental de la Obra.

Valor umbral

Presencia de algin tipo de residuo, vertido o material.

Medidas de
prevencién y
correccién

Retirada del residuo, vertido o material y limpieza y restauracién de la zona
afectada y/o degradada.

Informacién
necesaria

Se anotard en el Diario Ambiental de la Obra, las zonas en la que se han
localizados residuos, vertidos o materiales de obra y las medidas adoptadas para
la limpieza de la entrega del acta de recepcién de las obras.

Documentacién
generada

En cada control se anotaréd la fecha y lugar de inspeccién y si se detecta alguna
irregularidad respecto a lo proyectado.

7.4.2 Seguimiento ambiental durante la fase de explotaciéon

7.4.2.1 SEGUMIENTO DEL RUIDO

10. COMPROBACION DE QUE EL NIVEL DE RUIDO EMITIDO NO SUPERA LOS LIMITES
ESTABLECIDOS POR LA LEGISLACION VIGENTE EN ZONAS URBANAS

Actuaciones

Medicién de los niveles sonoros.

Indicador de
seguimiento

Niveles de ruido en los edificios con riesgo de superacién de los OCAs en
habitaciones o zonas de uso sensible dentro de los edificios

Lugar de inspeccién

El control se realizard en las edificaciones mds expuestas al ruido emitido, a 2
metros de las fachadas y a diferentes alturas. Concretamente en 6 de los edificios
nombrados en el apartado de afecciones sobre el ruido.

Periodicidad

En fase de prueba y anualmente en fase de explotacién, durante los tres primeros
afos.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

El nivel de ruido se medird con un sonémetro certificado y calibrado, que cumpla
los requisitos establecidos en la normativa aplicable y las mediciones serdn
tomadas por una empresa homologada, segin la legislacién vigente.

Valor umbral

Superacién los valores limites de referencia empleados en los respectivos estudios
de ruido y de vibracién

Medidas de
prevencién y
correccién

Cambio de la carpinteria exterior del edificio por carpinteria con caracteristicas
fonoabsorventes. De forma complementaria, Diputacién Foral de Bizkaia podra
adoptar medidas que protejan los puntos receptores.

Documentacién
generada

El técnico encargado de las mediciones anotard la fecha y hora de realizacién de
las mismas, la ubicacién del sonémetro en cada medicidon (mediante
coordenadas) y los resultados obtenidos. Los informes generados durante la
explotacién, contendrén toda la informacién relativa a las mediciones realizadas.
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7.4.2.2 SEGUIMIENTO DE LA VEGETACION Y HABITATS

11. SEGUIMIENTO DE LA EFECTIVIDAD DE LAS MEDIDAS DE INTEGRACION Y
RESTAURACION DE LA CUBIERTA VEGETAL: PLANTACIONES, SIEMBRAS E
HIDROSIEMBRAS

12. CONTROL DE LA EJECUCION DE LA REPOSICION DE MARRAS

Actuaciones

Disefio de un muestreo para estimar el nGmero de marras, conteo de marras en
las parcelas establecidas y reposicién.

Actuaciones

Inspeccién visual de la ejecucién de la plantacién de las plantas que sustituyan a
las marras.

Indicador de
seguimiento

% de marras.

Indicador de
seguimiento

N° de individuos instalados en relacién con los previstos en términos de especie,
tamafio forma de preparacién (Raiz desnuda, cepellén o contenedor) y forma de
plantacién.

Lugar de inspeccién

Parcelas de muestreo. Para que el muestreo sea representativo, se tomardn
muestras en solana y en umbria, recogiendo todas las condiciones existentes en
el talud, desde la coronacién hasta el pie. Entre las parcelas de muestreo se
recogeran distintas dreas tipo; desmontes, terraplenes, sombra de viaductos,
embocaduras de pasos de fauna, préstamos, vertederos, caminos e instalaciones
auxiliares.

Lugar de inspeccién

Todas las superficies plantadas en las que se hayan registrado marras.

Periodicidad

Conftrol diario durante la reposicién.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

Un técnico de la Asistencia Técnica para el Control de la Obra (ACO) con
formacién ambiental en colaboraciéon con el Director Ambiental de Obra
supervisard la calidad y cantidad de planta suministrada y la ejecucion de la
plantacién.

Periodicidad

Control al final de cada uno de los veranos posteriores a la plantacién y en todo
caso antes de la Gltima temporada de plantacién anterior a la finalizacién del
periodo de garantia.

Valor umbral

5% de desviacién respecto a lo previsto sin justificacién y aceptacién por el
Director Ambiental.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

Un técnico de la Asistencia Técnica para el Control de la Obra (ACO) con
formacién ambiental en colaboracién con el Técnico de Medio Ambiente de la
empresa constructora contard el nimero de plantas muertas en las parcelas
definidas en el disefio de muestreo. Si es posible reconocer la especie de planta
muerta se apuntard, y si no, solamente se contabilizard como una marra y se
acordardn las especies a replantar posteriormente). Los resultados obtenidos se
generalizardn a toda la superficie plantada.

Umbral Inadmisible

10% de desviacién respecto a lo previsto sin justificacién y aceptacién por el
Director Ambiental.

Medidas de
prevencién y
correccién

Nueva reposicién de marras a partir del umbral establecido.

Valor umbral

5 % de marras; a partir de este umbral es preciso revegetar.

Medidas de
prevencion y
correccién

Reposicién de marras a partir del umbral establecido.

Documentacién
generada

En cada control se anotard en una hoja de inspeccién la fecha: la superficie
muestreada, y el nimero de marras contado en cada margen del talud, etc.
Durante la reposicién de marras se apuntard en una hoja de inspeccién la fecha,
las condiciones de ejecucién, dénde se ha realizado la supervision y las
desviaciones observadas respecto a la calidad esperada. Toda esta informacién
se adjuntard al informe anual.

Documentacién
generada

En cada control se anotard en una hoja de inspeccién la fecha y la superficie
muestreada. Durante la reposiciéon de marras se apuntard en una hoja de
inspeccién: la fecha, las condiciones de ejecucidon (especies empleadas,
localizacién, condiciones meteorolégicas en el momento de la plantacién, grado
de humedad del suelo, si se han realizado riegos, caudal aportado, fertilizaciones
o cualquier aporte al hoyo y dosificacién aportada, etc.) dénde se ha realizado
la supervision y las desviaciones observadas respecto a la calidad y cantidad
esperada. Toda esta informacién se adjuntard al informe anual.

Observaciones

Observaciones

La vigilancia ambiental se refiere no sélo a la traza de la infraestructura, sino
también a las plantaciones a realizar en las zonas afectadas por elementos
auxiliares temporales y permanentes y, por tanto, también al depdsito de
sobrantes.

La vigilancia ambiental se refiere no sélo a la traza de la infraestructura, sino
también a las plantaciones a realizar en las zonas afectadas por elementos
auxiliares temporales y permanentes y, por tanto, también al depésito de
sobrantes.
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13. SEGUIMIENTO DE LA ESTABILIDAD SUPERFICIAL DE LOS TALUDES PROPORCIONADA
POR HIDROSIEMBRAS Y SIEMBRAS

Actuaciones

Inspeccién visual.

Indicador de
seguimiento

Presencia de surcos o cdrcavas de erosién en los taludes y de sedimentos en la
base.

L

-vgar d.e, Superficies sembradas e hidrosembradas.
inspeccién

Periodicidad Estacional.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo
y material
necesario

Recorrido de superficies sembradas e hidrosembradas por el Director Ambiental de
Obra y personal de apoyo técnico para anotar la existencia de cércavas y medir la
profundidad de las mismas. La Asistencia Técnica para el Control de la Obra
(ACQO) medird la profundidad de las cdrcavas existentes en los taludes.

Valor umbral

Presencia de surcos de profundidad igual o superior a 10 cms.

Medidas de
prevencién y
correccién

Tratamiento protector, ejecuciéon de cunetas de guarda si no se hubiesen hecho,
drenes, redes tridimensionales, desagies, cambio de situacién de bajantes, etc...

Documentacién
generada

En cada inspeccién se anotardn las supericies inspeccionadas, la fecha, la
aparicién de fenédmenos de lluvias que hayan producido cércavas y los tratamientos
realizados y las mediciones efectuadas en cada superficie. Toda esta informacién
se adjuntard al informe anual.

Observaciones

La vigilancia incluye la toma de las correspondientes medidas en caso de aparicién
de inestabilidades superficiales en los taludes, y se refiere no sélo a la traza de la
infraestructura, sino también a las siembras a realizar en las zonas afectadas por
elementos auxiliares, temporales y permanentes, incluyendo el depédsito de
sobrantes.

14. MEDICION LA EFICACIA DE LOS PASOS DE FAUNA Y LAS ADECUACIONES DE LAS
OBRAS DE DRENAJE TRANSVERSAL Y LONGITUDINAL

Actuaciones

Seguimiento, por asistencia técnica cualificada, de la utilizacién de pasos, obras
de drenaije transversal y longitudinal adaptadas y dispositivos de escape para fauna
en el cerramiento, mediante bUsqueda de restos, consulta de trabajos de
especialistas, efc.

Indicador de
seguimiento

Medicién de la utilizaciéon real de pasos ejecutados, obras de drenaije transversal y
longitudinal adaptadas y dispositivos de escape para fauna en el cerramiento,
mediante andlisis sistemdticos realizados por asistencia técnica cualificada.

Corredores de fauna, inmediaciones de pasos de fauna ejecutados, obras de

Lugar de ) Y L

insg ccion drenaije transversal y longitudinal adaptadas y dispositivos de escape para fauna
P en el cerramiento.

Periodicidad Se realizard durante el afio de garantia a la puesta en marcha.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo
y material
necesario

A establecer por asistencia técnica cualificada.

Valor umbral

A establecer por asistencia técnica cualificada.

Medidas de
prevencién y
correccion

A establecer por asistencia técnica cualificada.

Informacién
necesaria

A establecer por asistencia técnica cualificada.

Documentacién
generada

A establecer por asistencia técnica cualificada (contenido de los estadillos de
campo a cumplimentar durante el seguimiento).

Observaciones

El seguimiento de este aspecto debe contratarse con expertos cualificados,
mediante convenio con universidades o con otras entidades. Se revisard de forma
separada la eficacia de funcionamiento con los siguientes grupos de animales:
mamiferos divididos en tres categorfas de tamafo, anfibios y reptiles, y aves no
voladoras. Esta propuesta debe entenderse como la forma de ir creando
progresivamente un cuerpo de conocimiento sobre el tema. En el seguimiento de
este aspecto serfa conveniente tener en cuenta las especificaciones al efecto
incorporadas en el documento “Prescripciones Técnicas para el Seguimiento vy
Evaluacién de la Efectividad de las Medidas Correctoras del Efecto Barrera de las
infraestructuras  de transporte, elaborado por el Grupo de Trabajo de
Fragmentacién de Hdébitats causados por Infraestructuras de transportes.

€Bizkaia

foru aldundia
diputacion foral

Estudio de impacto ambiental

fs_TRASLAVINA_TRUCIOS

PR
%’

166




15. MEDICION DE EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO EN EL AMBITO DE
ACTUACION DURANTE EL PERIODO DE GARANTIA

Actuaciones

Seguimiento, por asistencia técnica cualificada, de la variacién en las emisiones de
gases de efecto invernadero en el contexto del tréfico de la carretera.

Indicador de

seguimiento

Cdlculo basado en modelos de tréfico, adaptados afio a afio a los tipos de flujos
y vehiculos.

Lugar de Todo el framo afectado.
inspeccion
Periodicidad Se realizard durante los 3 afos de garantia tras la puesta en marcha.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo
y material
necesario

A establecer por asistencia técnica cualificada.

Valor umbral

A establecer por asistencia técnica cualificada.

Medidas de
prevencién y
correccién

A establecer por asistencia técnica cualificada.

Informacién
necesaria

A establecer por asistencia técnica cualificada.

Documentacién
generada

Informe de resultados de emisiones anuales y comparativa con afios anteriores

Observaciones

El seguimiento de este aspecto debe contratarse con expertos cualificados,
mediante convenio con universidades o con otras entidades. Esta propuesta debe
entenderse como la forma de ir creando progresivamente un cuerpo de
conocimiento sobre el tema. En el seguimiento de este aspecto seria conveniente
tener en cuenta las especificaciones al efecto realizadas por documento y entidades
de referencia.

7.5 Informes

En este apartado se determina el contenido minimo de los informes a elaborar en el marco del PVA.
Dichos informes serdn redactados por el Director Ambiental de Obra designado por la Direccién

General de Construccion de Obras Piblicas, y se remitirdn a la Direccién General de Medio Ambiente
y Accién Territorial.

Antes de la formalizacién del acta de conformidad de replanteo:

- Informe sobre condiciones generales de la obra: Incluird el manual de buenas practicas

ambientales de la obra definido por el Contratista, asi como el plan de rutas y el plan de

accesos sobre los cuales se verificaré el criterio de afectar al drea més reducida posible.

Antes de la emision del acta de recepcion de las obras:

Informe sobre las afecciones provocadas a la vegetacién, bienes y terrenos exteriores a la banda
de ocupacién proyectada, y medidas correctoras adoptadas.

Informe sobre las medidas de proteccién adoptadas contra el polvo generado en obra.
Informe sobre la gestién realizada de la tierra vegetal.

Informe sobre las medidas de proteccién del suelo realmente ejecutadas.

Informe sobre las medidas de proteccién de la hidrologia realmente ejecutadas.
Informe sobre la gestién de los residuos generados en las actividades de obra.

Informe sobre los trabajos efectuados y resultados de la caracterizacién y gestion de los vertederos
afectados actualmente existentes.

Informe sobre los trabajos de revegetacién (siembras y plantaciones) y adecuaciéon de drenaijes
transversales como pasos de fauna realmente ejecutados y resultado final de los mismos.

Informe sobre el grado final de integracién paisajistica conseguida en los taludes y elementos
constructivos singulares.

Informe sobre los trabajos realmente ejecutados de recuperacién de tramos abandonados.

Informe sobre resultados del seguimiento arqueolégico de las obras. Informe sobre las medidas de
proteccién acUstica realmente ejecutadas.

Durante tres afios de garantia tras la finalizacién de las obras

Informe sobre el seguimiento de siembras y plantaciones.

Informe sobre el seguimiento de la estabilidad superficial proporcionada por las hidrosiembras a
los taludes.

Informe sobre los resultados del seguimiento del nivel de ruido generado por el tréfico de la
carretera.

Informe sobre los pasos de fauna utilizados por las especies del entorno.
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Informes especiales:

- Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias o sucesos excepcionales que
impliquen deterioros ambientales o situaciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como
en la de funcionamiento.

- Informes extraordinarios, aprobados por el Departamento de Cultura de la Diputacién Foral de
Bizkaia, en caso de aparicién de restos arqueoldgicos de interés. Incluirdn un andlisis de la
forma en que han afectado al desarrollo de las obras, y los trabajos arqueolégicos que se han
derivado de los hallazgos.
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En la elaboracién del presente documento, por parte de la empresa Fulcrum, ha participado el
siguiente equipo:

Borja Ruiz: Licenciado en Geografia, Joseba Dorado: Licenciado en Geografia,
especialista en Sistemas de Informaciéon Master en Sistemas de Informacién
Geogrdfica y en Vegetacion. Geogrdfica por ESRI y especialista en fauna.

DNI:30.694.139-H DNI: 44.681.888 H

Santiago Villanueva Echeverria
Ingeniero Técnico Industrial
Especialista en acuUstica

DNI: 30.618.084 R
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