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1. INTRODUCCION

Dentro de las actividades incluidas dentro de la redaccién del presente Proyecto, se
encuentra el andlisis de la ejecucién de los trabajos. El documento que desarrolla dicho analisis
es el Plan de Obra, cuyo objeto es la comprobacion de la viabilidad de los trabajos y los plazos

propuestos.

En el mismo se incluye la descripcion del desarrollo de los trabajos, con el estudio de los
diferentes tajos, tramos y fases en que se divide la obra, para mostrar la relaciéon y dependencia
entre los mismos, de cuyo andlisis se deriva la necesidad de simultanear los trabajos o desfasar

alguno de ellos.
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2. OBJETIVOS

La programacién de la obra se ha realizado en base a la consecucion de los siguientes

objetivos:

- Garantizar la viabilidad de la misma desde el punto de vista técnico.

- Evitar, al maximo posible, las interferencias que la ejecucién de las obras, imponen

para el trafico existente y consiguientemente a la seguridad de los usuarios.

- Adelantar, dentro de lo posible, la ejecucién de los tajos de mayor dificultad, con el
fin de evitar retrasos en la finalizacion de las obras por posibles complicaciones en

los mismos.

- Lograr la utilizacion o6ptima de los recursos de mano de obra, maquinaria y
materiales evitando en lo posible, puntas de trabajo con el objeto de lograr una alta

rentabilidad econémica.

Del analisis del Plan de Obra se deducen cuales son las actividades mas criticas y a
cuales se debera dedicar una mayor atencién durante la ejecucion de los trabajos para evitar
que, debido a causas no previstas, se originen retrasos o paralizaciones en otros tajos a los
cuales condicionan, lo que supondria una alteracién importante tanto en los costos como en los

plazos estimados.
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3. ANALISIS DE LA OBRA

Para realizar el analisis de los diferentes tajos que componen la ejecucion de la obra, se
ha dividido la misma en diversas fases, atendiendo al orden de prelacion impuesto por la
necesidad de que determinadas actividades deben estar finalizadas antes de dar comienzo a
otras, asi como a la existencia de una problematica particular en un determinado tajo que por sus

caracteristicas, pudiera afectar al desarrollo de los restantes.

Por dltimo se ha procedido al andlisis de los diversos tipos de situaciones que se

presentan en las diferentes fases en las que se ha dividido la obra.

3.1. FASES DE EJECUCION

Para la ejecucion de la Mejora de la carretera BI-633 entre el P.K. 52+200 y el
P.K. 54+000, en Urberuaga-Markina, se han establecido seis fases de actuacién en el tiempo,
que engloban a su vez diferentes subfases a lo largo de su ejecucién. Las siguientes fases y

subfases son las siguientes:

Fase 1:

- Subfase 1A: Desde el P.K. 2+040 al P.K. 2+330 y desde el P.K. 2+470 al P.K.
2+691 (Calzada derecha).

- Subfase 1B: Desde el P.K. 2+330 al P.K. 2+470 (Calzada derecha).

- Fase 2:
- Subfase 2A: Interseccién Barrio Amaioa (Calzada derecha).

- Subfase 2B: Interseccién Barrio Amaioa (Calzada izquierda).

- Fase 3:
- Subfase 3A: Desde el P.K. 1+945 al P.K. 2+320 (Calzada izquierda).

- Subfase 3B: Desde el P.K. 1+950 al P.K. 2+040 (Calzada derecha).

- Fase 4:
- Subfase 4A: Desde el P.K. 2+420 al P.K. 2+691 (Calzada derecha).

- Subfase 4B: Desde el P.K. 2+380 al P.K. 2+691 (Calzada izquierda).
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Fase 5:

- Subfase 5A: Desde el P.K. 1+620 al P.K. 1+740 (Calzada izquierda).

- Subfase 5B: Desde el P.K. 1+880 al P.K. 1+945 (Calzada izquierda).

- Subfase 5C: Eje C, desde el P.K. 1+750 al P.K. 1+780 (Calzada izquierda).

- Subfase 5D: Desde el P.K. 1+710 al P.K. 1+790 (Calzada derecha).

Fase 6:
- Subfase 6A: Desde el P.K. 1+400 al P.K. 1+620 (Calzada izquierda).

- Subfase 6B: Desde el P.K. 1+400 al P.K. 1+620 (Calzada derecha).

Fase 7:

- Subfase 7A: Desde el P.K. 1+180 al P.K. 1+400 (Calzada izquierda).
- Subfase 7B: Desde el P.K. 1+240 al P.K. 1+400 (Calzada derecha).
- Subfase 7C: Desde el P.K. 1+000 al P.K. 1+180 (Calzada izquierda).
- Subfase 7D1: Desde el P.K. 1+140 al P.K. 1+230 (Calzada derecha).

- Subfase 7D2: Desde el P.K. 1+000 al P.K. 1+120 (Calzada derecha).

Trabajos previos al Puente
- Voladizo: Desde el P.K. 1+780 al P.K. 1+820 (Ambas calzadas).
- Relleno: Desde el P.K. 1+880 al P.K. 1+945 (Calzada izquierda).

- Restauracion del Puente Existente

Ejecucion Puente:
- lzquierda: Desde el P.K. 1+806 al P.K. 1+880 (Calzada izquierda).

- Derecha: Desde el P.K. 1+815 al P.K. 1+880 (Calzada derecha).

Los trabajos programados se agrupan en siete categorias:

1. Trabajos previos:
Se acondicionara todo el tramo longitudinal del proyecto y se implantara la

sefializacion provisional de obra.

2. Reposicién de Servicios Afectados:

Incluye la reposicion de servicios afectados existentes en la carretera BI-633.
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- 3. Movimiento de tierras:
Incluye los trabajos de excavacién y relleno para la ampliacién de la calzada en

algunas zonas, asi como para la ejecucidon de muros.

- 4. Obras de fabrica y estructuras:
Incluye todas las obras relacionadas con la ampliacion del puente del rio Artibai, la
ejecucidn de la estructura del voladizo para la ampliacion de la calzada situado en el
P.K. 1+800 y el refuerzo del muro de mamposteria existente a la altura del P.K.
1+280.

- 5. Drenaje:
Incluye todas las obras necesarias para el correcto drenaje de la plataforma, como la

adecuacion y prolongacion de cafios.

- 6. Viales:
Incluye la ejecucion de firmes, aceras, pavimentos peatonales e intersecciones con
sus diferentes isletas para limitar los movimientos no permitidos. Esta fase

comprendera la colocacién de bordillos y la ejecucion de las rigolas.

- 7. Acabados:
Comprendera todos los acabados, es decir, sefializacién, tanto vertical como

horizontal, y revegetacion.

{Bizkaia

4. DESARROLLO DE LOS TRABAJOS

A continuacién se describe los trabajos a desarrollar en cada una de las diferentes fases

en las que se divide el proyecto:

4.1. FASEO

Inicialmente se implantaran los elementos de indicacién de obras, tanto las marcas viales
como las sefiales verticales, para advertir a los conductores de la presencia de una zona de

obras.

Se puede incluir en esta fase la implantacién de todas las instalaciones y permisos
necesarios por parte del contratista principal, asi como los acopios de los materiales y de la

magquinaria que pudiera utilizar a lo largo de las obras.

4.2. FASE 1 (P.K. 1+945 — P.K. 2+691)

En esta fase se trabajara entre el P.K. 1+945 y el P.K. 2+691, en la margen derecha de
la BI-633, y en la zona exterior a la calzada existente en el margen derecho entre el P.K. 2+470 y
el P.K. 2+691.

4.2.1. Subfase 1A (Margen derecha)

En esta fase se llevara a cabo el desmonte situado en el margen derecho desde el P.K.
2+040 al P.K. 2+330 y se procedera a la ampliacion de la calzada existente, la ejecucion de la
explanada y del paquete de firmes, adecuando la carretera actual a la nueva rasante, asi como

el acceso 6.

Para llevar a cabo estos trabajos se desviara el trafico por el carril izquierdo, permitiendo
la circulacion de los vehiculos mediante paso alternativo por un solo carril, previa colocacion de

la barrera de seguridad y sefializacién correspondiente.

El material excavado en esta fase se utilizara para realizar los rellenos comprendidos
entre el P.K. 2+470 al P.K. 2+691, que se llevaran a cabo dentro de esta misma fase, asi como
la ampliacion del mismo tramo de calzada situado fuera de la plataforma existente por su margen
derecha, y la ejecucion de la ampliacion de la plataforma en la interseccion al barrio Erribera,
para poder utilizar el cambio de sentido en fases posteriores. Se incluye también la ejecucion de
la explanada y del paquete de firmes, asi como la cuneta y la ampliacion de la obra de drenaje

transversal OD-6. Para garantizar la seguridad del trafico se colocaran barreras de seguridad.
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4.2.2. Subfase 1B (Margen derecha)

En esta fase se ejecutara el desmonte de la margen derecha de la calzada desde el P.K.

2+330 al P.K. 2+470, se adecuara la rasante a la cota proyectada y se ejecutara la cuneta.

Para ello se cortara el carril derecho y se dara paso alternativo a los vehiculos por el
carril izquierdo, se dispondra barrera de hormigén para separar la zona de trabajo y los vehiculos

que accedan al acceso 6, lo haran por el nuevo trazado del camino ejecutado en la fase anterior.

4.3. FASE 2 (INTERSECCION AMAIOA)

A continuacién se ejecutaran los trabajos en la interseccién con el barrio Amaioa que

para permitir el paso de los vehiculos se realizara en dos subfases:

4.3.1.1. Subfase 2A (Intersecciéon Amaioa derecha)

Se comenzara a ejecutar los trabajos de la margen derecha de la interseccion,
adecuandola a la nueva rasante, incluyendo todos los trabajos tanto del paquete de firme, como

de drenaje.

Para ello se cortara un tramo del carril sentido descendente y el trafico circulara por el
carril derecho regulando el trafico mediante semaforos. Los vehiculos que acceden desde y
hacia la interseccién de Amaioa, lo haran por el carril izquierdo, y también se regulara por

semaforos. Se dispondran barreras de seguridad y la sefalizaciéon que corresponda.

Los vehiculos que circulan en sentido Berriatua para poder acceder al barrio Amaioa
deberan realizar un cambio de sentido en la interseccién del barrio Erribera, a su vez, los
vehiculos que se incorporen a la BI-633 desde Amaioa, direcciébn Markina, deberan realizar

también un cambio de sentido en la interseccion del barrio Erribera.

4.3.1.2. Subfase 2B (Interseccidon Amaioa izquierda)

En esta fase se ejecuta el margen izquierdo de la interseccién Amaioa. Al igual que en la
fase anterior se procede a corta parte del carril en sentido descendente y se regulara el paso

alternativo de vehiculos mediante semaforos.

Los vehiculos que se incorporen a la BI-633 desde la interseccion pueden realizar todos

los giros, que estaran también regulados por semaforos.

En esta fase se llevara a cabo la reposicion de la linea de telefonia y la ejecucion de la

losa de proteccion del gas.

{Bizkaia

Se dispondra de barreras de seguridad y de la sefializacion correspondiente para

efectuar los trabajos de forma segura.

4.4, FASE 3 (P.K. 1+945 - P.K.2+320)

En esta fase se realizan los trabajos correspondientes al margen izquierdo de la calzada
entre el P.K. 1+945 y el P.K. 2+320, hasta la interseccién con el barrio Amaioa, incluyendo la

parada de Bizkaibus. A su vez se ejecutara la ampliacion de la obra de drenaje transversal OD-5.

Para llevar a cabo las obras en este tramo, sera necesario ordenar la circulacion del
trafico mediante el paso alternativo de vehiculos por un solo carril de circulacién, regulados

mediante semaforos. Para garantizar la seguridad del trafico se colocaran barreras de seguridad.

4.5. FASE 4 (P.K. 2+380 — P.K.2+691)

4.5.1. Subfase 4A (Margen derecha)

Durante esta fase de obra se procede a realizar los trabajos de la margen derecha de la
calzada entre el P.K. 2+420 y el P.K. 2+691 que quedan sobre la plataforma existente y no se
han realizado en la fase 1A. Incluye una zona de desmonte, el paquete de firme, y la interseccion
al barrio Erribera, que se realizara por partes sin cortar la circulacién en la misma, y permitiendo

el paso de vehiculos.

A su vez en esta fase se ejecutaran los trabajos de la margen derecha de la calzada
entre el P.K. 1+950 al P.K. 2+040, se ejecutaran los trabajos de afirmado, adecuando la cota a la
nueva rasante, se ejecutara también la cuneta y la berma proyectada y se rematara la obra de
drenaje OD-5.

En esta fase se procedera a realizar dos cortes en el carril derecho de la BI-633 por lo
que el paso de vehiculos se realizara por el carril izquierdo regulando la circulacion mediante

semaforos. Se dispondra barrera de seguridad y la sefializaciéon correspondiente.

4.5.2. Subfase 4B (Margen izquierda)

A continuacion, se llevan a cabo las obras en la margen izquierda de la calzada,
comprendidas entre el P.K. 2+380 y el P.K. 2+691, que comprenden la ejecucion de parte de la
acera proyectada que no se habia ejecutado para permitir el paso de vehiculos y parte del carril

izquierdo de la calzada.
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Para llevar a cabo las obras en este subtramo, sera necesario ordenar la circulacién del
trafico mediante el paso alternativo de vehiculos por el carril derecho ya ejecutado. Para

garantizar la seguridad del trafico se colocaran barreras de seguridad.

4.6. FASE 5 (P.K. 1+620 — P.K. 1+945)
4.6.1. Subfase 5A

Durante esta fase se llevarq a cabo el desmonte al borde sur oeste de la interseccion
con la carretera BI-2405 y el tramo izquierdo de la carretera entre el P.K: 1+620 y 1+740, para
poder ampliar la misma y disponer la parada de autoblUs. Ademas de los trabajos relacionados
con el movimiento de tierras, se ejecutaran las capas de firme y los elementos de drenaje

proyectados.

Antes de ejecutar el desmonte serd necesaria la reposicion del depésito de agua y la

canalizacion de abastecimiento.

Al igual que en las fases anteriores, el trafico debera circular por un solo carril

alternativamente en los dos sentidos, tanto en la carretera BI-633 como en la BI-2405.
4.6.2. Subfase 5B

En esta fase se llevaran a cabo los trabajos correspondientes al Eje C de la Carretera Bl-

2405 y el Muro proyectado, donde se amplia la plataforma para albergar la parada de autobus.

Se realizara la reposicion de la tuberia de abastecimiento por la margen izquierda de la

calzada y se dispondra una losa para la proteccion del gas.

Para la realizacién de los trabajos no sera necesario realizar ningun corte de carril.

4.6.3. Subfase 5C

Es esta fase se llevaran a cabo los trabajos en la margen derecha de la Interseccion
BI-2405, incluida la nueva parada de autobus situada en la margen derecha, a la altura del P.K.

1+770.

Se procederd al fresado del firme existente, la adecuacién de las obras de drenaje y la
ejecucion de la cuneta de hormigdn. En esta fase también se llevaran a cabo las isletas de la

interseccion.

{Bizkaia

4.7. FASE TRABAJOS PREVIOS AL PUENTE

Los trabajos comprendidos en esta fase, se mantienen independientes del resto, puesto

que estan condicionados por la ampliacién del puente de Plazakola.

En la Fase Puente, se necesitan realizar cortes de carriles, desviando el trafico, para lo
que resulta necesario que los voladizos estén ejecutados, ya que con ellos, se consigue ampliar
la calzada existente y asi permitir el paso alternativo de vehiculos por un carril en condiciones de

seguridad adecuadas.

Dentro de esta fase se realizan trabajos en las proximidades del rio Artibai, en concreto

los trabajos en los voladizos y los trabajos de restauracion del puente.

El rio Artibai estd comprendido en un Area de Interés Especial (AIE) para la
conservacion del Visén Europeo, el cual posee un Plan de Gestion en el Territorio Histérico de
Bizkaia, aprobado por el decreto Foral 118/2006, de 19 de junio. Este Plan contiene las
directrices y medidas necesarias para eliminar las amenazas existentes sobre dicho taxon,
promoviendo la recuperacion, conservacion o adecuado manejo de sus poblaciones, asi como la

proteccién y mantenimiento de sus habitats.

Ser4, por tanto, necesaria la adecuacion del Plan de Trabajo de Obra a las disposiciones
de obligado cumplimiento, especificadas en dicho Plan de Gestién asi como de las

consideraciones realizadas por el 6rgano ambiental competente.

Por este motivo, no se podran realizar los trabajos que puedan causar afeccion al rio
Artibai hasta la finalizacion del periodo de reproduccion del visén europeo, comprendido entre el

15 de marzo y 31 de julio, extremandose la precaucion durante los meses de abril y agosto.

4.7.1. Voladizo

En esta fase la principal actuacion es ejecutar el voladizo. Los trabajos comienzan con la
colocacién de los micropilotes y la ejecucion del voladizo de la margen izquierda de la carretera,
gue aumenta la plataforma sobre el canal de la minicentral hidroeléctrica hasta el inicio del nuevo

puente.

Para llevar a cabo las obras, sera necesario ordenar la circulacion del trafico mediante el
paso alternativo de vehiculos por el carril derecho. Para garantizar la seguridad del trafico se

colocaran barreras metdlicas reducidas.

Se debera estudiar la posibilidad de solapar los trabajos de ejecucién del voladizo de la

margen izquierda, a los trabajos incluidos en la Fase 5B.
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A continuacién se procede a ejecutar el voladizo de la margen derecha, para lo que se
corta el carril derecho y se regula el trafico mediante semaforos. Para garantizar la seguridad del
trafico se colocaran igualmente barreras metéalicas reducidas. Estos trabajos podran llevarse a
cabo, siempre en funcién de la época de reproduccién del visén, simultdneamente a los descritos

en la fase 5C.

Por ultimo, se realiza la unién de los voladizos ya ejecutados, para ello serd necesario
volver a desviar el trafico por la margen derecha aprovechando que el voladizo proporciona una
mayor anchura de calzada. Por tanto, los trabajos se realizaran desde la margen izquierda de la

carretera.

4.7.2. Relleno (1+880- 1+945)

En esta fase se llevaran a cabo los trabajos correspondientes a la margen izquierda de la
carretera entre el P.K. 1+860 y el P.K. 1+945, consistiran en la ejecucién del relleno para la
ampliacion de la calzada, se ejecutara la explanada, el paquete de firmes incluyendo a su vez la

colocacién de barreras, y la prolongacion de las obras de Drenaje Transversal 4y 5.

El relleno que se lleva a cabo entre el P.K. 1+860 y el P.K. 1+880 se realiza para poder
situar la gria necesaria para colocar las vigas en el puente en las siguientes fases. Sera
necesario corlar el carril izquierdo, permitiendo el paso alternativo de vehiculos por el carril

derecho.

Para la realizacion del relleno podran utilizarse las tierras procedentes de la excavacion
realizada en la fase 5A, en el caso que esta fase se lleve a cabo antes de haber ejecutado el
movimiento de tierras de la fase 5A, se deberéa prever y ejecutar la forma de obtener el volumen

de tierras necesario para el relleno.

4.7.3. Restauracion Puente

Paralelamente a los trabajos descritos en esta fase de trabajos previos del puente, se
comenzara a realizar una restauracion del puente de Plazakola, consistente en realizar una
limpieza de la vegetacion, de las juntas de los muros y del interior del aliviadero, de la silleria del
arco central, asi como los trabajos necesarios para la reconstruccion del muro de mamposteria y

la coronacién del muro.

{Bizkaia

4.8. EJECUCION PUENTE

Al igual que en la Fase previa al puente, en este caso, los trabajos que se realicen en

esta fase también deberan llevarse a cabo fuera del periodo de reproduccién del visén.

Ademas, tal y como se ha descrito anteriormente para poder comenzar con los trabajos
en el puente resulta necesario haber ejecutado los voladizos, ya que son ello, se consigue

aumentar la anchura de la plataforma, para permitir realizar los desvios de trafico necesarios.

Los trabajos iniciales del puente como son las cimentaciones de los estribos y de la pila,
la demolicién de las aletas, etc., quedan fuera de la calzada actual, y no implican el corte de

ningan carril.

En primer lugar se llevaran las operaciones para la ejecucién de las cimentaciones de la
pila y de los estribos y los micropilotes en el estribo 1. Se continuara la ejecucion hasta la cota de
la cara inferior de las vigas. A continuacion, se procedera a la colocacién de las vigas sobre los

estribos y la pila, para lo que sera necesaria una gria de 250 Ton y 36 m de pluma.

Las viga se apoyaran en unos castilletes provisionales, para posteriormente hormigonar

la parte final de los estribos y pila incluyendo las placas de anclaje y pernos y las barras gewi.

4.8.1. Margen lzquierda Puente

En esta subfase se realizara un corte del carril izquierdo, y se desviara el trafico a la

calzada derecha mediante paso alternativo de vehiculos.

Sobre las vigas se dispondran las prelosas, posteriormente se ejecutara la losa de
compresion dejando preparada las armaduras del lado derecho. Para poder desviar el trafico por

este lado del puente en la siguiente fase, se colocara ya parte de la capa de rodadura.

Se aprovechara esta subfase para ejecutar el Acceso 4, y la reposicion del nuevo poste

de telefonia.

A su vez en esta fase se continGa con la realizacion del relleno comprendido entre el
P.K. 1+860 y el P.K. 1+880, una vez pasado el nuevo puente. Antes de realizar el relleno se

debera haber terminado la ejecucién del estribo 2.

4.8.2. Margen derecha Puente

La margen derecha del puente se llevara a cabo realizando un corte de carril. Para ello
se desviara el trafico por el puente nuevo ya terminado mediante pasos alternativos, previo a la

sefializaciéon del mismo.
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Con la sefializacion y el desvio ya preparado, se ejecutara la demolicion del tablero

existente y su recrecido, la losa de compresién, el asfaltado y la colocacién del pretil derecho.

Durante la fase del asfaltado, se ejecutara el Acceso 5 y la ejecucion de la rigola

derecha.
4.9. FASE 6 (P.K. 1+400 — P.K. 1+620)

Durante esta fase se trabajara entre el P.K. 1+400 y el P.K. 1+620, a ambos lados de la
carretera. Se estudiara la posibilidad de solapar esta fase con los trabajos correspondientes a la
margen izquierda del Puente que se lleven a cabo fuera de la calzada y que no conlleven corte

de carril, como son, la ejecucién de la pila y estribos, demoliciéon de aletas, etc.

4.9.1. Subfase 6A (Margen izquierda)

En esta fase se llevara a cabo el desmonte y la ejecucién de la explanada, para ampliar
la plataforma por el margen izquierdo. Para ello, el trafico circulara por el carril derecho de la

calzada mediante cortes intermitentes de sentido.

Una vez ejecutado el desmonte, se llevardan a cabo los trabajos relacionados con el
drenaje en este tramo, tanto la colocacién del colector A como la ampliaciéon de la OD-2 y el

drenaje superficial.

4.9.2. Subfase 6B (Margen derecha)

Una vez finalizada la subfase 6A se desviara el trafico por la zona ya ejecutada y se

volvera a dar paso alternativo en un sentido Unico.

En esta fase se llevaran a cabo los dos rellenos y la formacién de la nueva plataforma

hasta la capa intermedia. Se realizaran a su vez los trabajos en el firme del acceso 3.

4.10. FASE 7 (P.K. 1+100 — P.K. 1+400)

Esta Ultima fase se corresponde con los trabajos a realizar entre el P.K. 1+100 y el P.K.

1+400. Esta a su vez se divide en otras cuatro subfases.

4.10.1. Subfase 7A (Margen izquierda)

En este tramo se ejecutaran los trabajos de la margen izquierda de la calzada entre el
P.K. 1+180 y el P.K. 1+400, que consistirdn en desmontar la ladera izquierda. Al mismo tiempo
gue se vaya ejecutando la excavacion, se ira trabajando en el sostenimiento del talud.

Previamente se colocara la sefializacién de obra.

{Bizkaia

Para llevar a cabo las obras en este subtramo, serd necesario ordenar la circulacion del
trafico mediante el paso alternativo de vehiculos por un solo carril de circulaciéon. Para garantizar

la seguridad del trafico se colocaran barreras de seguridad.

4.10.2. Subfase 7B (Margen derecha)

Durante esta fase de obra se ejecutara el lado derecho de la plataforma, entre el P.K.
1+240 hasta el P.K. 1+400. Para ello se desviara el trafico por el margen izquierdo, permitiendo
la circulacion de los vehiculos mediante paso alternativo por un solo carril, previa colocacion de

la barrera de seguridad y sefializacién correspondiente.

En primer lugar se ejecutara el refuerzo del muro de mamposteria del P.K. 1+280 vy los

rellenos de la zona inicial.

Posteriormente se procedera a la ejecucion del paquete de firme hasta la capa

intermedia. Al mismo tiempo se pavimentaran los accesos 2 y 3.

4.10.3. Subfase 7C (Margen izquierda)

Durante esta fase se contintian los trabajos de la margen izquierda de la calzada, desde
el P.K. 1+000 al 1+180, incluyendo los trabajos para la ejecuciéon del desmonte, Durante esta
fase, se ejecutara el desmonte, trabajando a su vez en el sostenimiento del talud. Para ello se

desviara el trafico por el carril derecho.

Una vez finalizada la excavacion, se realizara la explanada y el paquete de firmes hasta
la capa intermedia. Los trabajos de excavacion del desmonte se solaparan con los trabajos del
acceso forestal 1.Por Gltimo, se ampliara la calzada y se ejecutara la cuneta y la ampliacion de la
OD-1.

4.10.4. Subfase 7D1 (Margen derecha)

En esta fase se llevaran a cabo los trabajos comprendidos en la margen derecha de la
calzada, entre el P.K. 1+140 y el P.K. 1+230, que consistiran en la extension de las capas de
mezcla hasta alcanzar la cota proyectada, también se incluyen los trabajos de asfaltado en el
acceso 1. Para ello se cortara el carril derecho, dando paso alternativo a los vehiculos por el

carril izquierdo realizado en fases anteriores.

4.10.5. Subfase 7D2 (Margen derecha)

Por ultimo se realizaran el lado derecho de la plataforma, desde el comienzo del tramo

hasta el P.K. 1+120, y se rematara la obra de drenaje transversal OD-1. Para ello se desviara el
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trafico por el margen izquierdo, permitiendo la circulacién de los vehiculos mediante paso
alternativo por un solo carril, previa colocacion de la barrera de seguridad y sefializacion

correspondiente.

5. RESUMEN GENERAL

En general, se debe sefialar que dadas las caracteristicas de la obra, no existe ninguna
unidad cuya construccion presente una elevada complejidad. Sin embargo, si cualquiera de las
actividades no se acomete en el momento preciso y con los medios adecuados y necesarios,

tendra incidencia en los plazos finales de ejecucion.

Se detallan determinadas obras cuya ejecucién es fundamental que se realicen en los
plazos establecidos, con el objeto de que la obra no incurra en retrasos y/o, en algunos casos,

provoque paralizaciones en determinados tajos:

- Localizacién, obtencién de permisos y preparacion de accesos.

- El extendido y la compactacién de las diversas capas de mezclas bituminosas que
en su mayor parte coexistiran con el trafico rodado, por lo que dichas actividades
deberan planificarse con la necesaria anterioridad para garantizar un elevado
rendimiento sin perjuicio del resultado final de la obra, y reduciendo la afeccion a los

usuarios de la via.

- Ejecucioén de la ampliacién del puente sobre el rio Artibai y de los voladizos.

(fBizkaia

6. PLAZO TOTAL DE LOS TRABAJOS

De acuerdo con la programacion realizada, el Plan de Ejecucién de las Obras del
presente Proyecto prevé un plazo de VEINTE (20 meses), contados desde la firma del acta de

replanteo, para su completa terminacién.

A continuacion se incluye el diagrama de barras, con la programacién completa de la

obra.
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Id  |Nombre de tarea Duraciéon [[M-1  [M1 M2 [mM3 [M4 [mM5 [me [M7 M8 M9 [M10 [mM11 [m12 [M13 [M14 [mM15 [M16 [M17 [mM18 [M19 [M20 [M21 |
S5 | 51 | s4a | s8 [ s12 [ s16 | S20 | S24 | S28 | S32 | S36 | S40 | S44 | S48 | S52 | S56 | S60 | S64 | S68 | S72 | S76 | S80 | S84 | S88 |
1 [FIRMA DEL ACTA DE REPLANTEO 1 dia
2 FASE 1 51 dias
3 SUBFASE 1.A (2+040 - 2+691 DHA) 35dias
4 SENALIZACION DE OBRA 1dfa
5 DESPEJE Y DESBROCE 5 dias
6 MOVIMIENTO DE TIERRAS P.K.2+040 - P.K.2+330 15 dias
7 DRENAJE 6 dias
8 MOVIMIENTO DE TEIRRAS P.K.2+470 - P.K.2+680 8 dias
9 EXPLANADA Y PAQUETE DE FIRMES 12 dias
10 BARRERAS DE SEGURIDAD 3 dias
11 SUBFASE 1.B (2+330 - 2+470 DHA) 16 dias
12 SENALIZACION DE OBRA 1 dia
13 DESPEJE Y DESBROCE 5 dias
14 MOVIMIENTO DE TIERRAS 8 dias
15 DRENAJE 6 dias
16 EXPLANADA Y PAQUETE DE FIRMES 6 dias
17 BARRERAS DE SEGURIDAD 3 dias
18 |FASE?2 28 dias
19 SUBFASE 2.A (Interseccion Amaioa DCH) 16 dias
20 SENALIZACION DE OBRA 1 dia
21 MOVIMIENTO DE TIERRAS INTERSECCION DCHA 4 dias
22 EXPLANADA Y PAQUETE DE FIRMES BORDE DCHA INTERSECCION 5 dias
23 SERVICIOS AFECTADOS 3 dias
24 DRENAJE 5 dias
25 BARRERAS DE SEGURIDAD 3 dias
26 SUBFASE 2.B (Interseccion Amaioa 1ZQ) 12 dias
27 SENALIZACION DE OBRA 1 dia
28 MOVIMIENTO DE TIERRAS INTERSECCION 1ZQ 5 dias
29 SERVICIOS AFECTADOS 3 dias
30 EXPLANADA Y PAQUETE DE FIRMES BORDE 1ZQ INTERSECCION 5 dias
31 DRENAJE 5 dias
32 BARRERAS DE SEGURIDAD 3 dias
33 |[FASE 3 25 dias
34 SUBFASE 3 (1+945- 2+320 1ZQ) 25 dias
35 SENALIZACION DE OBRA 1 dia
36 MOVIMIENTO DE TIERRAS 15 dias
37 DURMIENTE 10 dias
38 EXPLANADA Y PAQUETE DE FIRMES 10 dias
39 DRENAJE 8 dias
40 BARRERA DE SEGURIDAD 3 dias
41 |FASE 4 31 dias
42 SUBFASE 4.A (1+950- 2+040 DCH) (2+420 - 2+691 DHA) 16 dias
43 SENALIZACION DE OBRA 1 dia
44 DESPEJE Y DESBROCE 2 dias
45 MOVIMIENTO DE TIERRAS 7 dias
46 EXPLANADA Y PAQUETE DE FIRMES 6 dias
47 DRENAJE 5 dias
48 BARRERAS DE SEGURIDAD 2 dias
49 SUBFASE 4.B (2+380 - 2+691 1ZQ) 15 dias
50 SENALIZACION DE OBRA 1 dia
51 DESPEJE Y DESBROCE 2 dias
52 MOVIMIENTO DE TIERRAS 5 dias
53 DRENAJE 6 dias
54 EXPLANADA Y PAQUETE DE FIRMES 7 dias
55 ACERA 7 dias
56 BARRERAS DE SEGURIDAD 3 dias 0
58 SUBFASE 5.A (1+620- 1+740 1ZQ) 34 dias
59 SENALIZACION DE OBRA 1dfa
60 BARRERA DE SEGURIDAD DE CARRILES 5 dias
61 SERVICIOS AFECTADOS 5 dias
62 MOVIMIENTO DE TIERRAS 20 dias
63 SOSTENIMIENTO 15 dias
64 DRENAJE 10 dias
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Id  |Nombre de tarea Duraciéon [[M-1  [M1 M2 [mM3 [M4 [mM5 [me [M7 M8 M9 [M10 [mM11 [m12 [M13 [M14 [mM15 [M16 [M17 [mM18 [M19 [M20 [M21 |
S5 | s1 | s4 | s8 | S12 | S16 | S20 | S24 | S28 | S32 | S36 | S40 | sS44 [ sas [ s52 | s56 | se0 | se4 | ses | s72 | S76 | S80 | S84 | s88 |
65 EXPLANADA Y PAQUETE DE FIRMES 10 dias ey
66 SUBFASE 5.B (1+730 -1+780 I1ZQ) 30 dias
67 SENALIZACION DE OBRA 1dia
68 DESPEJE Y DESBROCE 2 dias
69 MOVIMIENTO DE TIERRAS 3 dias
70 DURMIENTE 10 dias
71 MURO 1 10 dias
72 SERVICIOS AFECTADOS GAS 10 dias
73 EXPLANADA Y PAQUETE DE FIRMES 10 dias
74 DRENAJE 10 dias
75 BARRERAS DE SEGURIDAD 4 dias
76 SUBFASE 5.C (1+710 - 1+820 DHA) 23 dfas
77 SENALIZACION DE OBRA 1 dia
78 MOVIMIENTO DE TIERRAS 6 dias
79 SERVICIOS AFECTADOS 5 dias
80 DRENAJE 8 dias
81 EXPLANADA Y PAQUETE DE FIRMES 8 dias
82 ISLETAS INTERSECCION BI-2405 5 dias
83 BARRERAS DE SEGURIDAD 4 dias
84 |FUERA DE LA EPOCA DE REPRODUCCION DEL VISON 155 dias
85 |FASE TRABAJOS PREVIOS AL PUENTE 71 dias
86 VOLADIZO 58 dias
87 SENALIZACION DE OBRA 1dia
88 MICROPILOTES 12 dias
89 VOLADIZO IZQUIERDO 20 dias
90 VOLADIZO DERECHO 20 dias
91 UNION VOLADIZOS 10 dias
92 RELLENO (1+880 - 1+945 1ZQ) 13 dias
93 SENALIZACION DE OBRA 1 dia
94 RELLENO 7 dias
95 EXPLANADA Y PAQUETE DE FIRMES 5 dias
96 RESTAURACION PUENTE EXISTENTE PLAZAKOLA 45 dias
97 |FASE PUENTE 104 dias
98 IZQUIERDA (1+800 - 1+880) 84 dias
99 DEMOLICION ALETAS Y MURETE PUENTE ACTUAL 1 dia
100 REPOSICION LINEA TELEFONICA 2 dias
101 SOSTENIMIENTOS 5 dias
102 MOVIMIENTO DE TIERRAS 15 dias
103 CIMENTACION ESTRIBOS Y PILA PUENTE 15 dias
104 EJECUCION ESTRIBOS 1 Y 2 HASTA LA COTA DE LA CARA INFERIOR DE LAS VIGAS 28 dias
105 EJECUCION DE LA PILA HASTA LA COTA DE LA CARA INFERIOR DE LAS VIGAS 28 dias
106 COLOCACION DE LAS VIGAS 5 dias
107 FINALIZAR PILA Y ESTRIBOS 1Y 2 15 dias
108 PRELOSAS 6 dias
109 LOSA COMPRESION 1ZQ 10 dias
110 MOVIMIENTO DE TIERRAS P.K.1+860 - P.K.1+880 8 dias
111 PAQUETE DE FIRMES 6 dias
112 COLOCACION DE PRETILES 2 dias
113 DERECHA (1+800 - 1+880) 20 dias
114 DEMOLICION TABLERO PUENTE ACTUAL 3 dias
115 LOSA COMPRESION 1ZQ 12 dias
116 PAQUETE DE FIRMES 3 dias
117 COLOCACION DE PRETILES 2 dias
118 |FUERA DE LA EPOCA DE REPRODUCCION DEL VISON 155 dias
119 |FASE6 40 dias
120 SUBFASE 6.A (1+400 - 1+620 1ZQ) 23 dfas
121 SENALIZACION DE OBRA 1 dia
122 DESPEJE Y DESBROCE 2 dias
123 MOVIMIENTO DE TIERRAS 7 dias
124 DRENAJE TRANSVERSAL 5 dias
125 DRENAJE LONGITUDINAL 5 dias
126 EXPLANADA Y PAQUETE DE FIRMES 8 dias
127 SUBFASE 6.B (1+400 - 1+620 DCH) 17 dias
128 SENALIZACION DE OBRA 1dia
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Id  |Nombre de tarea Duraciéon [[M-1  [M1 M2 [mM3 [M4 [mM5 [me [M7 M8 M9 [M10 [mM11 [m12 [M13 [M14 [mM15 [M16 [M17 [mM18 [M19 [M20 [M21 |
S5 | S1 | s4 | s8 [ s12 | s16 | S20 | S24 | s28 | S32 | S36 | S40 | S44 | S48 | sszvl S56 | S60 | S64 | s68 | S72 | S76 | S80 | S84 | s88 |

129 MOVIMIENTO DE TIERRAS 3 dias

130 EXPLANADA Y PAQUETE DE FIRMES 8 dias %%

131 BARRERAS DE SEGURIDAD 5 dias ®

132 |FASE7 79 dias

133 SUBFASE 7.A (1+180 - 1+400 1ZQ) 24 dias

134 SENALIZACION DE OBRA 1 dia

135 DESPEJE Y DESBROCE 4 dias

136 MOVIMIENTO DE TIERRAS 10 dias

137 SERVICIOS AFECTADOS 3 dias

138 DRENAJE TRANSVERSAL 4 dias

139 DRENAJE LONGITUDINAL 4 dias

140 EXPLANADA Y PAQUETE DE FIRMES 6 dias

141 SUBFASE 7.B (1+240 - 1+400 DCH) 19 dias

142 SENALIZACION DE OBRA 1 dia

143 REFUERZO DE MURO DE MAMPOSTERIA 8 dias

144 DURMIENTE 10 dias

145 PAQUETE DE FIRMES 5 dias

146 BARRERAS DE SEGURIDAD 3 dias

147 SUBFASE 7.C (1+000- 1+180 1ZQ) 19 dias

148 SENALIZACION DE OBRA 1 dia

149 DESPEJE Y DESBROCE 5 dias

150 MOVIMIENTO DE TIERRAS 8 dias

151 SERVICIOS AFECTADOS 3 dias

152 DRENAJE TRANSVERSAL 3 dias

153 DRENAJE LONGITUDINAL 4 dias

154 EXPLANADA Y PAQUETE DE FIRMES 10 dias

155 SUBFASE 7.D1 (1+140 - 1+230 DCH) 9 dias

156 SENALIZACION DE OBRA 1 dia

157 PAQUETE DE FIRMES 5 dias

158 BARRERAS DE SEGURIDAD 5 dias

159 SUBFASE 7.D2 (1+000 - 1+120 DCH) 8 dias

160 SENALIZACION DE OBRA 1 dia

161 PAQUETE DE FIRMES 5 dias @
162 DRENAJE TRANSVERSAL 4 dias

163 BARRERAS DE SEGURIDAD 3 dias 0
164 |SEGURIDAD Y SALUD 430 dias

165 |CONTROL DE CALIDAD 430 dias
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