¢Bizkaia

foru aldundia
diputacion foral

PROYECTO CONSTRUCTIVO

ACONDICIONAMIENTO, ENSANCHE Y RECTIFICACION DE TRAZADO DE LA
CARRETERA BI-630

TRAMO: EL CALLEJO - LA CADENA (L.P.)

DOCUMENTO N° 1. MEMORIA Y ANEJOS

ANEJO N° 7 — PLANEAMIENTO

TYPSA

INGENIEROS

CONSULTORES ENERO 2021

Y ARQUITECTOS







TYPSA

PROYECTO CONSTRUCTIVO DE ACONDICIONAMIENTO, ENSANCHE Y RECTIFICACION DE TRAZADO DE LA CARRETERA BI-630. TRAMO: EL CALLEJO — LA CADENA (L.P.) «BiZkaia

i o H foru aldundia
Anejo n° 7. Planeamiento diitacioriorl

CONTROL DE CALIDAD REGISTRO DE MODIFICACIONES

DOCUMENTO
CODIGO
EDICION N°

REVISION N°

REALIZADO POR

REVISADO POR

APROBADO POR

Nombre

Fecha

Nombre

Fecha

Nombre

Fecha

ANEJO N° 7 — PLANEAMIENTO

RD5292-PC-AN-07-PLANEAMIENTO-DOb.docx

Fecha edicion

Fecharevision

ASE Firma:
29/01/2021
SGC Firma:
29/01/2021
AGU Firma:
29/01/2021

RESPONSABLE SECC. / PARRAFO MODIFICACION
EDIC. / REV. FECHA .
MODIFICACION MODIFICADO EFECTUADA
Enero 2021
1/1 Enero /21 - Edicion inicial
Enero 2021

RD5292-PC-AN-07-PLANEAMIENTO-DO01.docx






«BiZkaia PROYECTO CONSTRUCTIVO DE ACONDICIONAMIENTO, ENSANCHE Y RECTIFICACION DE TRAZADO DE LA CARRETERA BI-630. TRAMO: EL CALLEJO — LA CADENA (L.P.)

L% v f{)’%ﬂfml Anejo n° 7. Planeamiento TYPSA
8 I N =705 100 [ 1
2. NORMAS SUBSIDIARIAS DE KARRANTZA ... .ooiiitie ittt ettt ete e s etee e s e staeaenaaesntesesneeeennens 1
3. PLAN TERRITORIAL SECTORIAL DE ZALLA - BALMASEDA .......oooiiiiiiieee e 2
4. PLAN GENERAL DE CARRETERAS DEL PAIS VASCO ....coooiiiiieeeeeee et 5
5. PLAN TERRITORIAL SECTORIAL DE CARRETERAS DEL PAIS VASCO.....c.ccoovievieieeeireeeienn 6
6. VIABILIDAD TECNICA ...ttt ettt eee et e et et e et e s aeete et et et et eteateeteseseaeeae s essaneareseeeteseseaeenneas 6
7. APENDICE 1. PLANO DE LAS NORMAS SUBSIDIARIAS DE KARRANTZA ....cooviovioieeeeeeeeeeeee e
8. APENDICE 2. EXTRACTO DEL PLAN TERRITORIAL SECTORIAL DE CARRETERAS DE
BIZKAIA REFERIDO A LA BlI-B30 ... iiiiiuiiiiiiiiiteiiiiiei st ia e e e e e ee bt a e et e e aaa b a e s e e e s eesbasnaeeeaaesansanns

RD5292-PC-AN-07-PLANEAMIENTO-DO01.docx






TYPSA

PROYECTO CONSTRUCTIVO DE ACONDICIONAMIENTO, ENSANCHE Y RECTIFICACION DE TRAZADO DE LA CARRETERA BI-630. TRAMO: EL CALLEJO — LA CADENA (L.P.) «BiZkaia

i o i foru aldundia
Anejo n° 7. Planeamiento itk for)

1.

INTRODUCCION

Los instrumentos de planeamiento, tanto de caracter territorial como urbanistico, con incidencia en la
zona de estudio, son los siguientes:

Normas subsidiarias de planeamiento de Karrantza, vigentes en tanto no se proceda a su
modificacion, revision o sustitucién siguiendo los procedimientos establecidos. Actualmente se
encuentra en redaccion el Plan General de Ordenacién Urbana PGOU de Karrantza. Los planos de
los nicleos de poblacion de estas Normas, por los que discurre la actuacién se incluyen en el
apéndice 1.

Plan Territorial Parcial del Area Funcional de Balmaseda- Zalla (Encartaciones), aprobado
definitivamente segun Decreto 226/2011, de 26 de octubre.

Modificacion del Plan Territorial Parcial del Area Funcional de Balmaseda- Zalla (Encartaciones),
relativa a las Determinaciones del Paisaje, aprobado definitivamente segun Decreto 133/2018, de
18 de septiembre.

Plan General de Carreteras del Pais Vasco. En el apéndice 2 se incluyen las referencias a la Bl-
630 que aparecen en el documento inicial estratégico del Tercer Plan General de Carreteras del
Pais Vasco 2017-2028.

2. NORMAS SUBSIDIARIAS DE KARRANTZA

Se ha comprobado las normas subsidiarias de planeamiento de Karrantza: pormenorizadas por zonas,
son las siguientes:

NORMA “A”.- Suelo urbano residencial

NORMA “B”.- Suelo urbano industrial

NORMA “C”.- Suelo urbano terciario

NORMA “D”.- Suelo apto para urbanizar residencial Concha
NORMA “E”.- Suelo apto para urbanizar residencial Ambasaguas
NORMA “F”.- Suelo apto para urbanizar residencial de baja densidad
NORMA “G”.- Suelo apto para urbanizar industrial

NORMA “H”.- Suelo no urbanizable de caracter general

NORMA “I”.- Suelo no urbanizable nucleos habitados

NORMA “J”.- Suelo no urbanizable. Areas de proteccion del paisaje
NORMA “K”.- Suelo no urbanizable. Areas de proteccion agropecuaria
NORMA “L”.- Sistema general de comunicaciones. Cauces fluviales

NORMA “M”.- Sistemas general y local de espacios libres, en toda clase de suelos NORMA “N”.-
Sistemas local de equipamiento comunitario. Zona asistencial religiosa en toda clase de suelos

NORMA “O”.- Sistema local de equipamiento comunitario. Areas escolares y docentes en toda
clase de suelos
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= NORMA “P”.- Sistema general de equipamiento comunitario en toda clase de suelo
= NORMA “Q”".- Sistema general de comunicaciones en toda clase de suelo

La citada norma Q se divide en:
Q 1.- Norma general:

Sera de aplicacion la Ley de Carreteras y sus Reglamentos.
Q 2.- Aprovechamiento edificatorio:

El aprovechamiento edificatorio es nulo en esta calificacion, salvo las instalaciones directamente
vinculadas a las obras publicas, las estaciones de servicios etc., cuyo aprovechamiento, incluyendo tanto
el edificio como los porches, marquesinas, etc., no sera nunca superior al 30 % de la superficie de suelo
vinculando a las instalaciones, en parcela de superficie de 3000 m2 minimo.

Por lo tanto, sera de aplicacion la Ley de Carreteras y sus Reglamentos.

Se incluye a continuacién una imagen del visor Geoeuskadi donde puede verse la zona urbana de
Ambasaguas.
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Actualmente se encuentra en redaccion el Plan General de Ordenacion Urbana PGOU de Karrantza, del
gue existe un documento de avance. Mientras no esté aprobado siguen vigentes las NNSS.

3. PLAN TERRITORIAL SECTORIAL DE ZALLA - BALMASEDA

Con respecto al ambito del proyecto, la carretera existente se enmarca dentro del PTP del area
Funcional de Balmaseda-Zalla.

El Plan Territorial Parcial de Balmaseda-Zalla (Encartaciones) estd aprobado mediante Decreto 226/2011
de 26 de octubre (BOPV n° 224 de 25 de noviembre de 2011) de la Consejera de Medio Ambiente,
Planificacién Territorial, Agricultura y Pesca, y modificado mediante Decreto 133/2018, de 18 de
septiembre, del Consejero de Medio Ambiente, Planificacion Territorial y Vivienda.

El PTP incluye la BI-630 en la Red Estructurante que agrupa a aquellas vias que se encargan de
estructurar el territorio y constituyen los ejes principales de penetracion desde el exterior. Su caracter es
el de puertas territoriales. La BI-630 es la carretera de conexién del Valle del Cadagua con el Valle de
Karrantza, asi como de salida de éste Ultimo hacia el valle cantabro del Asén.

Como propuestas de mejora de esa red se incluye la mejora de trazado definida como actuaciones que
incluyen ampliacién de la plataforma, correccién de curvas y contraperaltes y en general todas aquellas
intervenciones que faciliten un trafico mas fluido, mejorando los niveles de servicio en aquellos tramos
gue de acuerdo con su tréfico y su funcionalidad presentan deficiencias en este sentido.

Se ha consultado la documentacion gréafica del PTP, en particular el plano O-2 Medio fisico. Ordenacion
del Medio Fisico. Categorias Béasicas de Ordenacion, que unicamente se encuentra disponible en pdf y a
una escala 1:30.000 que no permite el detalle suficiente con el que se analiza este proyecto (1:1.000).
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0-2. Categorias Basicas de Ordenacion (Fuente PTP Balmaseda-Zalla)

El ambito del proyecto se encuentra entre zonas forestales, paisaje rural de transicién, agroganadera de
alto valor estratégico, proteccion de aguas superficiales y zonas de especial proteccion por ser bosques
autoctonos o naturales bien conservados o habitats prioritarios. Ademas, la totalidad del tramo queda
bajo el condicionante superpuesto de area vulnerable a la contaminacion de acuiferos.

En el “Articulo 16. Especial Proteccion” del tomo de Normativa del PTP, se indica en el punto 2: “Esta
categoria, de acuerdo con lo establecido en las DOT, engloba a los bosques autdctonos o naturales bien
conservados, habitats prioritarios, a los complejos fluviales en buen estado, a las zonas humedas
interiores, las areas culminares o de vegetacion singular, y constituyen ambitos de suelo directamente
protegidos por el Plan Territorial Parcial que resultan incompatibles con su transformacion, debiendo
incorporarse en el planeamiento municipal segun lo establecido en el P.T.P.”.

Mientras que el punto 3 del mismo Articulo 16 dice: “3.- (...) Los bosques autéctonos o naturales se
identifican en el Plano O-2 “Medio Fisico. Areas de Proteccién. Categorias Bésicas de Ordenacién”, si
bien la delimitacion precisa de estas &reas seran la que defina el planeamiento de desarrollo
competente, el cual determinara la situacién en la que se encuentran estos bosques y su grado de
naturalidad”.

El planeamiento de desarrollo competente se refiere en este caso a las NNSS de Karrantza, que
desgraciadamente son muy antiguas (Fecha de aprobacion definitiva: 19/09/1990), y que por lo tanto no
recogen la informacion del PTP aprobado dos décadas mas tarde.

En todo caso, el propio Articulo 16 indica claramente que la delimitacion precisa tiene que estar definida
a mayor escala y que la pertenencia de una mancha de bosque autdctona a la categoria “Especial
Proteccion” depende de su estado de conservacién, puesto que sélo los bosques autdéctonos o naturales
bien conservados pertenecen a dicha categoria.

El Articulo 27 del tomo 4 normativo del PTP incluye una matriz de regulacién de usos y actividades en la
gue se prohiben las infraestructuras viarias en la categoria de “Especial Proteccion” (ver extracto de la
matriz en la ilustracion siguiente).

usos
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El mismo Articulo 27, punto 2, indica que “La regulacién detallada de los usos y actividades en el Medio
Fisico se efectuard, ademas, de modo concordante con el resto de las determinaciones contenidas en
este P.T.P., con el grado de vinculaciéon que corresponda y se desarrollar4d en los instrumentos de
desarrollo contemplados en la legislacion vigente, planes especiales, sectoriales, de Ordenacion de
Recursos Naturales, Rectores de Uso y Gestion y otros de similar naturaleza”.

Es decir, que la regulacion detallada de los usos tiene que tener en cuenta el resto de las
determinaciones contenidas en este P.T.P. De lo contrario, todo el PTP podria reducirse a esta simple
matriz y sobraria todo lo demas.

La Ley de Ordenacion del Territorio del Pais Vasco define una planificacién “en cascada” como principio
rector sobre el que se erige la politica de ordenacion territorial y que conforma el corpus del “bloque de
planificacion territorial”.

Las Directrices de Ordenacion Territorial (DOT) constituyen el instrumento que define la Estrategia
Territorial de Euskadi, mancando las principales pautas para la gestién del territorio vasco y dando
coherencia a las diferentes decisiones sectoriales y locales que se toman sobre él.

Las grandes lineas rectoras definidas en las DOT se desarrollan en instrumentos mas definidos, bien
para una temética concreta -los Planes Territoriales Sectoriales (PTS)-, bien para un Area Funcional
concreta - los Planes Territoriales Parciales (PTP).

A su vez, los PTS y los PTP sirven de guia para la redaccion de los Planes Generales de Ordenacién
Urbana (PGOU) que cada municipio redacta.

Como se ha indicado anteriormente, las NNSS del municipio de Karrantza son anteriores a la aprobacion
del PTP, por lo que no recogen su informacion. En la actualidad se esta redactando el PGOU, que se
encuentra en fase de Avance.

En todo caso, el PTP no se limita a ordenar el territorio en categorias, cada una con sus usos permitidos
y prohibidos (matriz de regulacion de usos y actividades), sino que su principal objeto en el marco de la
Planificacion Territorial de la CAPV es el de definir un Modelo Territorial. EI modelo territorial definido por
el PTP (Memoria — Capitulo 3 Modelo Territorial) no es el de la no intervencién, sino que apuesta por
intervenir en el territorio para lograr los objetivos que define en el Capitulo 2 - Ideas generadoras y
objetivos, siendo el principal objetivo de caracter general: “Compatibilizar el mantenimiento y la
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revalorizacién de las condiciones naturales y los elementos mas valiosos del paisaje con las
demandas de desarrollo econémico y social y de mejora de la calidad de vida de la poblacién del
Area Funcional”.

Por ello, el modelo territorial incluye directrices y normas tanto para garantizar la conservacion de los
elementos de interés naturalisticos, como para mejorar las oportunidades econémicas del territorio.

Entre las actuaciones claves, el PTP incluye la mejora de la oferta residencial y de empleo, asi como un
incremento en los equipamientos que cubran todas las necesidades basicas de la poblacion residente y
una accesibilidad a través de las vias de comunicacién, que facilite el traslado tanto dentro del
Area Funcional como las conexiones con el Area Metropolitana de Bilbao y comunidades fuera de
la C.A.P.V. (Memoria, p. 78).

El modelo territorial del PTP incluye la mejora de la carretera BI-630 como actuacion estratégica a pesar
de la presencia de manchas contiguas incluidas en la categoria “Especial Proteccion”.

En el TITULO QUINTO: INFRAESTRUCTURAS DE COMUNICACIONES, CAPITULO I
DISPOSICIONES GENERALES, Articulo 70. Criterios y objetivos generales de la ordenacion de las
comunicaciones, se establece lo siguiente:

De acuerdo con los objetivos generales del P.T.P., la ordenacion de las comunicaciones del Area
Funcional Balmaseda-Zalla (Encartaciones) persigue el logro de los siguientes objetivos:

a. Mejora de la accesibilidad al territorio, especialmente desde el valle del Cadagua a los valles
occidentales del interior.

(...

e. Mejora del trazado, eliminando tramos conflictivos y solucionando estos mediante nuevas alternativas,
aumentando el ancho de plataforma en los lugares de mas intensidad de tréafico, etc.

En el CAPITULO II: RED DE CARRETERAS, Articulo 71. Sistema de jerarquia de carreteras, el PTP
establece que:

1.- El Plan Territorial Parcial de Balmaseda-Zalla (Encartaciones), para la consecucion de los criterios y
objetivos generales enunciados, articula el conjunto de comunicaciones que compone el sistema
relacional viario basdndose en el establecimiento de una jerarquia clara de la red viaria, y
concretamente:

a. Red Estructurante: se trata de aquellas vias que se encargan de estructurar el territorio y constituyen
los ejes principales de penetracién desde el exterior. Su caracter es el de puertas territoriales. En ellas
encontramos:

* BI-630: carretera de conexion del Valle del Cadagua con el Valle de Carranza, asi como de salida
de este ultimo hacia el valle cantabro del Asén.

. (..

El PTPBZ contempla la BI-630 como una de las vias estructurantes del Area Funcional (art. 71) y en una
de las catorce Acciones Estructurantes que se plantean recoge la necesidad de mejorar dicha carretera
(AE-3 “Mejora de la accesibilidad a la zona occidental”), especificandose diversas acciones por tramos y
coincidiendo con el objeto de este proyecto de acondicionamiento y ensanche de la plataforma. En todo
caso, se sefiala que se evitard la afeccion a la vegetacion existente y se promoveran labores de
restauracion vegetal.

Respecto al PTP de Balmaseda-Zalla, segun recoge la “Modificaciéon del Plan Territorial Parcial del area
funcional de Balmaseda-Zalla (Encartaciones), relativa a las determinaciones del paisaje, de julio de
2018:

El trazado propuesto discurre por la zona urbana de Ambasaguas, zona en que se recomienda
abandonar la escala y materiales de las infraestructuras, para adaptar pavimentos, biondas, sefializacién
e iluminacién al ambiente rural y urbano de acceso a los nicleos. En ese sentido, se podran emplear
elementos como sefializacion baja y respetuosa, iluminacion indirecta, urbanizacion de caracter
semipeatonal y barreras en materiales nobles como piedra y madera. (art. 10 de la Modificacién de
PTPBZ)

Ademas, al tratarse de una infraestructura cin incidencia en el paisaje, debera atendersea la integracion
y adaptacion de las infraestructuras al paisaje cuya regulacion se recoge en el art 15:

Articulo 15.- Determinaciones de integracibn y adaptacién de las infraestructuras lineales y
telecomunicaciones al paisaje:

1.- Mejorar la integracion y adaptacion de las infraestructuras lineales y telecomunicaciones al paisaje sin
comprometer su funcionalidad. Las principales infraestructuras lineales son:

a) Carreteras: BI-636 (Bilbao y Gulefies), BI-630 (Balmaseda-Carranza), N-629 (Laredo-Ofia) a su paso
por Lanestosa, BI-2604 (Sodupe) y BI-2701 (Sopuerta).

2.- Las nuevas infraestructuras procuraran conservar la morfologia del terreno minimizando las
alteraciones del relieve existente (desmontes, terraplenes...).

Finalmente, en lo relativo a los Objetivos de Calidad Paisajistica (OCP), la carretera discurre por
superficies tipificadas como “Campifia atlantica, prados y cultivos” regulados en el articulo 8 de la
Modificacién del PTPBZ y como “Entrada al Area Funcional” regulada en el articulo 17 de la Modificacién
del PTPBZ.

Articulo 17.- Determinaciones de mejora del conjunto de entradas al Area Funcional.

1.- Mejorar las entradas desde las Comunidades Auténomas y Areas Funcionales colindantes,
poniendo en valor la riqueza natural y cultural del Area Funcional. Las entradas que necesitan
una especial atencién son:

d) Entrada a Carranza por el barrio de la Cadena CA-150 (BI-630).

4.- Priorizar actuaciones encaminadas a plantar, recuperar o mantener hileras arboladas asociadas a
infraestructuras de comunicacion.

El Proyecto que nos ocupa se inscribe perfectamente dentro de las determinaciones del PTP DEL AREA
FUNCIONAL DE BALMASEDA-ZALLA (ENCARTACIONES) y la naturaleza de las consideraciones
sobre la matriz de usos y actividades no condicionan el Proyecto, sino que simplemente vienen a indicar
la necesidad de minimizar la afeccion del Proyecto a las manchas de bosque autdctono en buen estado
de conservacion, lo que se lograra, tal y como se habia indicado anteriormente, valorando el impacto
sobre las mismas y proponiendo medidas preventivas, correctoras y compensatorias, en su caso.

En el informe de la Direccion General de Desarrollo Territorial se concluye que la actuacion es
totalmente compatible con las previsiones contenidas en el PTPBZ, puesto que se encuentra
recogida entre las Acciones Estructurantes del Plan; no obstante, se debera tener en cuenta lo siguiente:
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®= Lo sefialado en los articulos 16 y 30 del PTPBZ, referentes a areas de proteccién y areas de
interés geoldgico o geomorfoldgico.

®= Lo dispuesto, con caracter recomendatorio, en los articulos 10,15 y 17 de la Modificacion del
PTPBZ, refrentes a integracion de las entradas a los nucleos y los bordes en los limites campo-
ciudad, a la integracion y adaptacion de las infraestructuras lineales al paisaje y a las entradas al
Area funcional, sin condicionar lo dispuesto en el articulo 8 de la Modificacion del PTPBZ relativa a
las determinaciones del paisaje.

= Lo establecido en el articulo 7.3.c del Decreto 90/2014, de 3 de junio, sobre proteccion, gestion y
ordenacion del paisaje en la ordenacion del territorio de la Comunidad Auténoma del Pais vasco,
donde se determina que cara a la tramitacion del proyecto es necesaria la redaccion de un
“Estudio de integracion paisajistica”, puesto que se trata de una infraestructura de transporte con
incidencia en el paisaje.

Todas estas recomendaciones se han tenido en cuenta en el proyecto constructivo y en la redaccion del
presente Estudio de Impacto Ambiental.

4. PLAN GENERAL DE CARRETERAS DEL PAIS VASCO

La Ley 2/1.989, de 30 de mayo (LPV 1.989, 121), reguladora del Plan General de Carreteras del Pais
Vasco, modificada por la Ley 2/1.991, de 8 de noviembre (LPV 1.991, 300), establece el contenido y el
régimen de este instrumento de planificacién sectorial, cuyo objeto es coordinar las redes de carreteras
de la Comunidad Auténoma, asi como su &mbito de aplicacion, la red objeto del plan, en la cual se
encuentran todas las carreteras de la red de interés preferente y parte de las carreteras de la red basica.

Las referencias en el Plan General son la actuacion B-29 La Escrita-Ambasaguas, que posteriormente se
ha dividido en los tramos La Escrita-El Callejo, y El Callejo-La Cadena (en el Limite Provincial con
Cantabria), que es el tramo objeto de estudio, perteneciente a la Red Basica.

En el apéndice 2 se incluyen los siguientes planos:

= Actuaciones del borrador del Plan.
= Medio Inerte.

= Medio biético.

= Espacios naturales protegidos.

= Patrimonio cultural y paisaje.

= Medio humano.
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5. PLAN TERRITORIAL SECTORIAL DE CARRETERAS DEL PAIS VASCO

El Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia para el periodo 1998-2016 plantea que las
actuaciones a realizar en el Corredor de Karrantza (Balmaseda — L.P. Cantabria BI-630) deben
orientarse a mejorar la accesibilidad del valle de Karrantza, mejorando el recorrido en sus tramos, con
intervenciones puntuales que permitan la ampliacion de calzada existente, el acondicionamiento y la
rectificaicién de alineaciones que no cumplan con los estrictos requisitos impuestos para las carreteras
de la Red Basica.

Debido a la necesidad de una elevada inversion inicial se tramificé en las siguientes fases:

Tramo Actuacion

Balmaseda — Malabrigo Nueva infraestructura
Malabrigo — Traslavifia Rectificacion de trazado
Traslavifia 1 — Traslavifia 2 Variante de poblacién
Traslavifia 2 — Villaverde de Trucios Rectificacion de trazado

La Escrita Ambasaguas Rectificacion de trazado
Ambasaguas — L.P. Cantabria Acondicionamiento y ensanche

6. VIABILIDAD TECNICA

El proyecto cumple con los requerimientos necesarios para su aprobacion técnica por los siguientes
motivos:

= Esta actuacion se encuentra recogida en el PTS de Zalla-Balmaseda en su articulo 17-
Determinaciones de mejora del conjunto de entradas al Area Funcional:

1. Mejorar las entradas desde las Comunidades Auténomas y Areas Funcionales colindantes,
poniendo en valor la riqueza natural y cultural del Area Funcional. Las entadas que necesitan una
especial atencién son: d) Entrada a Carranza por el barrio de la Cadena CA-150 (BI-630).

= Esta actuacién se encuentra recogida en el Plan General de Carreteras del Pais Vasco, descrita
como la actuacion B-29 La Escrita — Ambasaguas, que posteriormente se ha dividido en los tramos
La Escrita-El Callejo, y EIl Callejo-La Cadena (en el Limite Provincial con Cantabria), que es el
tramo objeto de estudio, perteneciente a la Red Basica.

®= Cumple las prescripciones técnicas oficiales que le son aplicables por la naturaleza de las obras
que incluye.

= Se analiza la afeccién al medio y se inicia con este documento el procedimiento ambiental que le
corresponde (Evaluacion de Impacto Ambiental).
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