¢Bizkaia

foru aldundia
diputacion foral

PROYECTO CONSTRUCTIVO

ACONDICIONAMIENTO, ENSANCHE Y RECTIFICACION DE TRAZADO DE LA
CARRETERA BI-630

TRAMO: EL CALLEJO - LA CADENA (L.P.)

DOCUMENTO N° 1. MEMORIA Y ANEJOS

ANEJO N° 1 - ANTECEDENTES

TYPSA

INGENIEROS

CONSULTORES ENERO 2021
Y ARQUITECTOS







TYPSA

PROYECTO CONSTRUCTIVO DE ACONDICIONAMIENTO, ENSANCHE Y RECTIFICACION DE TRAZADO DE LA CARRETERA BI-630. TRAMO: EL CALLEJO — LA CADENA (L.P.) «BiZkaia

i o foru aldundia
Anejo n° 1. Antecedentes itk o Sl

CONTROL DE CALIDAD REGISTRO DE MODIFICACIONES

DOCUMENTO
CODIGO
EDICION N°

REVISION N°

REALIZADO POR

REVISADO POR

APROBADO POR

Nombre

Fecha

Nombre

Fecha

Nombre

Fecha

ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

RD5292-PC-AN-01-ANTECEDENTES-DO1.docx

Fecha edicion

Fecharevision

ASE Firma:
29/01/2021
SGC Firma:
29/01/2021
AGU Firma:
29/01/2021

RESPONSABLE SECC. / PARRAFO MODIFICACION
EDIC. / REV. FECHA .
MODIFICACION MODIFICADO EFECTUADA
Enero 2021
1/1 Enero /21 - Edicion inicial
Enero 2021

RD5292-PC-AN-01-ANTECEDENTES-DO01.docx






«BiZkaia PROYECTO CONSTRUCTIVO DE ACONDICIONAMIENTO, ENSANCHE Y RECTIFICACION DE TRAZADO DE LA CARRETERA BI-630. TRAMO: EL CALLEJO — LA CADENA (L.P)
foru aldundia Anejo n° 1. Antecedentes TYPSA

diputacion foral

INDICE

T N I L0 T 1 =SS 1
1.1. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS .....cctiteiiieiieeiieeeiee e steeessteeasneeasneeessneeesnseeanseeaseeesnseeasseeennes 1
1.2. ANTECEDENTES TECNICOS ....ocoiiitiieeeeeee ettt ea ettt eteeaenesae s etessstensatesesaesnetenanens 1
1.2.1. INTRODUGCCION .....ooiiiitecieeeetceeee ettt ettt as et se s e e e s te e ese s ebeeaeseesesesaensetenesaennanes 1
1.2.2. PROYECTOS PREVIOS ...ttt e ettt s et e e sbe e e saaeeeaaaesbeeesnbeennaeans 1
2 PROGRAMA DE NECESIDADES Y CONDICIONANTES PRINCIPALES .......ccooeeoiiieiiee e 1
3. SITUACION ACTUAL ..ottt ettt ettt ettt et e v et eae et e s e st ese et esestene et esestessatensssesseseeesens 2
3.1, INTRODUGCCION ..ottt ettt ettt ettt ettt e et e ae et e s e et e et ese st e ssete s et e s et e s ese s ateesereesere e 2
3.2. ACCIDENTABILIDAD. ......cittttitteite ettt e stteeeeeaaseaessteeaaseeeasaeeasteaeanteeaasseaasseeanbeeeanseeanseeaseaeansaeenneeennes 2
3.2.1.  DIiStrHBUCION ESPACIAL .. ... ueiiuitiieeitie ettt sttt ste e st ste e saeeanae e be b e nreenreea 2
3.2.2.  ACCIENIES CON Y SN VICHMAS ...cuvietieitieiiie ittt ettt ettt et sb e s nbeebeesbeesbee 3
K TR T o To (oo - PP PRTPRTPPRON 3
3.2.4.  FACLOrES CONCUIMTENEES ..uuveiueeeuieeteesteesteesuuessteaneeanteessesssessseeaneeanseesseesseesseesnsesnsesnsesnsesssessseens 3
S TR 00 1111 o F- T - L1 1V PSSP 4
3.2.6.  ANAIISIS POI TTAMOS .....veiiieiiiitite ettt sttt bttt e ke esb e e sheesabe e be e sbeesbeesheesabesnbeenbeebeenbeeabeea 4
3.3, ESTADO DEL FIRME .....ooitiiiiiteiite et ttie e eeeaetea e ssteaeasaeeassaeanseaeanseeasaaaassaeansaeeansaeansaeanseaeansaeanneeennes 5
3.4. USUARIOS VULNERABLES: PEATONES Y CICLISTAS. ...coiiiiitiiiiie it eetee st 6
3.5. CARACTERISTICAS GEOMETRICAS .....cootitiuiteiairiitieieieeaistsssseseiesssssssesessssssssssssesssesssassesesssasssnes 6
3.6, SEGURIDAD VIAL ...eeiitit ettt ettt ete e et e e st e e aate e e ase e e eaee e e se e e anbe e e seeeenseeanbe e e anteeennaeaneeeantaeenneennns 7
4, PROBLEMAS DETECTADOS. ....cctiteititeitteeitteeeeeaeteeessteeaaseeaaseaeasteaeasseeassaeasaeesnseeaaseeeasseesnseaesnseennnens 7
5. CRITERIOS EMPLEADOS EN LA BUSQUEDA DE SOLUCIONES .......ccocoooviiieeeseeeeeeeseeneeenees 8
6. PLANEANMIENTO . ...ciiittieieiiitete e ettt et e e et e e e et e e e e eat e e e e este e e e e eat e e e e e aabe e e e e ants e e e e anbae e e e anbaaaeeanbaeaeeanbaaeenans 9
7. OTROS DOCUMENTOS DE REFERENCIA .......ooiiiiiiiiie ittt e et e e st e e anbaa e e s anbaaeaeans 9
8. APENDICE Lottt ettt ettt et ettt s et a et ettt a et e ettt et et et et e et e a et et et ene et eneatenn et

RD5292-PC-AN-01-ANTECEDENTES-DO01.docx






TYPSA

PROYECTO CONSTRUCTIVO DE ACONDICIONAMIENTO, ENSANCHE Y RECTIFICACION DE TRAZADO DE LA CARRETERA BI-630. TRAMO: EL CALLEJO — LA CADENA (L.P.) «BiZkaia

i o foru aldundia
Anejo n° 1. Antecedentes diitacionoral

1. ANTECEDENTES

1.1. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

En este anejo se realiza un analisis de los principales antecedentes tanto de caracter administrativo
como técnico que han sido tenidos en cuenta en la redaccion del presente proyecto: ASISTENCIA PARA
LA REDACCION DEL PROYECTO DE ACONDICIONAMIENTO, ENSANCHE Y RECTIFICACION DE
TRAZADO DE LA CARRETERA BI-630. TRAMO EL CALLEJO — LA CADENA (L.P.), iniciandose con
ello los tramites necesarios para la redaccién de dicho Proyecto. La adjudicacion de dicho contrato a la
empresa TYPSA se realizd con fecha 26 de julio de 2018, firmandose el contrato el 28 de septiembre de
2018.

En agosto de 2020 se emite Orden Foral por la que se resuelve formular el Documento de Alcance del
Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto.

En enero de 2021 se entrega el presente Proyecto Constructivo.
1.2. ANTECEDENTES TECNICOS

1.2.1. INTRODUCCION

El tramo El Callejo-La Cadena pertenece al Corredor de Karrantza, Carretera de la Red Basica BI-630
desde Balmaseda (BI-636) hasta Karrantza (Limite Provincial con Cantabria).

En el Plan Territorial de Carreteras de Bizkaia, se indica que el citado corredor Balmaseda-Cantabria
responde a la necesidad de mejorar la accesibilidad del valle de Karrantza localizado en la Comarca de
las Encartaciones, mejorando la velocidad de recorrido en todos sus tramos. Debido a la necesidad de
una gran inversion inicial, el eje se tramificé en distintas fases. Entre La Escrita y Ambasaguas propone
una rectificacion y ensanche de la carretera existente y un acondicionamiento del tramo entre
Ambasaguas y el limite de provincia con Cantabria.

Posteriormente se dividié en dos tramos La Escrita — El Callejo y El Callejo — La Cadena. Este ultimo
tramo es el que se acomete en este estudio, con una longitud de unos 5.350 m, trascurriendo por
terrenos pertenecientes al término municipal de Karrantza.

1.2.2. PROYECTOS PREVIOS

Como antecedentes basicos del presente trabajo pueden citarse los siguientes documentos:

= Planeamiento del eje de Karrantza. Tramo: Arcentales- Karrantza.
= Proyecto de firmes y plataforma en la BI-630. Tramo: Malabrigo-Traslavifia.

2. PROGRAMA DE NECESIDADES Y CONDICIONANTES PRINCIPALES
Los principales condicionantes de la actuacion son los siguientes:

= Complicada orografia de la zona con la carretera actual encajada entre los muros actuales del rio
Karrantza a un lado, y fuertes taludes verticales de roca que delimitan una zona de abundante
vegetacion
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= Disponibilidad presupuestaria limitada, que puede llegar a obligar a acometer la actuacién en
diferentes fases.

= Proximidad a la carretera de edificaciones existentes.
= Paso por cuatro nucleos habitados: El Callejo, Ambasaguas, El Molinar y La Cadena.

= Existencia de numerosos accesos desde las propiedades limitrofes y cruces con otras carreteras y
caminos secundarios.

®= Solicitud del Ayuntamiento de Karrantza, de dotar a la actuacion de una acera peatonal, que
conlleva una mayor anchura de la plataforma necesaria, con las complicaciones de espacio ya
descritas.

El trazado planteado se ajusta siempre que ha sido posible a la orografia y a las actuaciones
urbanisticas actuales y futuras que se esperan en el &rea de estudio, para evitar grandes movimientos de
tierra y las consiguientes afecciones medioambientales, de forma que el tramo de estudio se integre
convenientemente en la zona.

El programa de necesidades comprende las siguientes actividades:

= Topografia: se ha realizado un levantamiento taquimétrico de la banda necesaria para la redaccion
del presente proyecto constructivo, con especial detalle en los nucleos habitados.

®= Geologia y Geotecnia. Se ha realizado un completo estudio para caracterizar el terreno y los
desmontes y taludes necesarios y el apoyo de estructuras.

= Trafico: Se ha estudiado desde el punto de vista de los distintos usuarios de la via. Se ha tenido en
cuenta el elevado porcentaje de vehiculos pesados y el uso de la via por cicloturistas y viandantes
en ciertos tramos de la misma.

= Urbanismo. Los trabajos se adecuaran a lo contemplado en las normas urbanisticas aprobadas por
el Municipio de Karrantza, y los planes que afectan a la zona de actuacion.

= Estudio de alternativas. Se han analizado distintas soluciones buscando la solucién 6ptima de entre
las posibles, sobre la que se desarrolla el presente Proyecto Constructivo.

= Tramificacion de la obra o la ejecucion de partes de la misma para el caso de realizar diferidas en
el tiempo estas actuaciones, de forma que el resultado parcial sea operativo y compatible a nivel
de proyecto y constructivo con la configuracion final.

= Servicios afectados y accesos. Se han inventariado, protegido o planteado la reposicion de los
servicios y accesos afectados existentes en la zona.

= Estructuras. Para la alternativa seleccionada se han proyectado las estructuras necesarias para el
correcto desarrollo de las obras y su funcionamiento posterior.

®= Medio Ambiente y depodsitos de sobrantes. Se han realizado los documentos necesarios para
tramitar ambientalmente el Proyecto y los depésitos de sobrantes.

= Sefalizacién, balizamiento, barreras de seguridad e iluminacion. Se han proyectado estos
elementos en aquellas zonas necesarias, de acuerdo a la legislacion vigente.

= Mejora de la Seguridad Viaria, como uno de los principales objetivos de la gestion de las
infraestructuras viarias de la red de carreteras de Bizkaia, siendo su fin Ultimo conseguir reducir en
la mayor medida posible los accidentes de circulacion y sus consecuencias, segun se explica con
mas detalle en el apartado 3.6.

3. SITUACION ACTUAL

3.1. INTRODUCCION

El tramo El Callejo-La Cadena se sitla integramente en el término municipal de Karrantza, atravesando
los nucleos de El Callejo, Ambasaguas, El Molinar y La Cadena. La calzada actual consta de dos carriles
de 3 metros de anchura, uno por cada sentido de circulacién, sin arcenes.

En los ultimos cinco afios, se han producido accidentes en los PPKK siguientes: 56, 57, 59 y 60,
destacando los 6 accidentes que se producen en el PK 56, seguidos por 3 accidentes en el PK 57. (Ver
datos mas detallados en el apartado 3.2. Accidentabilidad)

En cuanto al tréfico, la intensidad media diaria en el afio 2019 segun la estacion de aforo 65B situada en
el tramo Ambasaguas-La Cadena, ha sido de 1.600 veh/dia segun la estacién de aforo 65B y en el tramo
El Callejo-Ambasaguas, ha sido de 1.880 veh/dia segln la estacion de aforo 65A. La evolucién del flujo
de vehiculos en los ultimos afios ha sido decreciente, probablemente debido a la crisis econdmica y a la
deficiente accesibilidad a la zona.

Destaca el elevado porcentaje de pesados 9-10% en el tramo objeto de estudio, tal y como se refleja en
el Mapa de Aforos de 2017.

El uso prioritario actual de la via es el de dar accesibilidad al valle de Karrantza, siendo necesario el
acondicionamiento y mejora del corredor para superar las restricciones de trazado existentes (radios
reducidos, velocidades bajas, ausencia de arcenes, etc.)

La actuacion a realizar en este tramo es el acondicionamiento y mejora de la carretera BI-630
apoyandose siempre que sea posible en la plataforma existente, estudiando diferentes alternativas
dando servicio a todos los usuarios de la via, resolviendo siempre que sea posible los conflictos en el
paso por nlcleos urbanos. Se tendra en cuenta la reposicién de todos los accesos existentes.

Los principales condicionantes de la actuacion son los siguientes:

= Optimizacién del coste de la actuacion, apoyandose siempre que sea posible en la plataforma
existente.

= El trazado discurre por cuatro ndcleos habitados, con edificaciones a ambos lados de la calzada en
muchos casos, muy proximas a la carretera.

= Rjo Karrantza al sur de la carretera.

= Taludes bastante verticales y mucha vegetacion al norte de la carretera.

En el trazado, se tiene en cuenta el mantenimiento de los accesos a las propiedades anexas a la
carretera, reponiendo los accesos a fincas que se vean afectados por la actuacion.

3.2. ACCIDENTABILIDAD

A continuacién se analiza la casuistica de los accidentes registrados a lo largo del periodo 2011-2018,
entre los P.K. 55+000 y 60+100 de la carretera BI-630.

3.2.1. Distribucién espacial

En el siguiente grafico queda reflejada la distribucion de los accidentes a lo largo de los P.K. del tramo
objeto de estudio. El tramo mas conflictivo del recorrido de la BI-630 se encuentra entre los PKs 56+200
y 57+400, donde en poco mas de un kilémetro tienen lugar mas del 56% de los accidentes registrados.
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Este tramo es el situado entre los PKs de proyecto 2+320 y 3+495, desde el inicio de Ambasaguas hasta
la entrada de El Molinar.
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3.2.2. Accidentes con y sin victimas

De los accidentes producidos, un 36% de los mismos, sin tener en cuenta el nimero de personas
implicadas en los mismos, son con victimas (leves, graves o mortales), mientras que en el 64% restante
no hay heridos. En total, se han analizado 25 accidentes dentro del tramo de estudio y en el periodo
considerado, todas las victimas han sido leves; aunque el porcentaje de ilesos es mayor.

En el siguiente grafico, se puede observar un ligero ascenso de los accidentes a partir del afio 2012.

N2 Accidentes

—#—N? accidentes totales

1 R r r "

N2 Accidentes
(%] [95]
3
2’

—fll— N%accidentes con victimas

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Ao

3.2.3. Tipologia

En la carretera BI-630, en el tramo en estudio, con los datos recogidos en los Ultimos afios, se puede
concluir que predominan las colisiones (40%) y los atropellos de animales (27%). El resto de accidentes
son, choques (7%), alcances (7%) salidas de via (6%) y caidas (6%),

N2 Accidentes

m Salidasde via

M Colisiones

m Atropellos de animales
m Caida

m Choques

m Alcances

Otros

Dentro de las colisiones, destacar que el 83% de las colisiones son frontolaterales, coincidiendo
principalmente con los tramos de curvas. El resto de colisiones son frontales.

3.2.4. Factores concurrentes

De los factores concurrentes analizados de los datos de accidentes registrados, se obtiene que es el
conductor del vehiculo el responsable del 50% de los accidentes. De su actitud al volante y de sus
decisiones depende en gran medida su propia seguridad y la del resto de los usuarios de la via. Las
distracciones o cometer infracciones del cddigo técnico de circulacién pueden provocar un accidente.

Cabe destacar que un elevado porcentaje de los accidentes (29%) tiene como factor concurrente
irrupcion de animales en calzada.

A su vez, un numero significativo de accidentes, un 14%, han tenido lugar con un factor desconocido,
“otros”.

N2 Accidentes

m Alcohol o drogas

M Infraccion a norma de circulacion
m Otro factor

| [rrumpir animal en calzada

B Meteorologia adversa

® Conduccién distraida o desatenta
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3.2.5. Comparativa

A partir de los datos de accidentes extraidos del “Anuario Estadistico de accidentes de trafico Euskadi”
desde 2011 hasta 2017; los cuales se pueden encontrar en el portal de trafico del Gobierno Vasco de la
carretera BI-630, se realiza una comparativa de los accidentes de todo el corredor BI-630 dentro de la
provincia de Bizkaia con la zona de estudio, tramo El Callejo-La Cadena.

N2 de Accidentes con Victimas
14
12
g 10
S 8
©
:
s 4 —
= ' N
0 [ [ [ [ [ .
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
m BI-630 4 9 7 11 6 8 4
m TRAMO EL CALLEJO - LA CADENA 0 1 0 1 1 1 1
N2 de accidentes Totales
18
16 —
" 14 | -
£ 1 -
$ 10 — —
5 8 — -
s 6 —
2 4 — | -
2 | -
Al I BN B B i O B
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
m BI-630 11 13 15 15 14 13 14
B TRAMO EL CALLEJO - LA CADENA 1 1 2 2 3 2 3

Para realizar una comparativa entre todo el corredor BI-630 dentro del territorio con el tramo aqui

analizado, se ha utilizado el indice de peligrosidad; el cual tiene en cuenta no solo la longitud del tramo,
sino también la IMD de este. Se define mediante la siguiente formula:

N?® de accidentes con victimas x 108
IMD X 365 X Longitud en km

IP =

Indice de Peligrosidad

50,00

M 47,24
45,00
40,00 / \

35,00
30,00
25,00

33,19

70,00 \ / 26,06 \
' \ / 9 17,32
15,00
10,00 \ /
5,00 \ /
Yo,oo
0,00

2012 2013 2014 2015 2016 2017

@===B|-630 == =TRAMO EL CALLEJO - LA CADENA

Desde 2014 el indice de peligrosidad de la carretera BI-630 ha disminuido desde 47,24 a 17,82. Sin
embargo, en el tramo objeto de estudio El Callejo — La Cadena, este indice ha aumentado desde 30,79
hasta 33,19.

Con la actuacion proyectada se disminuird la accidentabilidad en este tramo El Callejo —La Cadena, ya
gue se aumentara el radio de algunas curvas, asi como las distancias de visibilidad, dotando de arcenes
a la calzada.

3.2.6. Andlisis por tramos

En el siguiente apartado se ha tratado de analizar la accidentabilidad del tramo objeto de estudio en
diferentes fases. Estas fases subdividen el tramo El Callejo- La Cadena en cuatro subtramos que son los
siguientes:

El Callejo — Ambasaguas PK 55+000 a PK 56+740 PK 1+000 a PK 2+740
2 Ambasaguas — El Molinar PK 56+740 a PK 58+100 PK 2+2740 a PK 4+100
3  El Molinar — La Cadena PK 58+100 a PK 59+100 PK 4+100 a PK 5+100
4  La Cadena — Limite con Cantabria PK 59+100 a PK a 60+100 PK 5+100 a PK 6+100
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3.2.6.1. Distribucién espacial

En el siguiente gréafico queda reflejada la distribucion de los accidentes a lo largo de los P.K. del tramo
objeto de estudio, dividiéndolo en los distintos subtramos. El tramo con mas accidentes del recorrido de
la BI-630 corresponde al subtramo 1, donde en poco mas de un kilometro (PK de proyecto de 1+000 a
2+740) tienen lugar el 50% de los accidentes registrados. Este tramo es el situado, desde el inicio de El
Callejo hasta la entrada de Ambasaguas. Seguido por el tramo 2, que acumula el 31% de los accidentes,
entre Ambasaguas y el Molinar.

N2 Acccidentes

B N2 Acccidentes

TRAMO 1 TRAMO 2 TRAMO 3 TRAMO 4

2

I A | T i | 1
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3.2.6.2. Tipologia

Se muestra a continuacion una tabla donde se dividen los accidentes ocurridos en los distintos tramos,
diferenciandolos por el tipo de accidente. Cabe destacar que en los tramos donde la accidentabilidad es
mayor, la tipologia principal son las colisiones. En cambio, cuando la accidentabilidad es menor, la
tipologia principal son los atropellos a animales. La actuaciébn mejorar4 este aspecto, ya que se
acondicionan los puentes de El Callejo y Rioseco y se construye un nuevo paso de fauna en el PK
2+035.

Tipo de accidente

Tramos | Salidas . Atropellos , Accidente
, Colisiones de Caida | Choques
de via : s Totales
animales
1 1 2

Tramo 1 3 1 8
Tramo 2 1 2 1 1 5
Tramo 3 1 1
Tramo 4 2 2

El tramo con més accidentes es el 1, que discurre por una zona mas urbana, seguido del tramo 2.

3.2.6.3. Indice de peligrosidad

Para poder realizar una comparativa entre tramos, se ha utilizado el indice de peligrosidad; el cual tiene
en cuenta no solo la longitud del tramo, sino también la IMD de este. Se define mediante la siguiente
formula:

Ip = N@ de accidentes con victimas x 108
~ IMD x 365 x Longitud en km

Dado el bajo numero de datos disponibles, se ha calculado un indice de Peligrosidad genérico, teniendo
en cuenta una IMD media de los afios de estudio.

Tramos N2Accidentes con victimas “

Tramo 1 2 31,94
Tramo 2 2 40,86
Tramo 3 1 27,79
Tramo 4 0 0,00

Indice de Peligrosidad por tramos

45,00

40,00

35,00

30,00

25,00

P

20,00

15,00

10,00

5,00

0,00
Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4

| B IP con accidentes con victimas 31,94 40,86 27,79 0,00

Como se puede observar en el grafico, el indice de peligrosidad, que tiene en cuenta accidentes con
victimas, es mayor en el tramo 2.
3.3. ESTADO DEL FIRME

En algunas zonas el firme esta bastante deteriorado, y ha dejado de cumplir unas condiciones minimas
de seguridad y comodidad, que hacen recomendable su mejora.
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3.4. USUARIOS VULNERABLES: PEATONES Y CICLISTAS.

En el tramo comprendido entre Ambasaguas y La Cadena (Limite Provincial con Cantabria) se sitia una
explotacion industrial dedicada a la extraccién de aridos, que general un porcentaje elevado de vehiculos
pesados en el tramo en estudio. Ademas, la carretera se reconoce como uno de los itinerarios
recomendados para el cicloturismo, disponiendo de una seccién transversal inadecuada, sin arcenes, lo
que obliga tanto a peatones como a ciclistas a utilizar parte de la calzada, lo que supone una merma de
la seguridad para todos los usuarios de la via.

3.5. CARACTERISTICAS GEOMETRICAS

Las caracteristicas geométricas del trazado actual, con carriles de 3 metros de anchura y ausencia de
arcenes y sobreanchos en curvas de radio reducido, hacen que en ocasiones los vehiculos pesados
invadan parcialmente el carril contrario, implicando una gran peligrosidad para el resto de usuarios de la
via.

Por estas razones resulta necesario abordar el acondicionamiento, ensanche y rectificacién de trazado
del tramo indicado, para mejorar la accesibilidad al valle de Karrantza.
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3.6. SEGURIDAD VIAL

De acuerdo con el Decreto Foral de la Diputacion Foral de Bizkaia 80/2014, de 24 de junio, sobre gestion
de la seguridad de las infraestructuras viarias en la red de carreteras del Territorio Histérico de Bizkaia el
Proyecto Constructivo sera sometido a Evaluacién de Impacto en la Seguridad Viaria.

En este documento se recogeran las deficiencias y omisiones de elementos de disefio, que puedan
comprometer la seguridad de cualquiera de los diferentes tipos de usuarios de la carretera, en especial a
aquellos que:

®= No dispongan del nivel de detalle suficiente o que puedan no haber sido tenidos en cuenta en el
estudio.

= Interaccionen negativamente con su entorno y con el viario adyacente, sobre todos aquellos en
servicio, que conecten con el tramo objeto del estudio.

Ademas, se incluiran propuestas de actuaciones con el fin de paliar o eliminar las carencias u omisiones
detectada.

El estado de algunas barreras, asi como su posicidn, incumple las condiciones de Seguridad Vial. Las
barreras de seguridad asi como cualquier otro dispositivo utilizado para asegurar la retencién de un
vehiculo o la atenuacién de la gravedad de un choque contra un obstaculo fijo o movil, por salida de
calzada, deben ser el compromiso resultante de analizar un conjunto de factores conocidos tales como
geometria de la calzada, distancias, velocidad, pendientes, junto con valores estadisticos y las
ensefianzas obtenidas de los ensayos de laboratorio.

Para la determinacién de las caracteristicas de los materiales y la colocacién de las barreras se seguira
lo Sefialado en la Orden Circular 35/2014 sobre criterios de aplicacion de sistemas de contencién de
vehiculos.

4. PROBLEMAS DETECTADOS

Se han detectado los siguientes problemas en el tramo de actuacion:

= Falta de homogeneidad de velocidades

En el mismo tramo hay una gran sucesion de tramos rectos y curvos con distintos radios y
velocidades que hace que la seccién no sea uniforme, lo que incide en la seguridad vial.

= Secciones deficientes

Ausencia de arcenes para los usuarios mas vulnerables, asi como ausencia de bahias de
autobuses e itinerarios peatonales en su entorno.

Ausencia de sobreanchos en curvas acordes al trafico existente. En esta via el porcentaje de
pesados se sitla en el 10 %. Esto junto con carriles estrictos original la invasion de los carriles
contrarios, siendo uno de los motivos principales de accidentalidad las colisiones frontolaterales.

Firme agotado

Son mudltiples las zonas que requieren refuerzo del firme existente, por diversas causas, entre las
que destacan las patologias asociadas a los movimientos de laderas, las cuales afectan en
numerosos casos a los muros de contencion existentes, como aquellas asociadas a las cargas de
tréfico y la durabilidad del mismo: roderas, piel de cocodrilo, desgaste... Estas zonas se concentran
principalmente entre el PK 55 y PK 59.

Problemas de accesibilidad

Dada la proximidad de algunas viviendas a la calzada, la incorporacion a la via en zonas con
escasa visibilidad resulta peligroso, al igual que dicha proximidad expone a los habitantes en caso
de salidas de la via.

Por otra parte, la interseccién con la BI-4675 de acceso al Karpin, presenta unas condiciones de
visibilidad muy deficientes, por lo que resultara obligada la remodelacion de la interseccion.
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Permeabilidad

Uno de los factores concurrentes mas importantes en los accidentes detectados, son la irrupcion
de animales en la via. Por ello las actuaciones que se propongan deben tratar de mejorar la
permeabilidad de la infraestructura para la fauna.

indice Peligrosidad
Se ha calculado el indice de peligrosidad de la BI-630, en el periodo 2013-2017

BI-630 2013 2014 2015 2016 2017
ACV 7 11 6 8 4
ASV 10 6 11 7 13
IMD 2.142 2.066 2.042 2.034 2.006
Longitud (km) 23,3
IP (BI-630) 38 63 35 46 23

En el tramo El Callejo-La Cadena, el indice de peligrosidad en el afio 2017 también se sitla por
encima del de la Bi-630, con un indice de 33. Acercandose a la media de la via en 2015 . El indice
de peligrosidad del tramo aumenta ligeramente de 30 a 33 en el periodo 2014-2017.

2012 2013 2014 2015 2016 2017

HIP (El Callejo-La Cadena) M IP [BI-630)

Analizando por subtramos, en el tramo El Callejo-La Cadena, tal y como se muestra en el grafico
adjunto, los tramos con mayor indice de peligrosidad, el cual tiene en cuenta las victimas, es el
tramo 2, seguido del 1y del 3, en ese orden.

indice de Peligrosidad por tramos
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Deficiencias en seguridad vial

Se han detectado deficiencias en las defensas y balizamiento de la via, con ausencia de paneles
direccionales en curvas, colas de pez en barreras, disposicién de barreras sin adecuada deflexion
o0 sin adecuada transicién entre distintas tipologias de sistemas de contencion.
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5. CRITERIOS EMPLEADOS EN LA BUSQUEDA DE SOLUCIONES

Los criterios empleados en la busqueda de soluciones para la ejecucion de las obras son los siguientes:

Homogeneidad

En la busqueda de soluciones, uno de los criterios fundamentales ha sido la adaptacién de la
geometria existente a los parametros estandarizados actualmente, tanto a nivel de trazado, como
de seguridad vial. Un trazado homogéneo evita cambios bruscos de velocidades y maniobras
inesperadas especialmente en conductores no habituales.

Reduccion de la accidentalidad

La mejora del trazado mediante la homogeneidad de caracteristicas geométricas, y por tanto
velocidades, favorecera la reduccion de la accidentalidad.

También se actuara en las zonas donde se han producido accidentes y no se contemplen
rectificaciones de trazado, con medidas locales de bajo coste, en el caso de actuar parcialmente
en los tramos.

El tratamiento de las travesias de El Callejo, Ambasaguas y El Molinar con aceras, y la ejecucion
de la rotonda de acceso al Karpin, servirdn de calmado de trafico y de mejora de las condiciones
de seguridad vial en estos tramos con presencia de usuarios vulnerables.

Permeabilidad y equilibrio en el movimiento de tierras.

Se ha tratado de equilibrar la compensacion de tierras y la permeabilidad territorial, teniendo en
cuenta que una buena parte de los accidentes se deben a atropellos de animales. El tramo El
Callejo — La Cadena es excedentario en tierras. Ante la dificultad de permeabilizar la
infraestructura para la fauna, por los taludes a un lado y los muros del rio al otro, se ha previsto la
adaptacion de varias obras de drenaje, mejora de los puentes existentes y un paso de fauna.

Mejora del firme existente

En aquellos tramos en los que se aprovecha la plataforma existente esta previsto el saneo y
refuerzo del firme de acuerdo con los datos de estado inventariados y la auscultacién in situ
realizada.

Coste
La actuacion a realizar en este tramo es un acondicionamiento y mejora de la carretera BIl-630

apoyandose siempre que sea posible en la plataforma existente, y buscando su tramificacion, para
acotar todo lo posible el coste de la actuacion.

6. PLANEAMIENTO

En el Anejo n° 7 se explica con més detalle el Planeamiento tenido en cuenta. Se enumeran a
continuacion los planes y normas tenidas en cuenta como antecedentes de la actuacion.

Normas subsidiarias de planeamiento de Karrantza, vigentes en tanto no se proceda a su
modificacion, revisién o sustitucion siguiendo los procedimientos establecidos. Actualmente se
encuentra en redaccion el Plan General de Ordenacion Urbana PGOU de Karrantza.

Plan Territorial Parcial del Area Funcional de Balmaseda- Zalla (Encartaciones), aprobado
definitivamente segun Decreto 226/2011, de 26 de octubre.

Modificacion del Plan Territorial Parcial del Area Funcional de Balmaseda- Zalla (Encartaciones),
relativa a las Determinaciones del Paisaje, aprobado definitivamente segun Decreto 133/2018, de
18 de septiembre.

Tercer Plan General de Carreteras del Pais Vasco 2017-2028.

7. OTROS DOCUMENTOS DE REFERENCIA

Existen tres proyectos constructivos cercanos que también han servido de referencia para el
acondicionamiento de la carretera BI-630 en el tramo El Callejo — La Cadena:

Proyecto de mejora de firmes y plataforma en la BI-630 entre la interseccion de Malabrigo (T.M. de
Sopuerta) y Traslavifia (T.M. de Artzentales). Abril 2018.

Proyecto de Trazado de la BI-630 entre Traslavifia y Trucios. Febrero 2019.

Proyecto de Construccion de nueva infraestructura de conexion de La Herrera (BI-636) y Malabrigo
(BI-630). Junio 2019.

Proyecto de Acondicionamiento de Trazado de la carretera BI-630. Tramo La Escrita — El Callejo.
En ejecucion.
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