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; ciclistas a utilizar parte de la calzada, lo que supone una merma de la seguridad para todos los usuarios
1. INTRODUCCION Y MARCO DE REFERENCIA de la via.

1.1. INTRODUCCION

El presente Estudio de Impacto Ambiental se redacta teniendo en cuenta los requerimientos del
Documento de Alcance de Estudio de Impacto Ambiental del “Proyecto de acondicionamiento, ensanche
y rectificacién de trazado de la carretera BI-630. Tramo: El Callejo-La Cadena” y la legislacién ambiental
aplicable.

La actuacion define la mejora del trazado y de la seguridad vial del tramo El Callejo — La Cadena, en el
Limite Provincial (L. P.) con Cantabria, dando continuidad al trazado y secciones tipo del tramo La
Escrita — El Callejo.

Este proyecto define las actuaciones que permiten mejorar la accesibilidad a la zona de Karrantza,
optimizando el trazado y aprovechando en lo posible el trazado actual de la BI-630 en ese tramo, con el
menor impacto ambiental.

En la actualidad la carretera existente discurre con un trazado en planta muy sinuoso, con radios
pequefios y numerosos accesos a reponer.

El tramo incluye el paso por varios nucleos rurales, El Callejo, El Molinar y La Cadena y por el nicleo
urbano de Ambasaguas, no estando incluidos en el catalogo de travesias o tramos urbanos.

Tampoco dispone de bahias para las paradas de autobus existentes.

En el tramo comprendido entre Ambasaguas y La Cadena (Limite Provincial con Cantabria) existe una

cantera, que genera un porcentaje elevado de vehiculos pesados en el tramo en estudio. . - . e
Por estas razones resulta necesario abordar el acondicionamiento, ensanche y rectificacién de trazado

Ademas, la carretera se reconoce como uno de los itinerarios recomendados para el cicloturismo, del tramo indicado, para mejorar la accesibilidad al valle de Karrantza.
disponiendo de una seccion transversal inadecuada, sin arcenes, lo que obliga tanto a peatones como a
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La actuacion debe permitir reducir los tiempos de recorrido, mediante un trazado mas seguro y comodo
que mejore la seguridad vial de todos los usuarios, optimizando el coste de la misma para lo que se
apoya siempre que es posible en la plataforma existente.

1.2. MARCO DE REFERENCIA

El régimen juridico de la evaluacién de impacto ambiental de proyectos se encuentra establecido tanto
en la Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccion del Medio Ambiente del Pais Vasco
(evaluacién individualizada de impacto ambiental), como en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, modificada por la Ley 9/2018 de 5 de diciembre.

Los proyectos que puedan tener efectos significativos sobre el medio ambiente ya sean publicos o
privados, se encuentran sujetos al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental, ordinaria o
simplificada, de acuerdo con la normativa vigente.

A continuacion, se indica lo dispuesto en ambas normativas referente al dmbito de aplicacién del
presente proyecto:

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

Anexo Il. Proyectos sometidos a la evaluacién ambiental SIMPLIFICADA regulada en el titulo Il, capitulo
Il, seccién 22

Grupo 7. Proyectos de infraestructuras
i) Construccion de variantes de poblacion y carreteras convencionales no incluidas en el anexo |

Anexo |. Proyectos sometidos a la evaluacion ambiental ORDINARIA regulada en el titulo Il, capitulo I,
seccion 22,

Grupo 6. Proyectos de infraestructuras
a) Carreteras
1° Construccién de autopistas y autovias.

2° Construccién de una nueva carretera de cuatro carriles 0 mas, o realineamiento y/o ensanche de
una carretera existente de dos carriles 0 menos con objeto de conseguir cuatro carriles o mas,
cuando tal nueva carretera realineado y/o ensanchado alcance o supere los 10 km en una longitud
continua.

Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccion del Medio Ambiente del Pais Vasco.
Anexo I.

B) Lista de obras o actividades sometidas al procedimiento de evaluacion INDIVIDUALIZADA de
impacto ambiental.

1.- Proyectos de infraestructura del transporte.

1.1.- Construccién de autopistas, autovias, vias rapidas y carreteras convencionales. Las variantes y
modificaciones de trazado de longitud superior a 2 km., cuando no cuenten con calificacion de suelo
en los planes de ordenacion territorial que hayan sido sometidos al procedimiento de evaluacion
conjunta de impacto ambiental.

C) Lista de obras o actividades sometidas al procedimiento de evaluacion SIMPLIFICADA de
impacto ambiental.

1.- Proyectos de infraestructura del transporte.

1.1.- Duplicaciones de calzada y ensanches de plataforma de carreteras. Las variantes y
modificaciones de trazado de longitud inferior a 2 Km., o superior a 2 Km. que cuenten con
calificacion de suelo en los planes de ordenacion territorial, siempre que dichos planes hayan sido
sometidos al procedimiento de evaluacién conjunta de impacto ambiental.

En la nota interpretativa sobre el ambito de aplicacion de la evaluacion ambiental en la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco, emitida por el Gobierno Vasco dice lo siguiente:

“Los tipos de proyectos coinciden aproximadamente en los dos anexos mencionados anteriormente,
pero en ocasiones, alguno de los dos anexos presenta umbrales mas estrictos que el otro, es decir,
una norma requiere que el proyecto en cuestibn se someta a evaluacion de impacto ambiental
ordinaria, aunque sus dimensiones sean menores que el umbral que se recoge en la otra norma. En
estos casos, debe aplicarse siempre el umbral mas estricto, con independencia de que dicho
umbral venga recogido en la legislacion basica del Estado o en la legislacion de la Comunidad
Auténoma, y ello porque el sometimiento de un proyecto al procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental ordinaria se considera una medida de proteccion del medio ambiente”

El presente proyecto, no cuenta con calificacién de suelo en los planes de ordenacion territorial que
hayan sido sometidos al procedimiento de evaluacién conjunta de impacto ambiental, por lo que es de
aplicacién el procedimiento de evaluaciéon ambiental ordinaria.

1.3. METODOLOGIA

En lo que respecta al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental ordinaria es de aplicacién lo
establecido en la Ley 21/2013, de evaluacion ambiental.

El procedimiento de evaluacién de impacto ambiental ordinaria se inicia con la recepcién por el érgano
ambiental del expediente completo de evaluacién ambiental. Por ello, se redacta el presente Estudio de
Impacto Ambiental que tiene por objeto identificar y valorar los impactos susceptibles de ser producidos
por el proyecto, tanto en fase de construccion como en la de explotacion, explicitando las medidas
preventivas y correctoras a adoptar, estableciendo un Plan de Vigilancia Ambiental que permita el
seguimiento y control de las medidas propuestas durante la gestion del proyecto.

El contenido del Estudio de Impacto Ambiental se ajusta a lo especificado en el articulo 35 y Anexo VI de
la Ley 21/2013 y en lo indicado en el apartado 5 del Documento de Alcance.

1.4. ANTECEDENTES

El tramo El Callejo-La Cadena pertenece al Corredor de Karrantza, Carretera de la Red Basica BI-630
desde Balmaseda (BI-636) hasta Karrantza (Limite Provincial con Cantabria).

En el Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia, se indica que el citado corredor Balmaseda-
Cantabria responde a la necesidad de mejorar la accesibilidad del valle de Karrantza localizado en la
Comarca de las Encartaciones, mejorando la velocidad de recorrido en todos sus tramos. Debido a la
necesidad de una gran inversién inicial, el eje se tramific6 en distintas fases. Entre La Escrita y
Ambasaguas propone una rectificacion y ensanche de la carretera existente y un acondicionamiento del
tramo entre Ambasaguas y el limite de provincia con Cantabria.

Posteriormente se dividié en dos tramos La Escrita — El Callejo y El Callejo — La Cadena. Este Gltimo
tramo es el que se acomete en este estudio, con una longitud de unos 5.350 m, trascurriendo por
terrenos pertenecientes al término municipal de Karrantza.
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Como antecedentes basicos del presente trabajo pueden citarse los siguientes documentos:

= Planeamiento del eje de Karrantza. Tramo: Arcentales Karrantza.
®= Proyecto de firmes y plataforma en la BI-630. Tramo: Malabrigo-Traslavifia.
®= Proyecto de firmes y plataforma en la BI-630. Tramo: Traslavifia-Trucios.

1.5. JUSTIFICACION DE LA ACTUACION

La carretera BI-630 pertenece a la Red Bésica (Naranja) y el tramo que nos ocupa se sitlla integramente
en el término municipal de Karrantza, tramo El Callejo — La Cadena (L.P.).

En la actualidad, salvo que se utilice la Autovia del Cantdbrico A-8 con el rodeo que ello supone, la
carretera BI-630 es la Unica via de comunicacién del Valle de Karrantza con el resto del Territorio
Historico de Bizkaia.

La Norma Foral 2/2011, de 24 de marzo, de Carreteras de Bizkaia jerarquiza las carreteras, en atencion
a su funcionalidad y ambito espacial. Asi, la Red Bésica integrada fuera del ambito metropolitano, a la
que pertenece la carretera BI-630, presenta las siguientes funciones:

= Favorecer la accesibilidad de las comarcas hacia los ejes de Interés Preferente

= Contribuir a la vertebracién del Territorio.

En el Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia, se indica que el corredor Balmaseda — Cantabria
responde a la necesidad de mejorar la accesibilidad del valle de Karrantza localizado en la Comarca de
las Encartaciones, mejorando la velocidad de recorrido en todos sus tramos.

Las principales caracteristicas del tramo entre El Callejo y la Cadena son las siguientes:

= Tréfico: Segun los datos de aforos de 2016, el tramo soporta una IMD superior a 1.986 vehiculos
diarios en la estacion 65-A y 1.590 en la estacidon 65-B con un porcentaje de pesados de 9,6% y
10,3% respectivamente.

= Seccion tipo: la plataforma esta constituida por dos carriles de anchura variable entre tres (3) y tres
metros y medio (3,5), careciendo en la mayor parte de su trazado de arcenes.

= Trazado en planta: trazado sinuoso y con radios reducidos.
= Trazado en alzado: perfil longitudinal inadecuado y con humerosos accesos.

Las caracteristicas geométricas del tramo se pueden considerar como deficientes atendiendo a la
jerarquia de la propia carretera y los objetivos que persigue. Este hecho supone una limitacion en la
funcionalidad de la carretera afectando tanto a la movilidad (propiedad de un sistema viario que valora el
namero y la calidad de los desplazamientos, cuantificados respectivamente por la intensidad de tréfico y
por la velocidad o el tiempo de recorrido), como a la accesibilidad (propiedad de un sistema viario que
expresa la mayor o menor facilidad con que un lugar del territorio puede ser alcanzado).

Por esto es necesario dotar a la infraestructura de los aspectos basicos que debe garantizarse en la red
bésica de carreteras de la DFB:

= Homogeneidad en el trazado, con un disefio en planta que permita mejorar la homogeneidad en la
velocidad de la carretera.

= Dotar a la plataforma de una seccion de plataforma minima que permita:

= La correcta disposicion de los elementos de contencion en los bordes de calzada cumpliendo
las anchuras de bermas necesarias para su funcionamiento.

®= Sobreanchos necesarios en las curvas para evitar la invasion de los vehiculos al carril
contrario.

= Arcén suficiente para garantizar la convivencia de diferentes traficos: vehiculos pesados,
ligeros, ciclistas y peatonal. Y distintos tipos de vehiculos (vehiculos de uso agroganadero, por
ejemplo) con unas diferencias en cuanto a volumen y velocidad que deben permitir un
adelantamiento seguro.

®= Permeabilidad transversal: Elementos de conexion entre margenes de la calzada, no solo para el
drenaje de la plataforma, sino también para el paso de la fauna, evitando el cruce de los animales
por la plataforma con el incremento de seguridad que esto supone para el trafico rodado al
disminuir el nUmero de accidentes por atropello de animales.

= Seguridad: Un firme y seccién en correctas condiciones, que asegure una circulacion segura.

= Mejora en el nivel de accesibilidad: reduccién en los tiempos de recorrido: no solo pensado en el
tramo objeto de este estudio, sino pensando en el conjunto de tramos en los que la DFB esta
trabajando, descritas en el punto anterior, y que aseguren una mejora en el nivel de accesibilidad
del Valle de Karrantza al area metropolitana y los grandes ejes estructurantes de la red Foral de
Bizkaia.

La Diputacién Foral de Bizkaia ha contemplado este proyecto como un Proyecto de acondicionamiento,
ensanche y rectificacién, tal y como lo recogen ademas varios planes de actuacion como son:

= Plan Territorial Sectorial de Carreteras (1999-2017). Norma Foral 8/199 de 15 de abril.
= PTP de Balmaseda-Zalla (Encartaciones), Decreto 226/2011 del 26 de octubre.
= Plan de Estimulo de Enkarterri (2018-2019) del 4 de diciembre de 2017.

En este ultimo plan se definen un total de 12 actuaciones, entre las que se encuentran la mejora de la
carretera BI-630, la mejora de las conexiones e instalaciones ferroviarias de Enkarterri, y ajustes en
lineas de Bizkaibus de la comarca. Los objetivos fundamentales de estas actuaciones son los de mejora
de la cohesién de la comarca, mejora de la conectividad de la Enkarterri rural, mejora de la conectividad
de la comarca con el resto de territorios, asi como la mejora de los servicios de transporte publico que
presta Bizkaibus en Enkarterri.

La carretera BI-630 es el principal eje de conexién de esta comarca. Se considera que la actual conexion
juega un factor desequilibrante que afecta a la poblacién de la comarca, penalizandola con tiempos de
recorrido elevados e incremento del coste de sus desplazamientos que complican su dia a dia, y dificulta
el desarrollo socio-econdmico de la misma frente al resto de comarcas de Bizkaia. La necesidad de
mejorar la BI-630 es una reclamacién histérica de todos los nucleos de poblaciéon de la Comarca
de las Encartaciones.

A la vista de todos los condicionantes anteriores, no es posible una alternativa que mantenga la planta
actual del tramo El Callejo — La Cadena, aun con actuaciones ligadas a la mejora del firme y a la
disposicion de elementos de contencion que atenuen la gravedad de los posibles accidentes, ya que no
dotaria a la infraestructura de las soluciones necesarias.

1.6. ACCIDENTABILIDAD

En los dltimos cinco afios, se han producido accidentes en los PPKK siguientes: 56, 57, 59 y 60,
destacando los 6 accidentes que se producen en el PK 56, seguidos por 4 accidentes en el PK 57.

En el siguiente grafico queda reflejada la distribucion de los accidentes a lo largo de los P.K. del tramo
objeto de estudio. El tramo mas conflictivo del recorrido de la BI-630 se encuentra entre los PKs 56+200
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y 57+400, donde en poco mas de un kildmetro tienen lugar mas del 56% de los accidentes registrados.
Este tramo es el situado entre los PKs de proyecto 2+320 y 3+495, desde el inicio de Ambasaguas hasta
la entrada de EI Molinar.
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De los accidentes producidos, un 36% de los mismos, sin tener en cuenta el nimero de personas
implicadas en los mismos, son con victimas (leves, graves o mortales), mientras que en el 64% restante
no hay heridos. En total, se han analizado 25 accidentes dentro del tramo de estudio y en el periodo
considerado, todas las victimas han sido leves; aunque el porcentaje de ilesos es mayor.

En el siguiente gréfico, se puede observar un ligero ascenso de los accidentes a partir del afio 2012.
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En la carretera BI-630, en el tramo en estudio, con los datos recogidos en los Ultimos afios, se puede
concluir que predominan las colisiones (40%) y los atropellos de animales (27%). El resto de accidentes
son, choques (7%), alcances (7%) salidas de via (6%) y caidas (6%),

N2 Accidentes

m Salidasde via

M Colisiones

m Atropellos de animales
| Caida

W Choques

m Alcances

Otros

Dentro de las colisiones, hay que destacar que el 83% de las colisiones son frontolaterales, coincidiendo
principalmente con los tramos de curvas. El resto de las colisiones son frontales.

En cuanto al trafico, la intensidad media diaria en el afio 2017 segun la estacién de aforo 65B situada en
el tramo Ambasaguas-La Cadena, ha sido de unos 1.543 veh/dia y en el tramo El Callejo-Ambasaguas,
ha sido de unos 1.982 veh/dia segun la estacién de aforo 65A. La evolucién del flujo de vehiculos en los
Ultimos afios ha sido decreciente, probablemente debido a la crisis econdmica y a la deficiente
accesibilidad a la zona.

Destaca el elevado porcentaje de pesados 9-10% en el tramo objeto de estudio, tal y como se refleja en
el Mapa de Aforos de 2017.

El uso prioritario actual de la via es el de dar accesibilidad al valle de Karrantza, siendo necesario el
acondicionamiento y mejora del corredor para superar las restricciones de trazado existentes (radios
reducidos, velocidades bajas, ausencia de arcenes, etc.)

2. DESCRIPCION DEL PROYECTO

2.1. OBJETO DEL PROYECTO Y UBICACION

El objeto del proyecto es definir las actuaciones que permitan mejorar la accesibilidad a la zona de
Karrantza, optimizando el trazado y aprovechando en lo posible el trazado actual de la BI-630 con el
menor impacto ambiental.

Las obras propuestas consisten en el acondicionamiento, la rectificacién y ensanche de la mencionada
carretera a lo largo de 5,35 km aproximadamente que buscan mejorar sus estandares geométricos
(planta, alzado, seccién transversal) para mejorar su accesibilidad y nivel de seguridad entre otros.
Ademas, contempla una actuacion general sobre el drenaje existente, la mejora del firme y una
actualizacion de la sefializacion y balizamiento a lo largo del tramo.

En la actualidad la carretera existente discurre con un trazado en planta sinuoso, con radios pequefios, y
con un perfil longitudinal inadecuado, existiendo humerosos accesos a reponer.
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En el tramo comprendido entre Ambasaguas y La Cadena (Limite Provincial con Cantabria) existe una
cantera, que genera un porcentaje elevado de vehiculos pesados en este tramo en estudio.

Ademas, la carretera se reconoce como uno de los itinerarios recomendados para el cicloturismo,
disponiendo de una seccion transversal inadecuada, sin arcenes, lo que obliga tanto a peatones como a
ciclistas a utilizar parte de la calzada.

Tampoco dispone de bahias para las paradas de autobus existentes.

Por todo lo indicado resulta necesario abordar el acondicionamiento, ensanche y rectificacion de trazado
del tramo indicado, para mejorar la accesibilidad al valle de Karrantza.

La actuacién permitird reducir los tiempos de recorrido, mediante un trazado mas seguro y comodo que
mejore la seguridad vial de todos los usuarios, optimizando el coste de la misma para lo que se apoyara
siempre que sea posible en la plataforma existente.

2.2. AMBITO DE ESTUDIO Y PLANEAMIENTO DE GESTION DE ORDEN SUPERIOR

El &mbito de estudio se localiza en el valle de Karrantza, municipio situado en el extremo occidental de la
comarca de Las Encartaciones, provincia de Bizkaia.

El tramo incluye el paso por varios nicleos rurales, El Callejo, El Molinar y La Cadena y por el nacleo de
Ambasaguas, no estando incluidos en el catalogo de travesias o tramos urbanos.

2.2.1. PTP Balmaseda-Zalla

Con respecto al ambito del proyecto, la carretera existente se enmarca dentro del PTP del area
Funcional de Balmaseda-Zalla.

El Plan Territorial Parcial de Balmaseda-Zalla (Encartaciones) esta aprobado mediante Decreto 226/2011
de 26 de octubre (BOPV n° 224 de 25 de noviembre de 2011) de la Consejera de Medio Ambiente,
Planificacién Territorial, Agricultura y Pesca, y modificado mediante Decreto 133/2018, de 18 de
septiembre, del Consejero de Medio Ambiente, Planificacion Territorial y Vivienda.

El PTP incluye la BI-630 en la Red Estructurante que agrupa a aquellas vias que se encargan de
estructurar el territorio y constituyen los ejes principales de penetracion desde el exterior. Su caracter es
el de puertas territoriales. La BI-630 es la carretera de conexion del Valle del Cadagua con el Valle de
Karrantza, asi como de salida de éste Ultimo hacia el valle cantabro del Asoén.
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Como propuestas de mejora de esa red se incluye la mejora de trazado definida como actuaciones que
incluyen ampliacién de la plataforma, correccién de curvas y contraperaltes y en general todas aquellas
intervenciones que faciliten un trafico mas fluido, mejorando los niveles de servicio en aquellos tramos
gue de acuerdo con su trafico y su funcionalidad presentan deficiencias en este sentido.

Se ha consultado la documentacion gréafica del PTP, en particular el plano O-2 Medio fisico. Ordenacion
del Medio Fisico. Categorias Basicas de Ordenacion, que Unicamente se encuentra disponible en pdfy a
una escala 1:30.000 que no permite el detalle suficiente con el que se analiza este proyecto (1:1.000).
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% Platano de sombra (Propuesto).

O-2. Categorias Basicas de Ordenacion (Fuente PTP Balmaseda-Zalla)

El ambito del proyecto se encuentra entre zonas forestales, paisaje rural de transicion, agroganadera de
alto valor estratégico, proteccion de aguas superficiales y zonas de especial proteccion por ser bosques
autéctonos o naturales bien conservados o habitats prioritarios. Ademas, la totalidad del tramo queda
bajo el condicionante superpuesto de area vulnerable a la contaminacion de acuiferos.

En el “Articulo 16. Especial Proteccion” del tomo de Normativa del PTP, se indica en el punto 2: “Esta
categoria, de acuerdo con lo establecido en las DOT, engloba a los bosques autoctonos o naturales bien
conservados, hdbitats prioritarios, a los complejos fluviales en buen estado, a las zonas himedas
interiores, las areas culminares o de vegetacion singular, y constituyen ambitos de suelo directamente
protegidos por el Plan Territorial Parcial que resultan incompatibles con su transformacién, debiendo
incorporarse en el planeamiento municipal segun lo establecido en el P.T.P.”.

Mientras que el punto 3 del mismo Articulo 16 dice: “3.- (...) Los bosques autéctonos o naturales se
identifican en el Plano O-2 “Medio Fisico. Areas de Proteccién. Categorias Basicas de Ordenacion’, si
bien la delimitacion precisa de estas &reas seran la que defina el planeamiento de desarrollo
competente, el cual determinara la situacién en la que se encuentran estos bosques y su grado de
naturalidad”.

El planeamiento de desarrollo competente se refiere en este caso a las NNSS de Karrantza, que
desgraciadamente son muy antiguas (Fecha de aprobacion definitiva: 19/09/1990), y que por lo tanto no
recogen la informacién del PTP aprobado dos décadas mas tarde.

En todo caso, el propio Articulo 16 indica claramente que la delimitacién precisa tiene que estar definida
a mayor escala y que la pertenencia de una mancha de bosque autdctona a la categoria “Especial
Proteccion” depende de su estado de conservacion, puesto que solo los bosques autéctonos o naturales
bien conservados pertenecen a dicha categoria.

El Articulo 27 del tomo 4 normativo del PTP incluye una matriz de regulacién de usos y actividades en la
que se prohiben las infraestructuras viarias en la categoria de “Especial Proteccion” (ver extracto de la
maitriz en la ilustracion siguiente).

usos

n
i P
Ll

T | Fitify
r
o e
e i
Famas ohlor e

ol g sy bl
.-
iR e a A

Merora smtenis

ulul

El mismo Articulo 27, punto 2, indica que “La regulacién detallada de los usos y actividades en el Medio
Fisico se efectuara, ademas, de modo concordante con el resto de las determinaciones contenidas en
este P.T.P., con el grado de vinculacion que corresponda y se desarrollara en los instrumentos de
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desarrollo contemplados en la legislacion vigente, planes especiales, sectoriales, de Ordenacion de
Recursos Naturales, Rectores de Uso y Gestion y otros de similar naturaleza”.

Es decir, que la regulacion detallada de los usos tiene que tener en cuenta el resto de las
determinaciones contenidas en este P.T.P. De lo contrario, todo el PTP podria reducirse a esta simple
matriz y sobraria todo lo demas.

La Ley de Ordenacién del Territorio del Pais Vasco define una planificacién “en cascada” como principio
rector sobre el que se erige la politica de ordenacion territorial y que conforma el corpus del “bloque de
planificacion territorial”.

Las Directrices de Ordenacion Territorial (DOT) constituyen el instrumento que define la Estrategia
Territorial de Euskadi, mancando las principales pautas para la gestién del territorio vasco y dando
coherencia a las diferentes decisiones sectoriales y locales que se toman sobre él.

Las grandes lineas rectoras definidas en las DOT se desarrollan en instrumentos mas definidos, bien
para una temética concreta -los Planes Territoriales Sectoriales (PTS)-, bien para un Area Funcional
concreta - los Planes Territoriales Parciales (PTP).

A su vez, los PTS y los PTP sirven de guia para la redaccion de los Planes Generales de Ordenacién
Urbana (PGOU) que cada municipio redacta.

Como se ha indicado anteriormente, las NNSS del municipio de Karrantza son anteriores a la aprobacion
del PTP, por lo que no recogen su informacién. En la actualidad se esta redactando el PGOU, que se
encuentra en fase de Avance.

En todo caso, el PTP no se limita a ordenar el territorio en categorias, cada una con sus usos permitidos
y prohibidos (matriz de regulacién de usos y actividades), sino que su principal objeto en el marco de la
Planificacién Territorial de la CAPV es el de definir un Modelo Territorial. EI modelo territorial definido por
el PTP (Memoria — Capitulo 3 Modelo Territorial) no es el de la no intervencion, sino que apuesta por
intervenir en el territorio para lograr los objetivos que define en el Capitulo 2 - Ideas generadoras y
objetivos, siendo el principal objetivo de caracter general: “Compatibilizar el mantenimiento y la
revalorizacién de las condiciones naturales y los elementos mas valiosos del paisaje con las
demandas de desarrollo econémico y social y de mejora de la calidad de vida de la poblacién del
Area Funcional”.

Por ello, el modelo territorial incluye directrices y normas tanto para garantizar la conservacion de los
elementos de interés naturalisticos, como para mejorar las oportunidades econémicas del territorio.

Entre las actuaciones claves, el PTP incluye la mejora de la oferta residencial y de empleo, asi como un
incremento en los equipamientos que cubran todas las necesidades basicas de la poblacion residente y
una accesibilidad a través de las vias de comunicacién, que facilite el traslado tanto dentro del
Area Funcional como las conexiones con el Area Metropolitana de Bilbao y comunidades fuera de
la C.A.P.V. (Memoria, p. 78).

El modelo territorial del PTP incluye la mejora de la carretera BI-630 como actuacion estratégica a pesar
de la presencia de manchas contiguas incluidas en la categoria “Especial Proteccion”.

En el TITULO QUINTO: INFRAESTRUCTURAS DE COMUNICACIONES, CAPITULO I
DISPOSICIONES GENERALES, Articulo 70. Criterios y objetivos generales de la ordenacion de las
comunicaciones, se establece lo siguiente:

De acuerdo con los objetivos generales del P.T.P., la ordenacion de las comunicaciones del Area
Funcional Balmaseda-Zalla (Encartaciones) persigue el logro de los siguientes objetivos:

a. Mejora de la accesibilidad al territorio, especialmente desde el valle del Cadagua a los valles
occidentales del interior.

(..

e. Mejora del trazado, eliminando tramos conflictivos y solucionando estos mediante nuevas alternativas,
aumentando el ancho de plataforma en los lugares de mas intensidad de tréafico, etc.

En el CAPITULO II: RED DE CARRETERAS, Articulo 71. Sistema de jerarquia de carreteras, el PTP
establece que:

1.- El Plan Territorial Parcial de Balmaseda-Zalla (Encartaciones), para la consecucion de los criterios y
objetivos generales enunciados, articula el conjunto de comunicaciones que compone el sistema
relacional viario basandose en el establecimiento de una jerarquia clara de la red viaria, ¥y
concretamente:

a. Red Estructurante: se trata de aquellas vias que se encargan de estructurar el territorio y constituyen
los ejes principales de penetracién desde el exterior. Su caracter es el de puertas territoriales. En ellas
encontramos:

* BI-630: carretera de conexion del Valle del Cadagua con el Valle de Carranza, asi como de salida
de este ultimo hacia el valle cantabro del Asén.

“(...)

El PTPBZ contempla la BI-630 como una de las vias estructurantes del Area Funcional (art. 71) y en una
de las catorce Acciones Estructurantes que se plantean recoge la necesidad de mejorar dicha carretera
(AE-3 “Mejora de la accesibilidad a la zona occidental”), especificandose diversas acciones por tramos y
coincidiendo con el objeto de este proyecto de acondicionamiento y ensanche de la plataforma. En todo
caso, se sefiala que se evitara la afeccidén a la vegetaciéon existente y se promoveran labores de
restauracion vegetal.

Respecto al PTP de Balmaseda-Zalla, segun recoge la “Modificaciéon del Plan Territorial Parcial del area
funcional de Balmaseda-Zalla (Encartaciones), relativa a las determinaciones del paisaje, de julio de
2018:

El trazado propuesto discurre por la zona urbana de Ambasaguas, zona en que se recomienda
abandonar la escala y materiales de las infraestructuras, para adaptar pavimentos, biondas, sefalizacién
e iluminacién al ambiente rural y urbano de acceso a los nlcleos. En ese sentido, se podran emplear
elementos como sefializacion baja y respetuosa, iluminacién indirecta, urbanizacién de caracter
semipeatonal y barreras en materiales nobles como piedra y madera. (art. 10 de la Modificacién de
PTPBZ)

Ademas, al tratarse de una infraestructura cin incidencia en el paisaje, debera atendersea la integracion
y adaptacion de las infraestructuras al paisaje cuya regulacion se recoge en el art 15:

Articulo 15.- Determinaciones de integracion y adaptacion de las infraestructuras lineales y
telecomunicaciones al paisaje:

1.- Mejorar la integracion y adaptacion de las infraestructuras lineales y telecomunicaciones al paisaje sin
comprometer su funcionalidad. Las principales infraestructuras lineales son:

a) Carreteras: BI-636 (Bilbao y Gulefies), BI-630 (Balmaseda-Carranza), N-629 (Laredo-Ofia) a su paso
por Lanestosa, BI-2604 (Sodupe) y BI-2701 (Sopuerta).
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2.- Las nuevas infraestructuras procurardn conservar la morfologia del terreno minimizando las
alteraciones del relieve existente (desmontes, terraplenes...).

Finalmente, en lo relativo a los Objetivos de Calidad Paisajistica (OCP), la carretera discurre por
superficies tipificadas como “Campifia atlantica, prados y cultivos” regulados en el articulo 8 de la
Modificacién del PTPBZ y como “Entrada al Area Funcional” regulada en el articulo 17 de la Modificacién
del PTPBZ.

Articulo 17.- Determinaciones de mejora del conjunto de entradas al Area Funcional.

1.- Mejorar las entradas desde las Comunidades Auténomas y Areas Funcionales colindantes,
poniendo en valor la riqueza natural y cultural del Area Funcional. Las entradas que necesitan
una especial atencién son:

d) Entrada a Carranza por el barrio de la Cadena CA-150 (BI-630).

4.- Priorizar actuaciones encaminadas a plantar, recuperar o mantener hileras arboladas asociadas a
infraestructuras de comunicacion.

Conclusioén:

El Proyecto que nos ocupa se inscribe perfectamente dentro de las determinaciones del PTP DEL AREA
FUNCIONAL DE BALMASEDA-ZALLA (ENCARTACIONES) y la naturaleza de las consideraciones
sobre la matriz de usos y actividades no condicionan el Proyecto, sino que simplemente vienen a indicar
la necesidad de minimizar la afeccién del Proyecto a las manchas de bosque autéctono en buen estado
de conservacion, lo que se lograra, tal y como se habia indicado anteriormente, valorando el impacto
sobre las mismas y proponiendo medidas preventivas, correctoras y compensatorias, en su caso.

En el informe de la Direccion General de Desarrollo Territorial se concluye que la actuaciéon es
totalmente compatible con las previsiones contenidas en el PTPBZ, puesto que se encuentra
recogida entre las Acciones Estructurantes del Plan; no obstante, se debera tener en cuenta lo siguiente:

®" Lo sefialado en los articulos 16 y 30 del PTPBZ, referentes a areas de proteccién y areas de
interés geoldgico o geomorfoldgico.

®= Lo dispuesto, con caracter recomendatorio, en los articulos 10,15 y 17 de la Modificacién del
PTPBZ, refrentes a integracién de las entradas a los nlcleos y los bordes en los limites campo-
ciudad, a la integracion y adaptacion de las infraestructuras lineales al paisaje y a las entradas al
Area funcional, sin condicionar lo dispuesto en el articulo 8 de la Modificacion del PTPBZ relativa a
las determinaciones del paisaje.

®= Lo establecido en el articulo 7.3.c del Decreto 90/2014, de 3 de junio, sobre proteccién, gestion y
ordenacion del paisaje en la ordenacién del territorio de la Comunidad Auténoma del Pais vasco,
donde se determina que cara a la tramitacion del proyecto es necesaria la redaccion de un
“Estudio de integracion paisajistica”, puesto que se trata de una infraestructura de transporte con
incidencia en el paisaje.

Todas estas recomendaciones se han tenido en cuenta en el proyecto constructivo y en la redaccion del
presente Estudio de Impacto Ambiental.
2.2.2. Normas subsidiarias de Karrantza

Se ha comprobado las normas subsidiarias de planeamiento de Karrantza: pormenorizadas por zonas,
son las siguientes:

=  NORMA “A’.- Suelo urbano residencial

= NORMA “B”.- Suelo urbano industrial

= NORMA “C”.- Suelo urbano terciario

= NORMA “D”.- Suelo apto para urbanizar residencial Concha

= NORMA “E”.- Suelo apto para urbanizar residencial Ambasaguas

= NORMA “F”.- Suelo apto para urbanizar residencial de baja densidad
= NORMA “G”.- Suelo apto para urbanizar industrial

= NORMA “H".- Suelo no urbanizable de caracter general

=  NORMA “I”.- Suelo no urbanizable nucleos habitados

= NORMA “J”.- Suelo no urbanizable. Areas de proteccion del paisaje
= NORMA “K”.- Suelo no urbanizable. Areas de proteccion agropecuaria
= NORMA “L".- Sistema general de comunicaciones. Cauces fluviales

= NORMA “M”.- Sistemas general y local de espacios libres, en toda clase de suelos NORMA “N”.-
Sistemas local de equipamiento comunitario. Zona asistencial religiosa en toda clase de suelos

= NORMA “O”.- Sistema local de equipamiento comunitario. Areas escolares y docentes en toda
clase de suelos

= NORMA “P”.- Sistema general de equipamiento comunitario en toda clase de suelo
= NORMA “Q”.- Sistema general de comunicaciones en toda clase de suelo

La citada norma Q se divide en:
Q 1.- Norma general:

Seré& de aplicacién la Ley de Carreteras y sus Reglamentos.
Q 2.- Aprovechamiento edificatorio:

El aprovechamiento edificatorio es nulo en esta calificacién, salvo las instalaciones directamente
vinculadas a las obras publicas, las estaciones de servicios etc., cuyo aprovechamiento, incluyendo tanto
el edificio como los porches, marquesinas, etc., no sera nunca superior al 30 % de la superficie de suelo
vinculando a las instalaciones, en parcela de superficie de 3000 m2 minimo.

Por lo tanto, sera de aplicacion la Ley de Carreteras y sus Reglamentos.

A continuacién, se incluye la documentacién grafica incluida en las Normas subsidiarias, donde puede
verse la situacion de la carretera actual BI-630 a su paso por los siguientes nucleos habitados:

= El Callejo.
= Ambasaguas (no existe ficha).
= Molinar.

= | aCadena.
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Se incluye a continuacién una imagen del visor Geoeuskadi donde puede verse la zona urbana de
Ambasaguas.
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2.3. VIABILIDAD TECNICA

El proyecto cumple con los requerimientos necesarios para su aprobacion técnica por los siguientes
motivos:

®= Esta actuacion se encuentra recogida en el PTS de Zalla-Balmaseda en su articulo 17-
Determinaciones de mejora del conjunto de entradas al Area Funcional:

1. Mejorar las entradas desde las Comunidades Auténomas y Areas Funcionales colindantes,
poniendo en valor la riqueza natural y cultural del Area Funcional. Las entadas que necesitan una
especial atencion son: d) Entrada a Carranza por el barrio de la Cadena CA-150 (BI-630).

S| PARCELA CONSOLDADA PCR LA EDIFICACION = Esta actuacion se encuentra recogida en el Plan General de Carreteras del Pais Vasco, descrita
PARCELA LIBRE DE  EDEFICACION como Ia.actuaC|on 3-29 La Escrltg — Ambasaguas, que pogterlormgntg se ha d|V|d|do.en los tramos
CON SUPERFICIE INFERIOR A LA MINMA EXIGIDA La Escrita-El Callejo, y El Callejo-La Cadena (en el Limite Provincial con Cantabria), que es el
tramo objeto de estudio, perteneciente a la Red Basica.

Ei il P/(z)lzcau OCURADA ;Jsc EDIFICACION

I .,g c SUFERFICE SUFERIOR AL DOBLE DE LA | / S . P . . .

- ALERELE DE LA, MNMA. X008 = Cumple las prescripciones técnicas oficiales que le son aplicables por la naturaleza de las obras
PARCELA LIBRE DE EDIFICACION . que incluye.
CON SUPERFICIE SUPERIOR A LA MINIMA EXIGIDA

Nt DE VIVIENDAS EXISTENTES N DE VWIENOAS POSIBLES Se analiza la afecmon. 'al medio y se |n|C|§1 con este documento el procedimiento ambiental que le

corresponde (Evaluacion de Impacto Ambiental).
FNUCLEO HABITADO DE LA CADENA « 0 | Conforme se ha justificado en el apartado anterior la viabilidad técnica del proyecto ha estado presente
o b 5 25448 -, - . . . . . .
ESCASDO G durante la redaccion del mismo y se ha elegido la mejor alternativa entre las estudiadas para mejorar el

trazado de la carretera BI-630. Tramo El Callejo- La cadena (L.P.)
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2.4. DESCRIPCION GENERAL

2.4.1. Trazado

El comienzo del tramo se sitla al inicio del nacleo de El Callejo, y termina en el nicleo de La Cadena, en
el limite provincial con Cantabria, entre los P.K. 54,88 y PK 60,21 actuales de la carretera BI-630.

En el Anejo N° 9 Trazado, se hace una descripcion general de la zona de estudio, indicando los
principales condicionantes de trazado que se han tenido en cuenta. Se definen los criterios geométricos
considerados para el disefio del trazado, segun la normativa vigente.

Actualmente la carretera tiene dos carriles de como maximo 3 m de anchura, y no dispone de arcenes.

El trazado actual es una sucesion de rectas y curvas enlazadas mediante clotoides, comenzando en el
nacleo de El Callejo en el PK 1+000. El trazado se incluye hasta el PK 5+760, en el Limite Provincial con
Cantabria. En la Gltima recta de La Cadena hasta llegar al final del tramo, sélo se prevén actuaciones de
mejora de pavimento y sefializacion.

2.4.1.1. Condicionantes de trazado
El trazado esta muy limitado por los siguientes condicionantes:

= Eltrazado discurre por cuatro nucleos habitados, con edificaciones a ambos lados de la calzada en
muchos casos, muy préximas a la carretera.

= Rio Karrantza al sur de la carretera.
= Taludes bastante verticales y mucha vegetacion al norte de la carretera.

= Optimizacién del coste de la actuacion, apoyandose siempre que sea posible en la plataforma
existente.

En el trazado, se tiene en cuenta el mantenimiento de los accesos a las propiedades anexas a la
carretera, reponiendo los accesos a fincas que se vean afectados por la actuacién. En el PK 1+920 se
hace una nueva rotonda que mejora los accesos y su visibilidad. También se suaviza la curva del PK
2+300 con un radio 150 m a la entrada de Ambasaguas.

2.4.1.2.  Trazado en planta

El trazado se apoya todo lo posible en el firme existente. En El Callejo se mantiene en su mayor parte
por la existencia de edificaciones a ambos lados de la calzado. Se suaviza la curva entre los PKs 1+453
y 1+462 con un radio de 130 m, que mejora la visibilidad. Se suavizan las curvas de El Molinar mediante
radios de 130 y 85 m, y la curva anterior al Balneario con un radio de 130 m. Se elimina la curva
posterior al Balneario mediante una recta. Por Gltimo se suaviza la curva existente a la altura de la
Cantera con otro radio de 130 m, para continuar la recta existente de La Cadena hasta el final del tramo

2.4.1.3. Trazado en alzado

El alzado en las zonas junto a edificaciones existentes estd muy condicionado por las cotas de umbrales
gue hay que respetar. Se mantiene siempre que es posible igual al actual, para aprovechar al maximo la
plataforma existente. Comienza con varias pendientes descendentes hasta terminar la zona de viviendas
de El Callejo, antes de la nueva rotonda.

Posteriormente hay un punto alto en el PK 1+932, en la zona de la futura rotonda mediante una
pendiente ascendente y sigue descendiendo hasta la gasolinera cercana al cruce de Concha.

El trazado continla adaptandose en lo posible a las pendientes actuales, hasta un nuevo punto bajo en
el PK 4+141 junto al Balneario.

El alzado vuelve a ascender hasta el PK 5+007, después del puente de Rioseco, y desciende hasta el
PK 5+786, en la zona final del barrio de La Cadena, en el limite provincial con Cantabria.

2.4.1.4, Seccion tipo

Se trata de una carretera convencional de doble sentido con velocidad de proyecto 60 km/h, carriles de
3.5 m, arcenes de 1,0 m y bermas con la anchura suficiente para cumplir con la anchura de trabajo
necesaria en caso de impacto en las barreras de seguridad.

Esté prevista la demolicién de dos edificaciones en los nucleos de El Callejo y El Molinar, en los PKs
1+470 y 3+540, y dos chabolas en el Balneario en el PK 4+180.

2.4.1.5.  Acera, pasos peatonales y paradas de autobus

A solicitud del Ayuntamiento de Karrantza, se disefia una nueva acera de 2 metros de anchura, entre el
Callejo y el balneario de El Molinar. Como norma general discurre por el lado izquierdo en el sentido de
avance de los PKs, en el sentido desde El Callejo hacia La Cadena. En El Callejo donde fisicamente
cabe entre las edificaciones existentes, se coloca acera a ambos lados para recoger en lo posible los
itinerarios peatonales y conducir los cruces hacia los nuevos pasos de peatones no elevados. Se colocan
dos nuevas paradas de bus con marquesinas y apartadero para que el trafico no se vea interrumpido
durante estas paradas. Se resumen a continuacién dénde se ha colocado nueva acera, pasos
peatonales, y paradas de autobus.

NUEVA ACERA
Lado izquierdo

= 1+000 a 1+220
= 1+405 a 1+480
= 14500 a 2+155
= 2+460 a 3+450

= 3+540 a 4+890
Lado derecho

=  1+000 a 1+1730
Su longitud total es de 4.020 m.

NUEVOS PASOS DE PEATONES

= 1+407
= 1+217
= 1+670
= 2+700
=  3+683

RD5292-EIA-D02
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NUEVAS BAHIAS DE PARADAS DE AUTOBUS

Sentido hacia La Cadena
= 1+390

Sentido hacia La Cadena
=  1+460

2.4.2. Movimientos de tierras

El volumen de excavaciones es muy superior a los rellenos realizados, ya que la actuacién consiste en
una ampliacién de la plataforma existente, aumentando la anchura de los carriles existentes, y dotando a
la carretera de arcenes y bermas que mejoren la seguridad vial de la zona, conforme a la normativa de
trazado vigente. Mientras que los rellenos en terraplén son minimos, por lo que, a nivel global, no se
puede hablar de compensacion de materiales en la obra ya que el volumen de esta compensacion es
pequefio, y la obra es claramente excedentaria en tierras. Si que pueden darse también,
compensaciones provisionales durante las fases de obra para la propia ordenacién de accesos a tajos
que requieren terraplenes auxiliares, etc, pero sin valor en el computo final.

Esta clara descompensacion de tierras lleva a la necesidad de transportar los excedentes de excavacion
fuera de la obra, para lo que se han planteado y analizado varias posibilidades acordes con el volumen
total del excedente estimado.

Dado que los volimenes de relleno en terraplén de la mejora proyectada son reducidos, y sin embargo
hay desmontes importantes, la obra resulta claramente excedentaria en suelos, por lo que todos esos
materiales deberan ser transportados a depdsito de sobrantes de excavacion.

A nivel de movimiento de tierras, existiran necesidades temporales de aportes de materiales para
construir secuencialmente los accesos a los principales desmontes proyectados, y para construir
terraplenes provisionales que finalmente seran retirados y transportados también a vertedero. El
Contratista definirda la secuencia temporal mas légica o eficiente de extraccion de materiales para dar
respuesta a las necesidades temporales de tierras, en funcién de los medios materiales que utilice, de
manera que queden compensadas las necesidades de préstamos, y las pequefias compensaciones
parciales internas que se originan por estos procesos que se derivan de la organizacion de los trabajos.

Dentro del movimiento de tierras, pero sin transporte a depdsito de sobrantes, quedan las excavaciones
en tierra vegetal, y que se reutilizardn en la propia obra.

El resumen de movimiento de tierras es el siguiente:
= Excavacion: 261.780 m3

=  Terraplén: 14.497 m3
= Volumen total a deposito: 307.882 m3

Las demoliciones de firmes se transportaran hasta vertedero autorizado. En el Anejo de movimiento de
tierras del proyecto pueden consultarse estos datos con mayor detalle, y otros sobre aprovechamiento de
materiales y tratamientos de mejora del apoyo y drenaje, estudio de materiales y clasificacion de los
materiales obtenidos en la traza.

2.4.3. Estructuras

En este tramo el Callejo -La Cadena hay las siguientes estructuras:

®= Nuevo puente de Rioseco.
=  Actuaciones en puente existente de El Callejo.

= Doce muros de diversa tipologia: muros de escollera, tierra armada y muros ménsula.

2.4.3.1. Puente Rioseco

El puente proyectado para salvar el rio Rioseco se encuentra entre el P.K. 4+660 y el P.K. 4+680 del
nuevo trazado. El puente en cuestion se trata de un pértico de hormigén con zapatas aisladas. Para
salvar el rio y su dominio hidraulico, el vuelo total del puente proyectado es de 17,09m.

Se proyecta un tablero de seccién variable de forma longitudinal mediante losa in situ de hormigdn
aligerado de 60cm de espesor en el centro del vano, y 90cm en el empotramiento con el estribo.

La seccién tipo de 12,16 m de ancho, consiste en 10,96 m de calzada de dos carriles con arcén y otros
0,60m a cada lado para el pretil. Dado que el puente se encuentra en plena curva, el tablero cuenta con
una pendiente debido al peralte del 7%.

Para la ejecucion de la losa se colocaran cimbras y debido a la pendiente transversal de la losa sera
necesario el uso de una malla de nervometal en su hormigonado.

Los estribos del puente se cimentan sobre un relleno de hormigén cicléopeo hasta alcanzar la roca sana.
De las zapatas de 4,3m por 1m de canto parten los hastiales de 1,00m de espesor.

Se proyectan aletas de 40cm de espesor y una losa de transiciéon paralela a la rasante de 30cm de
espesor que se empotra en el hastial y en el otro extremo se apoya en una zapata corrida de 30cm de
canto.

2.4.3.2. Puente El Callejo

En el caso del puente el callejo, cuya estructura original es valida hidraulicamente, se ha proyectado la
colocacién de un voladizo sobre el puente de silleria existente que permita la ejecucion de una acera
sobre este. Manteniendo la estructura del puente original.

El puente en cuestién se encuentra entre el P.K. 1+322 y el P.K. 1+334. Actualmente cuenta con un
ancho de 6,65m. Se ha proyectado la demolicion de los 25cm de firme y relleno existente hasta alcanzar
la béveda de silleria y sustitucion por una losa de hormigén aligerado con el voladizo necesario para
poder incluir en la seccion 6,60m de calzada correspondiente a dos carriles con arcén, 2,00m de aceray
0,60m a cada lado de pretil. De esta forma, la seccion transversal pasard de tener 6,65m a un ancho
total de 9,80m.

2.4.3.3. Muros

A lo largo de todo el trazado se han proyectado diferentes tipologias de sostenimiento de tierras en los
lugares en los que no era posible realizar un talud bien sea por espacio o por estabilidad del terreno
natural. Estos sostenimientos se proyectan en forma de muros de escollera, pantallas de micropilotes,
muros de tierra armada y muros ménsula.

MURO 1 - ESCOLLERA

El muro 1 se trata de un muro de escollera en terraplén que se desarrolla entre el P.K. 1+174 y el P.K.
1+220. Con una longitud de 46m tiene una altura maxima de 3,70m. Cuenta con un espesor en su
cuerpo de 2,00m y una inclinacién en su paramento tanto interior como exterior de 1H:3V.
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MURO 2 — ESCOLLERA

El muro 2 se trata de un muro de escollera en terraplén que se desarrolla entre el P.K. 3+555 y el P.K.
3+697. Con una longitud de 142m tiene una altura méaxima de 6,70m. Cuenta con un espesor en su
cuerpo de 2,50m y una inclinacién en su paramento tanto interior como exterior de 1H:3V.

MURO 3 — TIERRA ARMADA

Dado que el rio se encuentra muy cerca de la traza en esta zona, es necesario colocar un muro de tierra
armada en vez de uno de escollera de forma que se pueda salvar la altura de forma vertical y mantener
la mayor distancia posible al rio.

El muro 3 de tierra armada en terraplén se desarrolla entre el P.K. 3+697 y el P.K. 3+780. Con una
longitud de 83m tiene una altura méxima de 5,30m. Escamas de 1,40m x 1,50m con flejes de longitud
variable en funcion de la altura (L>0,7H). 6 flejes por escama completa.

MURO 4 — ESCOLLERA

El muro 4 se trata de un muro de escollera en desmonte que se desarrolla entre el P.K. 3+780 y el P.K.
4+000. Con una longitud total de 220m tiene una altura maxima de 9,40m. Cuenta con un espesor en su
cuerpo variable de 3,00m en su coronacion.

MURO 5 - ESCOLLERA

El muro 5 se trata de un muro de escollera en terraplén que se desarrolla entre el P.K. 4+100 y el P.K.
4+225. Con una longitud total de 125m tiene una altura maxima de 5,20m. Cuenta con un espesor en su
cuerpo de 2,00m y una inclinacién en su paramento tanto interior como exterior de 1H:3V.

MURO 6 — PANTALLA DE MICROPILOTES

El muro 6 se trata de una pantalla de micropilotes en desmonte que se desarrolla entre el P.K. 4+248 y el
P.K. 4+320. Con una longitud de 72m tiene una altura maxima de 6,10m.

La pantalla en cuestion se materializard mediante micropilotes de 200mm de didmetro cada 0,75m con
armadura tubular de 139 x 9mm y calidad N80.

MURO 7 — ESCOLLERA

El muro 7 es un muro de escollera en terraplén con inicio en el P.K. 4+358 y final en el P.K. 4+405. Con
una longitud de 47m tiene una altura méxima de 3,00m. Cuenta con un espesor en su cuerpo de 2,00my
una inclinacién en su paramento tanto interior como exterior de 1H:3V.

MURO 8 — ESCOLLERA

El muro 8 de escollera en desmonte da comienzo en el P.K. 4+384 y finaliza en el P.K. 4+435. Con una
longitud de 51m tiene una altura maxima de 4,50m. Cuenta con un espesor en su cuerpo de 2,50m y una
inclinacion en su paramento tanto interior como exterior de 1H:3V.

MURO 9 — ESCOLLERA

El muro 9 de escollera en desmonte se desarrolla entre el P.K. 4+445 y el P.K. 4+475. Con una longitud
de 30m tiene una altura maxima de 3,50m. Cuenta con un espesor en su cuerpo de 2,00m y una
inclinacion en su paramento tanto interior como exterior de 1H:3V.

MURO 10 — MENSULA DE HORMIGON

El muro 10 en terraplén se ejecutara mediante un muro ménsula y se desarrolla entre el P.K. 4+500 y el
P.K. 4+545. Con una longitud de 45m tiene una altura maxima de 1,25m.

MURO 11 - ESCOLLERA

El muro 11 de escollera en terraplén se desarrolla entre el P.K. 4+620 y el P.K. 4+660. Tiene una
longitud de 40m y una altura maxima de 4,50m. Cuenta con un espesor en su cuerpo de 2,00m y una
inclinacion en su paramento tanto interior como exterior de 1H:3V.

MURO 12 - ESCOLLERA

El muro 12 de escollera en terraplén se desarrolla entre el P.K. 4+680 y el P.K. 4+845. Cuenta con una
longitud de 165m y tiene una altura maxima de 7,0m. Cuenta con un espesor en su cuerpo de 2,50m y
una inclinacién en su paramento tanto interior como exterior de 1H:3V.

2.4.4. ODT adaptados al Pasos de fauna

Se ha previsto la adaptacion de 3 obras de drenaje como nuevos pasos de fauna. Los cuales consisten
en adaptar tres tubos de hormigén de diametro 1200, con banqueta lateral de hormigén de medio metro
de ancho y formacién de rampa de acceso a ambos lados del paso sostenida con muro krainer simple
reforzado con empalizada estaquillada en los siguientes Pks del eje principal:

=  PK 3+060
= PK 3+965
" PK 4+440

2.4.5. Reposicién de caminos de acceso
Se reponen todos los accesos afectados por el trazado y se mejoran intersecciones.

Se recuperan con medidas de revegetacién las zonas situadas entre la traza antigua y la traza nueva y
se ejecuta la demolicion de firmes de la antigua carretera.

2.4.6. Fases propuestas para la ejecucion de la obra

Los hitos principales que condicionan el Plan de Obra son la ejecucién de las estructuras (muros y
trabajos en puente de El Callejo y huevo puente en Rioseco) y el movimiento de tierras, en especial los
desmontes D-3, D-4 y D-5 y sus sostenimientos.

Otro de los aspectos a considerar, a efectos de planificacién dentro del proyecto, es la presencia de
servidumbres y servicios afectados a reponer. Sera necesario acometer su reposicion desde el inicio de
los trabajos para poder desarrollar en toda su magnitud la ejecucién de la nueva infraestructura.

Asimismo, se tendran en cuenta los condicionantes impuestos por el documento de alcance emitido por
el organismo ambiental.

Las obras del presente proyecto incluyen tajos de distinta naturaleza, variando desde la rectificacion de
trazado en algunas curvas o la ejecucion de muros de distinta tipologia, pavimentacion, sefializacion y
barreras.

Los principales condicionantes a la hora de organizar la obra son:

= La necesidad de mantener el trafico existente, resolviendo las interferencias con los trabajos, con
los condicionantes de espacio en la zona.

= Entre el 15 de Marzo y el 31 de Julio no debe haber trabajos en el puente de El Callejo ni en el de
Rioseco, como zona de potencial expansion del vison europeo. (Decreto Foral de la Diputaciéon
Foral de Bizkaia 118/2006, de 19 de junio), que fue publicado en el Boletin Oficial de Bizkaia el 6
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de julio de 2006. De acuerdo a la citada legislacién, cualquier actividad que afecte de alguna forma
a la especie debe seguir los criterios establecidos en este Plan de Gestién. Se ha considerado que
no es necesario el informe preceptivo al no ser zonas de interés especial pero se han tomado las
medidas preventivas en la planificacion de las obras por ser zonas de expansién potencial.

= Los trabajos del nuevo puente de Rioseco, se haran coincidir con época de estiaje para evitar
problemas de avenidas con la cimbra necesaria para demoler el puente existente.

= Durante las obras se mantienen en servicio las paradas de autobus.

La ejecucion de trabajos fuera de la plataforma actual no tendra mayores interferencias con el trafico
salvo la entrada y salida de vehiculos de obra, que estara convenientemente sefializada, regulada y en
condiciones de limpieza.

La ejecucion de trabajos en la zona ocupada por la plataforma actual de la carretera supone una
afeccion directa al trafico y, en funcién del tipo de trabajos a desarrollar, y teniendo en cuenta la
estrechez de la zona, con los muros del rio a un lado, los taludes al otro, y los nicleos habitados con
viviendas al pie de la carretera, exigiran en algunos casos una circulacion alternada o la necesidad de
algun desvio provisional del trafico en funcién del tipo de trabajos y de la existencia de espacio fisico
suficiente para la ejecucién de dichos trabajos.

Al ejecutarse la rectificacion de trazado de algunas curvas de radio reducido, implicara movimientos de
tierras importantes en algunos, por lo que es importante en el disefio del plan de obra. El material
sobrante sera trasladado a vertedero.

La obra se puede dividir en cuatro tramos:

1 1+000 2+740 A EEE de 4 740
plataforma
2 2+740 4+100 Ampliacion de ;360
plataforma
3 4+100 5+200 Sl 9 4 100
plataforma
4 5+200 6+270 Pavimento, pintura y 4 74
sefializacion
Total 5.270

La traza tiene una longitud total de 5.270 m, con poco espacio a ambos lados por lo que se ha disefiado
la siguiente construccion por fases, que posteriormente en obra, el Contratista adaptara a sus propios
medios disponibles.

Los trabajos se han organizado en trece fases. En la Fase 0 se ejecutan las obras de demolicion de las
edificaciones de El Callejo, El Molinar y las casetas del interior del muro del Balneario. En la Fase 1 se
ejecutan los tramos de trazado que quedan fuera de la plataforma existente. El resto de fases, de la fase
3 a la 13 se ejecutan tramos del tronco de la BI-630 reducidos, desde el Callejo hasta La Cadena,
estando previsto ejecutar primero el carril izquierdo y después el derecho. Estas fases se resumen en la
siguiente tabla:

1+460 Edificacion El Callejo

0 - Demolicion 5,5/ Edificacion EI Molinar
edificios

4+180 Casetas Balneario
1 Tramos de fuera de la plataforma actual
2 1+000 1+560 El Callejo inicio 560
3 1+560 1+800 El Callejo fin 240
4 1+800 2+060 Nueva rotonda 260
5 2+060 2+500 Ambasaguas inicio 440
6 2+500 3+000 Ambasaguas fin 500
7 3+000 3+400 Desmonte ~ ~ D-4, 44,

previo a El Molinar

8 3+400 3+697 El Molinar 297
9 34697 44925 Desmonte D-5. hasta 558

Balneario

10 44225 4+660 Entre B_alnearlo Y 435
puente Rioseco

11 4+660 4+760 Puente Rioseco 100

12 44760 54200 Desmonte D-9 hasta 440
recta de La Cadena

13 54200 64270 Recta de la Cadena 1.070
hasta L.P.

Se han tenido en cuenta los siguientes condicionantes y criterios generales de desarrollo para las obras:

= Complicada orografia que dificulta la ejecucion de ciertos tajos de la obra (muros, excavaciones...)
= Mantenimiento del trafico durante la ejecucion de las obras.

= Mantenimiento de los accesos a las parcelas y edificaciones existentes durante la ejecucion de las
obras.

®= |mposibilidad de ejecutar actuaciones ocupando el cauce o la zona de Dominio Publico del Rio
Karrantza. Se deberan evitar asi mismo acopios de materiales o0 maquinaria en la zona de flujo
preferente. Como criterio general no se actuara entre los muros de rio existentes y el propio rio,
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reduciéndose las actuaciones a la ejecucién de cimentacién y pilas del nuevo puente de Rioseco y
la ejecucion del voladizo del puente existente de El Callejo.

= Ejecucion de las obras respetando todas las limitaciones y prescripciones establecidas por el
organismo ambiental en el Documento de Alcance.

®= La obra supone la mejora del trazado de la carretera existente actuando sobre la misma plataforma
en algunos tramos, las interferencias y afecciones al tréfico seran numerosas, si bien, sera
prioritario mantener el trafico en todo momento, realizando los oportunos desvios y
estrechamientos de calzada.

No obstante, en casos puntuales cuando sea posible, se podran adoptar las siguientes medidas:

= El establecimiento de un itinerario alternativo para la totalidad o parte de la circulacion.
= Lalimitacion de la velocidad, incluso hasta la detencion total.

= La prohibicién del adelantamiento entre vehiculos.

= Elcierre de algun carril a la circulacion.

= El establecimiento de carriles y/o desvios provisionales.

= El establecimiento de un sentido Unico alternativo.

= Un balizamiento que destaque la presencia de los limites de la obra, asi como la ordenacion
adoptada.

Asimismo, debera preverse la vigilancia de la permanencia de las medidas adoptadas frente a una
situacién concreta, su adaptacion a la evolucién de esta situacion y su supresién cuando desaparezca la
causa que las motivo y la circulacion vuelva a ser normal.

Dado que la ejecucién va a ser por fases y durante las obras podria utilizarse la plataforma definitiva
como camino de acceso a obra y para desvio de trafico, la capa de rodadura no se extendera hasta que
los tramos estén completos, por lo que se circulara sobre la capa intermedia.

El encuentro entre las secciones construidas y las secciones provisionales que se da entre fases, se
solucionara con paso alternativo de vehiculos, demoliendo el paquete de firmes existente del carril
cortado y ejecutando el nuevo.

®= Tras la implantacién en obra, se realizara el desvio de las redes de servicios afectados en cada
fase.

®= En cada fase se realizara previamente el despeje y desbroce, para la toma de un taquimétrico
previo, en las zonas que no se pudieron realizar en fase de proyecto, y posteriormente se
ejecutaran las obras de drenaje transversal.

= De manera simultanea al movimiento de tierras se iran ejecutando las estructuras: muros y nuevo
puente de Rioseco.

®= Tras el movimiento de tierras se realizar4 la explanada y las capas de firmes y el drenaje
longitudinal.

= Al final se realizara el extendido de la capa de rodadura, la sefializacion horizontal y vertical,
balizamiento y defensas y la restauracion ambiental.

= El Plan de Vigilancia Ambiental, los trabajos de Seguridad y Salud, la gestién de residuos y el
Control de Calidad se realizaran a lo largo de toda la obra.

2.5. CONSUMO DE RECURSOS NATURALES

El consumo de recursos mas importante se produce durante la fase de construccion y estéd asociado a la
ejecucioén de las principales unidades de obra, es decir, a los movimientos de tierras y explanaciones
(desmontes, terraplenes, etc.), estructuras, drenaje (longitudinal y transversal) y firmes.

= Consumo de agua

Durante la fase de obras, el consumo de agua se produce principalmente en los trabajos de movimiento
de tierras (humectacién de terraplenes, rellenos y suelos estabilizados) y en menor medida en la
elaboracion del hormigén.

= Consumo de hormigon

En la fase de obras, se consumira hormigén principalmente en la ejecucién de estructuras (muros,
viaductos, etc.) y drenajes (longitudinal y transversal).

= Consumo de éaridos (tierras de préstamos)

El consumo de tierras se produce fundamentalmente en el aporte de aridos para la ejecucion de suelos
para la coronacién de explanada. No se incluyen en este concepto los aridos necesarios para la
elaboracion de hormigén y mezclas bituminosas.

= Consumo de mezclas bituminosas
En la fase de obras se consumen mezclas bituminosas para la ejecucién de pavimento.
= Consumo de acero

En la fase de obras se consumen hierro y acero, fundamentalmente, en la ejecucion de las unidades de
hormigén armado de estructuras (viaductos, pasos superiores e inferiores, etc.), drenajes (longitudinal y
transversal) y otras cimentaciones (cerramientos y sefializacion).

= Consumo de madera

En la fase de obras, se consumira madera principalmente en los encofrados utilizados en la ejecucion de
unidades de obra de hormigén para estructuras (viaductos, pasos superiores e inferiores, etc.) y drenajes
(longitudinal y transversal).)

En base a las mediciones del presupuesto se estima el consumo de recursos naturales para el proyecto:

RECURSO NATURAL VOLUMEN (m3) PESO (Tn)

HORMIGON 12.394 28.506
AGUA 200 200
MADERA 6.401 3.841
MEZCLAS BITUMINOSAS - 16.608
ACERO = 174
ARIDOS 20.150 34.257
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Durante la fase de explotacion, el consumo de recursos naturales se debera principalmente a las
actividades de mantenimiento de la carretera (mantenimiento de firmes, estructuras, drenajes,
sefializacion e instalaciones) por lo que puede entenderse proporcional a la longitud de actuacién, si bien
su cuantificacion es compleja, ya que depende de multiples factores como, entre otros, la frecuencia de
uso de la infraestructura, la calidad de los materiales y su ciclo de vida, las condiciones meteoroldgicas,
etc.

2.6. GENERACION DE RESIDUOS

La identificacion de los residuos susceptibles de ser generados por la ejecucion de las obras se ha
realizado en base a la lista europea de residuos establecida en la Decision de la Comision de 18 de
diciembre de 2014 por la que se modifica la Decisibn 2000/532/CE, sobre la lista de residuos, de
conformidad con la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo.

MATERIAL AGRUPACION | VOLUMEN (m3) | PESO (Tn)

170101 Hormigon Aridos 2.407,36 4.012,26
170103 Ceramicos Aridos 3.268,11 3.268,11
170201 Madera Madera 15.292,86 5.561,51
170202 Vidrio Residuos — no g, 12,14
peligrosos
L . Residuos no
170203 Plasticos ) 55,23 45,80
peligrosos
Mezclas
170302 bituminosas ~~ que  Residuos  no o gq6 15 24.150,65
contienen alquitran = peligrosos
de hulla < 10%
170407 Metales mezclados Metales 88,60 88,60
170504 Tierras y rocas N0 4o 307.908,37 424.589,54
contaminadas
Materiales de Residuos o
170802 construccion a base ) 94,55 55,16
peligrosos
de yeso
Otros residuos de Residuos no
170904 construccion y . 89,72 74,77
"y peligrosos
demolicion
p Residuos no
030308 Papel-cartén ) 15,63 9,38
peligrosos
200301 Basuras generadas Residuos no 20,23 12,14

por los operarios peligrosos

MATERIAL AGRUPACION | VOLUMEN (m3) | PESO (Tn)

Materiales de Residuos
170605* construccion que ) 210,85 421,69
. . peligrosos
contienen amianto
170903* Otrps Residuos Reglduos 182,11 60,70
peligrosos peligrosos

La mayor parte de los residuos seran hormigon, mezclas bituminosas, maderas y metales procedentes
de las actuaciones mas significativas, constituidas por la ejecucién de las obras de drenaje y las
estructuras. El resto de residuos, tras procesos de recogida selectiva y clasificacién en obra, son
susceptibles de ser reutilizados o bien destinados a las operaciones de valorizacion (reciclado)
establecidas en el Anejo Il de la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados,
cumpliendo asi la jerarquia de residuos recogida en la mencionada Ley, en el Real Decreto 105/2008, de
1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestién de los residuos de construccion y demolicién y
en la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de noviembre de 2008, sobre
los residuos.

Durante la fase de explotacién, la generacion de residuos se debera principalmente a las actividades de
mantenimiento de la via (mantenimiento de firmes, estructuras, drenajes, sefializacion e instalaciones), al
namero de siniestros registrado y al grado de gravedad de los mismos, por lo que su cuantificacion es
compleja ya que depende de mdltiples factores como, entre otros, la frecuencia de uso de la
infraestructura, la calidad de los materiales y su ciclo de vida, condiciones meteoroldgicas, etc

2.7. EMISIONES A LA ATMOSFERA Y CAMBIO CLIMATICO

Las emisiones atmosféricas en la fase de construccién estan constituidas, por un lado, por emisiones
derivadas de la combustiéon de carburantes de los motores de los vehiculos de transporte y maquinaria
de obra, y por otro, por emisiones difusas o fugitivas. Estas emisiones difusas estan constituidas por las
emisiones de polvo y particulas en suspension debidas, en general, a las operaciones asociadas al
movimiento de tierras (demoliciones, excavaciones, voladuras, transporte, rellenos, extendido y acopios),
las emisiones de compuestos organicos volatiles provenientes del uso y manejo de pinturas, disolventes
y combustibles, asi como de la preparacién y extendido de mezclas bituminosas y la imprimacion de
emulsiones asfélticas.

Las principales sustancias contaminantes que se emiten a la atmoésfera son: CO2, CO, NOx, CH4 y
particulas.

Los contaminantes potenciales que en algin momento pueden sobrepasar los valores limite, y que seran
objeto de control durante la ejecucion de las obras, son los 6xidos de nitrégeno y el monoxido de
carbono, cuyos criterios de calidad estan regulados por el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero,
relativo a la mejora de la calidad del aire.

Por otro lado, el dioxido de carbono equivalente (CO2 eq) es la unidad utilizada para exponer los
resultados en cuanto a emisiones de Gases de Efecto Invernadero que contribuyen al calentamiento
global del planeta.

En cualquier caso, el impacto sobre la calidad del aire resulta moderado, debido a su temporalidad y a la
posibilidad de adoptar medidas protectoras que minimicen su afecciéon, asi como a su rapida
reversibilidad al cesar la actuacion.
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3. DESCRIPCION DE LAS ALTERNATIVAS
3.1. DESCRIPCION DE LAS ALTERNATIVAS

3.1.1. Alternativo 0. No actuacion

El tramo El Callejo-La Cadena pertenece al Corredor de Karrantza, Carretera de la Red Bésica BI-630
desde Balmaseda (BI-636) hasta Karrantza (Limite Provincial con Cantabria).

En el Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia, se indica que el citado corredor Balmaseda-
Cantabria responde a la necesidad de mejorar la accesibilidad del valle de Karrantza localizado en la
Comarca de las Encartaciones, mejorando la velocidad de recorrido en todos sus tramos. Debido a la
necesidad de una gran inversién inicial, el eje se tramific6 en distintas fases. Entre La Escrita y
Ambasaguas propone una rectificacion y ensanche de la carretera existente y un acondicionamiento del
tramo entre Ambasaguas y el limite de provincia con Cantabria.

Posteriormente se dividié en dos tramos La Escrita — El Callejo y El Callejo — La Cadena. Este ultimo
tramo es el que se acomete en este estudio, con una longitud de unos 5.350 m, trascurriendo por
terrenos pertenecientes al término municipal de Karrantza.

El tramo El Callejo-La Cadena se sitla integramente en el término municipal de Karrantza, atravesando
los nucleos de El Callejo, Ambasaguas, El Molinar y La Cadena.

La calzada actual consta de dos carriles de 3 metros de anchura, uno por cada sentido de circulacion, sin
arcenes, con zonas donde la plataforma presenta sobreanchos debido a la ejecucién de muros.
3.1.1.1. Estado del firme

En algunas zonas el firme esté bastante deteriorado, y ha dejado de cumplir unas condiciones minimas
de seguridad y comodidad, que hacen recomendable su mejora.

3.1.1.2. Usuarios vulnerables peatones y ciclistas

En el tramo comprendido entre Ambasaguas y La Cadena (Limite Provincial con Cantabria) existe una
cantera, que genera un porcentaje elevado de vehiculos pesados en el tramo en estudio. Ademas, la
carretera se reconoce como uno de los itinerarios recomendados para el cicloturismo, disponiendo de

una seccion transversal inadecuada, sin arcenes, lo que obliga tanto a peatones como a ciclistas a
utilizar parte de la calzada, lo que supone una merma de la seguridad para todos los usuarios de la via.

3.1.1.3. Caracteristicas geométricas

Las caracteristicas geométricas del trazado actual, con carriles de 3 metros de anchura y ausencia de
arcenes y sobreanchos en curvas de radio reducido, hacen que en ocasiones los vehiculos pesados
invadan parcialmente el carril contrario, implicando una gran peligrosidad para el resto de los usuarios de
la via.

Tampoco se dispone de bahias para las paradas de autobus existentes.

R T ! - Fy

Por estas razones resulta necesario abordar el acondicionamiento, ensanche y rectificacién de trazado
del tramo indicado, para mejorar la accesibilidad al valle de Karrantza.

RD5292-EIA-DO2
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3.1.1.4, Seguridad Vial

De acuerdo con el Decreto Foral de la Diputacion Foral de Bizkaia 80/2014, de 24 de junio, sobre gestion
de la seguridad de las infraestructuras viarias en la red de carreteras del Territorio Historico de Bizkaia, el
Proyecto constructivo seran sometido a Evaluacion de Impacto en la Seguridad Viaria.

En este documento se recogeran las deficiencias y omisiones de elementos de disefio, que puedan
comprometer la seguridad de cualquiera de los diferentes tipos de usuarios de la carretera, en especial a
aquellos que:

= No dispongan del nivel de detalle suficiente o que puedan no haber sido tenidos en cuenta en el
estudio.

® Interaccionen negativamente con su entorno y con el viario adyacente, sobre todos aquellos en
servicio, que conecten con el tramo objeto del estudio.

Ademas, se incluiran propuestas de actuaciones con el fin de paliar o eliminar las carencias u omisiones
detectadas.

El estado de algunas barreras, asi como su posicidn, incumple las condiciones de Seguridad Vial. Las
barreras de seguridad, asi como cualquier otro dispositivo utilizado para asegurar la retencion de un
vehiculo o la atenuacién de la gravedad de un choque contra un obstaculo fijo o mévil, por salida de
calzada, deben ser el compromiso resultante de analizar un conjunto de factores conocidos tales como
geometria de la calzada, distancias, velocidad, pendientes, junto con valores estadisticos y las
ensefanzas obtenidas de los ensayos de laboratorio.

3.1.1.5. Problemas detectados

Se han detectado los siguientes problemas en el tramo de actuacion:

= Falta de homogeneidad de velocidades

En el mismo tramo hay una gran sucesion de tramos rectos y curvos con distintos radios y
velocidades que hace que la seccién no sea uniforme, lo que incide en la seguridad vial.

= Secciones deficientes

La seccion existente no cumple los pardmetros minimos de la nueva norma de trazado 3.1-IC de
2016.

= Firme agotado

Como ya se ha reflejado, en algunas zonas el firme esta muy deteriorado y debe renovarse.
=  Accesibilidad y homogeneidad del trazado

En este sentido se detectan tres problemas fundamentales:

- Velocidades elevadas de los vehiculos debido a las rectas previas y a los tramos de posibilidad
de adelantamiento en la zona de El Callejo.

- [Falta de itinerarios peatonales y pasos de peatones en El Callejo, con salidas de viviendas a pie
de carretera en muchos casos.

- Falta de visibilidad en la incorporacion a la izquierda de la BI-4675 (Karpin Aventura) con la
carretera BI-630 en sentido Bilbao.

3.1.2. Alternativa 1

La actuacion a realizar en este tramo es el acondicionamiento y mejora de la carretera BI-630
apoyandose siempre que sea posible en la plataforma existente, estudiando diferentes alternativas
dando servicio a todos los usuarios de la via, resolviendo siempre que sea posible los conflictos en el
paso por nlcleos urbanos. Se tendra en cuenta la reposicién de todos los accesos existentes.

Los principales condicionantes de la actuacion son los siguientes:

®= Optimizacién del coste de la actuacion, apoyandose siempre que sea posible en la plataforma
existente.

= El trazado discurre por cuatro nucleos habitados, con edificaciones a ambos lados de la calzada en
muchos casos, muy proximas a la carretera.

= Rijo Karrantza al sur de la carretera.
®= Taludes bastante verticales y mucha vegetacion al norte de la carretera.

En el trazado, se tiene en cuenta el mantenimiento de los accesos a las propiedades anexas a la
carretera, reponiendo los accesos a fincas que se vean afectados por la actuacion.

Los criterios empleados en la busqueda de soluciones para la ejecucion de las obras son los siguientes:

= Homogeneidad

Se busca un trazado y secciones uniformes que cumplan la nueva versién de la norma de trazado,
mejorando la accesibilidad y la seguridad vial de la zona.

= Aumento de la seguridad vial

De esta forma se aumentara la seguridad vial, mediante la mejora del firme, mas importante aln
con clima adverso, frecuente en Bizkaia, y la seccién con arcenes y calmando el trafico, tanto con
la mejora de la sefializacion y sistemas de contencidn, como con la rotonda de las carreteras Bl-
630 y BI-4675, que servira tanto para mejorar los cruces de la propia interseccién, como para crear
una entrada que lamine el trafico periurbano y urbano.

= Reduccion del coste de la actuacion

La actuacion a realizar en este tramo es un acondicionamiento y mejora de la carretera BI-630
apoyandose siempre que sea posible en la plataforma existente, y buscando su tramificacion, para
acotar todo lo posible el coste de la actuacion.

Cabe destacar que las dos alternativas son similares en cuanto al trazado de las alineaciones, ya que se
ha buscado la solucién 6ptima posible, con los fuertes condicionantes de espacio en la zona, buscando
no afectar a los muros actuales del rio Karrantza, respetar los umbrales de edificaciones existentes y la
complicada orografia de la zona.

La actuacion consiste en una rectificacion de trazado y ensanche de la carretera BI-630 en el tramo entre
El Callejo y La Cadena (Limite Provincial con Cantabria). Se mejoran los estandares geométricos de la
carretera, tanto en planta, como en alzado y seccion transversal, adecuandolos a la categoria de la
carretera. Se contempla una actuacién general sobre el drenaje existente, adecuando el drenaje
transversal y longitudinal existente, la mejora del firme y una actualizacion de la sefalizacion,
balizamiento y defensas a lo largo del tramo, cumpliendo la normativa actual vigente.

A continuacidn, se sefialan los aspectos mas relevantes de la actuacion en la alternativa 1:
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= Mejora de la seccion actual de calzada sin arcén, a una calzada mas ancha con arcenes. Esta
ampliacion de la calzada supondra una gran ventaja en cuanto a visibilidad y seguridad de la via,
para los distintos usuarios que comparten la via: trafico pesado, vehiculos ligeros y ciclistas.

= Mejora del trazado en planta y alzado con los pardmetros minimos exigibles por normativa a este
tipo de vias de la Red Basica.

= Reordenacién de la interseccién del cruce del Karpin, mejorando la seguridad actual, aumentando
la visibilidad actual, mejorando los movimientos en el cruce, y actuando como calmado del trafico
entre los nucleos habitados de El Callejo y Ambasaguas.

®= Mejora del cruce de Concha con una mayor amplitud en los movimientos de cruces que en la
situacién actual.

= Mejora generalizada de todos los accesos y cruces de la BI-630 en este tramo.

= Mejora de la conectividad peatonal, actualmente inexistente y peligrosa, mediante un itinerario
peatonal entre el Callejo y el Balneario.

= Formacion de bahias de paradas de autobus, que actualmente paran sobre la propia calzada.

= Mejora del drenaje transversal actual y formacion de cunetas de drenaje longitudinal
suficientemente dimensionados.

= Refuerzo del actual pavimento, que presenta riesgo de agotamiento en varias zonas, mediante
mezclas bituminosas en caliente.

= Sefializacion, balizamiento y defensas necesarias segun normativa, incrementando la seguridad de
circulacién de los usuarios de la via.

Para la proyeccion de estas actuaciones se tendran en cuenta los siguientes condicionantes:

= Reposicién de todos los accesos a caserios y fincas existentes a ambos lados de la carretera Bl-
630.

= Mantenimiento del trafico, en condiciones de paso alternativo por tramos, durante la ejecucion de
las obras.

= Conservacion medioambiental de las méargenes y riberas de la carretera.

En esta alternativa 1 se plantean unos desmontes en el lado opuesto al rio con inclinaciones 1H:2V,
mediante un mayor sostenimiento de anclajes y mallas, para una menor ocupacion de terrenos.

3.1.3. Alternativa 2

Como ya se ha comentado, la alternativa 2 es idéntica en cuanto a trazado y actuaciones a la alternativa
1. La diferencia entre ellas esta en la inclinacién de los desmontes, con inclinacion 1H:1V, gracias a un
menor sostenimiento, pero a costa de una mayor ocupacién de terrenos.

Cabe destacar que las dos alternativas son similares en cuanto a trazado de las alineaciones, ya que se
ha buscado la solucién dptima posible, con los fuertes condicionantes de espacio en la zona, buscando
no afectar a los muros actuales del rio Karrantza, respetar los umbrales de edificaciones existentes y la
complicada orografia de la zona.

3.1.4. Alternativa 3

Segun lo indicado en el Documento de Alcance, se valora una alternativa de trazado de la acera
peatonal entre los barrios de Ambasaguas y El Molinar dada la afeccion que la ampliacion de la seccion
de la via genera sobre zonas de vegetacién de interés.

El trazado de esta alternativa es similar a las anteriores eliminando la acera de la seccién transversal y
disefiando un trazado peatonal alternativo para unir Ambasaguas y El Balneario por la margen izquierda
del rio Karrantza.
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Nace de Ambasaguas Yy discurre al sur del trazado del ferrocarril ya que no existe en esa zona ningun
paso a nivel que pueda ser utilizado. En el pk 550 tiene que cruzar el rio Karrantza mediante un paso
superior. La opcién de evitar cruzar el rio se ha estudiado, pero genera un camino con pendientes
excesivas y afeccion a un area de especial proteccién del PTP de Balmaseda Zalla.

Con una longitud de 820 metros y una pendiente del 13% finaliza en el barrio de El Molinar empatando
con el camino existente que une El Molinar con el Balneario.
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Este camino existente cruza el rio Karrantza mediante una pasarela y a la llegada al Balneario el camino
se convierte en una senda con fuertes pendientes y seccion insuficiente.
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Como se puede observar en las fotografias, el Gltimo tramo de 150 metros es una bajada con una
sucesion de curvas en “S” a media ladera por una seccién muy estrecha que termina en las vias del tren.
Si este camino se utiliza como alternativa peatonal, se deberia de adecuar minimo este Ultimo tramo, lo
gue implicaria una afeccién a la zona de bosques naturales. Ademas, este final de tramo tiene escaleras,
que hay que tener en cuenta, desde el punto de vista de la accesibilidad.

En estos ultimos metros el camino debe ser reacondicionado. Se ha de tener en cuenta que el camino
utiliza un paso a nivel existente sobre la via del ferrocarril sin sefializacion ni barrera.

Paso a nivel existente

3.1.4.1.  Vegetacion en el &mbito del camino peatonal de la alternativa 3
El camino peatonal de la Alternativa 3 discurre por terrenos ocupados por varias unidades de vegetacion.

En primer lugar, desde la zona urbanizada cruza la parte alta de una zona de vegetacion de ribera del rio
Karrantza, tras lo cual atraviesa una zona de césped perteneciente a una vivienda.

En el tramo paralelo a la via ferroviaria, discurre por una zona de vegetacion arboérea- arbustiva de
regeneracion, y se adentra posteriormente en una plantacién de eucaliptos, hasta llegar al cruce del rio
Karrantza, donde discurre por una zona de vegetacion de ribera.

Posteriormente el trazado discurre por una zona ocupada por prados-pastos y setos arbustivos, hasta
llegar a una pista forestal que discurre por un bosque mixto de frondosas y posteriormente por una
plantacion forestal de Quercus rubra.

En el ultimo desnivel para llegar a la pasarela sobre el rio Karrantza, el trazado vuelve a afectar una
ladera ocupada por vegetacion de ribera del rio Karrantza.

Los robledales-bosques mixtos de frondosas y el bosque de ribera del rio Karrantza se consideran
vegetacion de interés pese a no encontrarse en un estado de conservacion optimo.
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Robledal-bosque mixto de frondosas préximo al camino peatonal de la Alternativa 3

Prados-pastos y setos arbustivos afectados por el camino peatonal

. A continuacién, se compara con la alternativa 1 la afeccion a zonas de especial interés en el trazado de
Plantacién de Quercus rubra y pista por la que discurre el paseo peatonal carretera, en tres zonas de bosques naturales y habitats prioritarios afectadas por los desmontes de la
plataforma:
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Lado PK Superficie | Super. Superf. Superf. que | % acera
calzada inicio i total de la | afectada afectada se dejaria de | sobre el
zona plataforma | talud (m2) | afectar si no | total
(m2) (m2) se hace acera | afectado
de 2 m (m2)
Izquierdo 2+920 3+220 8.079 329 324 199 30%
Derecho 3+035 3+320 39.588 2.930 5.080 496 6%
Derecho 3+700 3+930 34.967 1.023 2209 532 16%
Totales 82.634 4,282 7.613 1.227 10%

La afeccidn que supone realizar los 820 metros de camino es superior a esta disminucion del 10%.

Por lo que el itinerario peatonal alternativo a la acera proyectada no se recomienda por los siguientes
motivos:

= Mayor longitud y pendiente.

= Mayor afeccidn a areas de especial proteccion.

= No queda claro que los peatones no sigan utilizando la calzada, por ser un camino mas corto y con
menores pendientes, con lo que no se mejoraria la seguridad vial de los peatones, que es uno de
los objetivos principales del proyecto.

3.1.5. Alternativas de los depdsitos de sobrantes

En el Documento Inicial del Proyecto de acondicionamiento, ensanche y rectificacion de la carretera BI-
630. Tramo: La Escrita -El Callejo, se presenta un analisis de alternativas de depdsitos de sobrantes con
la capacidad necesaria para ambos tramos.

En este analisis de alternativas se han estudiado 7 posibles alternativas y sus potenciales impactos,
proponiendo el DPS 5 como el més favorable desde el punto de vista ambiental.

Este deposito tiene capacidad suficiente (315.000 m3) para acoger los sobrantes de los tramos La
Escrita — El Callejo y El Callejo — La Cadena.

A continuacidn, se presentan las alternativas estudiadas.

3.1.5.1. DPS 1

El DPS 1 se ubica en borde de la carretera, en un tramo anterior al Proyecto, cerca del alto de La Escrita
y tiene una capacidad de 308.100 m3.

No presenta ningun elemento de interés medioambiental resefiable.

La cuenca hidroldgica es muy reducida y en todo caso inferior a 0,5 km2 y ningun curso de agua discurre
por la zona.

La vegetacion es de tipo forestal, con predominio de especies exéticas (Quercus rubra, Robinia
pseudoacacia, Ailanthus altissima, Platanus hispanica) y presencia de especies de bosque mixto
atlantico (Quercus robur, Fraxinus excelsior, Castanea sativa, etc.). Son ejemplares de corta edad en

general por lo que el interés de la masa es reducido, algo mas interesante en la parte mas baja por la
presencia de ejemplares mas afiosos.

Pertenece a una cuenca visual del catalogo de paisajes singulares de la CAPV. El resto de variable
ambiental no presenta ningun interés resefiable.

BRGNS
[Juimites del DPS L

Vegetacion de interés

—— Cauces

476.000

Sintesis del medio DPS1

3.1.5.2. DPS2

El DPS 2 se halla a unos 200 m al norte de la carretera, en la zona de las curvas de Las Picas y tiene
una capacidad de 26.000 m3.

No presenta ningun elemento de interés medioambiental resefiable.

La cuenca hidrolégica es muy reducida y en todo caso inferior a 0,5 km2 y ningun curso de agua discurre
por la zona.

La vegetacion esta dominada por zarzas y especies forestales exoticas.

Sefialar también que el emplazamiento coincide con un elemento estructural de la Red de Corredores
Ecoldgicos de la CAPV: el area de Amortiguacién del espacio natural Armafién y que pertenece a una
cuenca visual del catélogo de paisajes singulares de la CAPV.
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[Juimites del DPS
[ Vegetacion de interés
—— Cauces

Sintesis del medio DPS2

3.1.5.3. DPS3

El DPS 3 se halla cerca del DPS 2, a unos 500 m al norte de la carretera y tiene una capacidad de
103.000 m3.

Los principales valores ambientales del emplazamiento son:
. Hidrologia: presencia de un cauce de caudal intermitente (seco el dia de visita de campo, el
09/09/2019). La cuenca hidrolégica es muy reducida (menor de 0,5 km?).

. Presencia de vegetacion de interés: Robledal de fondo de Seto arbdreo y arbolado disperso.

. Fauna: la vegetacién del fondo de vaguada constituye un hébitat de interés para la fauna.

Sefalar también que el emplazamiento coincide con un elemento estructural de la Red de Corredores
Ecoldgicos de la CAPV: el area de Amortiguacion del espacio natural Armafion y que pertenece a una
cuenca visual del catalogo de paisajes singulares de la CAPV.

473.000

| | Limites del DPS
[ Vegetacién de interés
—— Cauces permanente

4.788.000

Sintesis del medio DPS3

3.1.5.4. DPS4

El DPS 4 se ubica hacia el final del Proyecto, a unos 220 m al norte de la carretera, cerca de El Callejo, y
su capacidad es de 176.000 m3.

Los principales valores ambientales del emplazamiento son:

. Interés geoldgico: Coincide con un &rea de interés geolédgico de los inventarios antiguos: Facies
de talud destructivo Urgoniano (Conjunto de facies que corresponden a la destrucciéon de un talud
urgoniano)

. Hidrologia superficial: arroyo sin nombre de caudal intermitente (seco el dia de visita de campo,
el 09/09/2019) y un punto de agua sefialado en la cartografia de URA (Manantial captado y aprovechado
como fuente y lavadero. La fuente de piedra y cemento tiene un arco de ladrillo y una rejilla de hierro por
encima del grifo que no funciona. Del manantial sale un tubo que habilita una bafiera como abrevadero).

. Vegetacion: presencia de vegetacion de fondo de vaguada principalmente arbustiva (avellanos,
sauces) con algunos fresnos y robles. Considerada de interés.

. Fauna: la vegetacion del fondo de vaguada constituye un habitat de interés para la fauna.

. Socioeconomia: cultivos de vid.

Sefialar también que el emplazamiento pertenece a una cuenca visual del catalogo de paisajes
singulares de la CAPV.
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472600 472,800

4.787.400

4.787.200

.| [ uimites del DPS
. | —— Cauces (Fuente Geoeuskadi)
& Puntos de agua (Fuente: URA) |F
[ Vegetacion de interés
1 Area de interés geolégico

Sintesis del medio DPS4

3.1.5.,5. DPS5

El DPS 5 se ubica en la parte final del Proyecto, a unos 780 m al sur de la carretera, en el barrio La
Lama y su capacidad es de 315.000 m3.

Los principales valores ambientales del emplazamiento son:

. Hidrologia superficial: arroyo La Garma de caudal intermitente (seco el dia de visita de campo, el
09/09/2019)
. Vegetacion de interés: vegetacion de fondo de vaguada de tipo robledal-bosque mixto, con

tramos arbustivos dominados por avellanos.
. Fauna: la vegetacion del fondo de vaguada constituye un habitat de interés para la fauna.

Sefalar también que el emplazamiento pertenece a una cuenca visual del catdlogo de paisajes
singulares de la CAPV.

472,000

4.786.000

Y. 4

[ Limites del DPS
——— Cauces (Fuente Geoeuskadi)
[ Vegetaci6n de interés

Sintesis del medio DPS5

3.1.5.6. DPS6

El DPS 6 se ubica en la parte final del Proyecto, a unos 1.200 m al norte de la carretera, en el barrio de
Biafiez, y su capacidad es de 423.970 m3.

Los principales valores ambientales del emplazamiento son:

. Interés geoldgico: Coincide con un area de interés geoldgico de los inventarios antiguos: Facies
de talud destructivo Urgoniano (Conjunto de facies que corresponden a la destruccion de un talud
urgoniano)

. Vegetacion de interés: algunos arbustos y arboles jévenes. Interés global reducido.
. Fauna: no se detecta habitat de interés para la fauna.
. Presencia de una zona de vulnerabilidad alta a la contaminacion de acuifero: Calizas urgonianas

estratificadas en bancos decimétricos a métricos. Masa de agua subterrdnea: Alisa-Ramales, sector de
recarga: Karrantza

Sefialar también que el emplazamiento pertenece a una cuenca visual del catalogo de paisajes
singulares de la CAPV.
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471600 471300

4.788.200

4.788.000

[ Limites del DPS
~—— Cauces (Fuente Geoeuskadi)
[0 Area deinterés geol6gico

Vulnerabilidad alta a la
contaminacion de acuiferos

471600 471800

Sintesis del medio DPS6

3.1.5.7. DPS7

El DPS 7 se ubica en la parte final del Proyecto, a unos 1.700 m al norte de la carretera, en el barrio de
Biafiez, adosado al parque Karpin Fauna, y su capacidad es de 200.044 m3.

Los principales valores ambientales del emplazamiento son:

. Interés geoldgico: Coincide con un area de interés geolégico de los inventarios antiguos: Facies
de talud destructivo Urgoniano (Conjunto de facies que corresponden a la destruccion de un talud
urgoniano)

. Hidrologia subterranea: Coincide parcialmente con un emplazamiento de interés hidrogeol6gico
(URA): Calizas urgonianas estratificadas en bancos decimétricos a métricos, Masa -Alisa-Ramales,
Sector de recarga: Karrantza

. Hidrologia superficial: cauce de caudal intermitente (seco el dia de visita de campo, el
09/09/2019)

. Vegetacion de interés: mancha de robledal, bosque y formacién arbustiva de fondo de vaguada.

. Fauna: presencia de habitats de interés para la fauna (vegetacion arborea y arbustiva)

Sefialar también que el emplazamiento coincide con un elemento estructural de la Red de Corredores
Ecoldgicos de la CAPV: el area de Amortiguacion del espacio natural Armifién y que pertenece a una
cuenca visual del catélogo de paisajes singulares de la CAPV.

4.788.600

[ Limites gel DPS

——— Cauces (Fuente Geoeuskadi)
\Vegetacion de interés

0 Area de interés geoldgico

4.788.400

P aat
471500 471800

Sintesis del medio DPS7

3.1.5.8. Potenciales impactos de los depdsitos de sobrantes

Las acciones impactantes sobre el medio de los depdsitos de sobrantes se producen en la fase de
ejecucion, provocando una serie de impactos de poca intensidad y reversibles o recuperables una vez
gue cesa la accién que los provoca. Por ello, estos impactos se consideren de poca incidencia, siempre y
cuando se apliquen las medidas preventivas y correctoras definidas. Las afecciones mas relevantes se
prevén sobre la geomorfologia, la hidrologia superficial, la vegetacion, la fauna, el paisaje, el habitat
humano y el sector agrario.

En fase de explotacion, la mayor parte de estos impactos desaparece y los que se mantienen,
relacionados con la presencia del relleno, son de magnitud muy reducida gracias a las medidas de
restauracion ecoldgica y paisajistica, que permite la restitucion de los usos anteriores.

Entre las alternativas de ubicacién planteadas, la ubicacién del DPS2 es la que menos efectos negativos
generaria, pero la capacidad del depdsito es muy inferior a las necesidades.

El DPS 3 tampoco presenta la capacidad suficiente para acoger los sobrantes generados en el presente
Proyecto y en el tramo siguiente El Callejo — La Cadena. Ademas, supone la afeccién a un robledal con
arboles de porte apreciable, de interés para la fauna.

El DPS1 se encuentra en la zona del alto de La Escrita, extremo este del tramo y muy alejado del tramo
siguiente El Callejo — La Cuadra por lo que implicaria un trafico muy elevado de camiones con efectos
negativos sobre la calidad del aire, la calidad acustica y el habitat humano. Ademas, afecta a una amplia
zona forestal considerada de interés para la fauna.

Los DPS 4, 5, 6 y 7 presentan caracteristicas similares, por lo que los potenciales impactos son muy
similares en todos los casos. Sin embargo, algunas variables ambientales permiten realizar la
discriminacién siguiente:
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= EI DPS 6 coincide con una zona de alta vulnerabilidad a la contaminacién de acuifero, por lo que
resulta menos favorable que los DPS4, 5y 7.

= EIDPS 7 coincide con un area de interés geoldgico y supone una afeccién a la mayor superficie de
vegetacion de interés, por lo que resulta menos favorable que los DPS4 y 5.

= EI DPS 4 supone la afeccion a un area de interés geologico, a un punto de agua y a una zona de
cultivo de Vid (afeccién socioeconomica), por lo que resulta menos favorable que el DPS5.

Por lo tanto, desde el punto de vista ambiental, el DPS 5 que tiene capacidad suficiente para acoger los
sobrantes de los tramos La Escrita — El Callejo y El Callejo — La Cadena se valora como ligeramente mas
favorable que las demas ubicaciones incluidas en el analisis de alternativas de ubicacion.

Leyenda

—— Tramo El Callejo - La Cadena

—— Tramo La Escrita - El Callejo
[ Alternativas de depésitos de sobrantes |

Localizacion de alternativas de DPS

3.1.5.9. Alternativas propuestas por el Documento de Alcance

En las consideraciones ambientales previas del Documento de Alcance del Estudio de Impacto
Ambiental del “Proyecto de acondicionamiento, ensanche y rectificacién de trazado de la carretera Bl-
630. Tramo La Escrita — El Callejo”, se indica que, ademas de las 7 alternativas estudiadas, se deben de
considerar mas alternativas para la ubicacién del Depésito de Sobrantes, sefialando como posibles
opciones, las siguientes:

= Zona de los Depésitos de purines de Las Torcachas
= Zona degradada de instalaciones agropecuarias a la altura del PK 52+000

= Antigua zona de invernaderos a la altura del PK 52+800
®= Eucaliptal a la altura del PK 54+000

= Escombrera de mina de Matienzo

La ubicacion exacta de todas estas alternativas se puede consultar en el correspondiente plano de
proyecto.

La primera de estas ubicaciones (DPS8), se localiza sobre los restos a medio ejecutar de la planta de
purines abandonada en el paraje de las Torcachas. El disefio permite un volumen de tierras aproximado
de unos 147.000m?3, insuficiente para las necesidades de los dos tramos a los que debe dar servicio.
Esta ubicacion aprovecharia en parte los terrenos de la explanacién de la planta de tratamiento de
purines que quedd a media construccién, ejecutando el depdsito de sobrantes sobre dichos terrenos.
Esta ubicacion presenta los siguientes problemas:

= Geometria irregular que no permite un cubicaje importante que satisfaga por si solo las
necesidades de proyecto.

= Desmantelamiento, demolicién y gestion de todos los elementos construidos, numerosos y grandes
depdsitos, instalaciones, etc.

= La zona norte de la explanacién de las instalaciones esta excavada en roca y la sur presenta una
cufia de rellenos de entidad importante que deben excavarse para la instalacién del drenaje de
base y estabilizarse.

= Esta zona sur con rellenos presenta una gran balsa cuyo material de base debe sanearse y
desmantelarse para favorecer del drenaje general del nuevo relleno superior.

= Implicaria el saneado y gestion de los vertidos de neuméticos observados en el cauce del arroyo.
= Afeccién al manantial de las Torcachas ubicado en las proximidades del arroyo.

" Necesidad de canalizacién del arroyo en una longitud importante implicado un impacto elevado
sobre la hidrologia del lugar y sobre la vegetacion de ribera del arroyo. El estado ecoldgico del
tramo afectado no es Optimo (presencia de un vertido de neumaticos, ocupacion de la ribera
derecha por la planta de tratamiento de purines), pero mantiene una vegetacion de ribera continua
de tipo robledal, con ejemplares de robles y fresnos gran porte y con un sotobosque rico y diverso
con arbustos, zarzas y heldfitas. El conjunto forma un habitat de interés para la fauna.

= |mplicaria la eliminacién de gran parte de un robledal — bosque mixto de frondosas de interés
ocupando la ladera del lado Este del arroyo. Se trata de una mancha de interés por la presencia de
robles de gran porte, por su diversidad floristica y por su conexion directa con el bosque de ribera
del arroyo Las Fuentes que, a su vez, esta conectado con el bosque de ribera del rio Callejo,
formando un entramado de mini-corredores ecol6gicos.

Todos estos aspectos nos hacen desestimar esta ubicacion para la ejecucion del depésito de sobrantes
para los dos tramos a los que debe dar servicio: La Escrita — El Callejo y El Callejo — La Cadena.

La segunda de las opciones se localiza en unas instalaciones que estan en uso, a pesar de que alguna
de las edificaciones presenta mal estado, motivo por el que no se considera como alternativa viable.
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Instalaciones agropecuarias en uso.

La tercera de las opciones ya esta ocupada por parte de la traza y se aprovecha la zona situada entre
el terraplén del tronco y la actual BI-630 como zona para depositar material procedente de la excavacién
no apto para su uso como terraplén, que normalmente se llevaria al depésito de sobrantes.

Relleno no
estructural

Iy s

Relleno no estructural en la zona de los antiguos invernaderos.

El aprovechamiento hacia cotas inferiores, visto el espesor de rellenos y del coluvial situado por debajo,
no es adecuado desde un punto de vista geotécnico. Ademds, se ubicar4 en esta zona un area de
instalaciones para el Contratista de la obra.

La cuarta opcion (DPS 9) se asienta en la zona de Manzaneda de Biafiez. El disefio preliminar permite
un volumen de tierras aproximado de unos 220.000m3, ya insuficiente para las necesidades de ambos
tramos. Esta ubicacién para un depésito de sobrantes de excavacién implica numerosos inconvenientes
para asegurar minimamente la estabilidad:

= El disefio se restringe en planta hacia la zona comprendida entre el nuevo trazado y la carretera
actual, sin afectar a la estructura ya que no es conveniente que el relleno afecte a las pilas de la
estructura.

= El relleno del depésito implica reponer el actual acceso a Manzaneda de Biafiez a una cota
superior y se genera un problema de explotacion del deposito al ocupar parte de la actual BI-630

= El sector mas cercano a la estructura presenta espesores de suelos aceptables para sanear y
asentar el frente de este depdsito, pero la zona de la curva de la actual Bl 636 en ambos lados, es

decir la zona superior del depésito, presenta suelos coluviales importantes en extension y espesor,
cuya inestabilidad reciente alcanza al vial de subida a Manzaneda de Biafiez.

®= Un gran muro de gravedad en lado izquierdo de la carretera en el tramo recto entre curvas (zona
superior del depésito) es uno de los elementos de estabilizacién mas importantes que se observan
en todo el trazado implicado en el proyecto y que pone de manifiesto las inestabilidades histéricas
que ha debido registrar este sector.

= Acondicionar este sector, sanear e instalar el sistema de drenaje, previo a la ejecucién de los
rellenos implicara sobrecostes para implementar las inestabilidades observadas ya que se debe
mantener el trafico de la Bl 636 durante las obras.

®= Se ocuparia una longitud elevada del cauce del arroyo El Monte y de algunos de sus afluentes que
convergen bajo el relleno, imposibilitando su restauracion tras la tala de la plantacion de eucalipto
que ocupa el lugar en la actualidad.

Ademas, seria necesario ocupar la carretera actual en un tramo, lo que supondria la interrupcion del
trafico, e imposibilitaria la permeabilizacion de la carretera en esa zona mediante la construccién de un
viaducto. Por todo ello, se ha valorado como no viable esta ubicacion.

Y por ultimo se han analizado dos ubicaciones correspondientes a la mina de Matienzo. Ambas se
localizan muy alejadas del tramo, a unos cinco kildmetros del final, y el acceso implica el paso por el
nacleo urbano del barrio de Ambasaguas. Para las dos ubicaciones encontramos que:

®= Hay que interactuar con el antiguo relleno existente, del que se desconoce por completo las
medidas de acondicionamiento de la base. Tratandose de una zona minera, no es de esperar que
se ejecutase previamente un sistema de drenaje adecuado (no se ha observado en la visita
realizada a la misma). La ejecucién del mismo en las vaguadas ocupadas, implica la movilizacion
de un gran volumen de material.

®= Dadas las caracteristicas de estos estériles de mina, es posible que la zona presente contenidos
inaceptables de metales pesados que supongan un problema medioambiental y/o para la salud
durante las labores de acondicionado.

La primera de estas ubicaciones se asienta en la zona de las antiguas balsas de decantacién de las
explotaciones mineras de Matienzo, actualmente abandonadas. La ejecucion de un relleno sobre estos
materiales, presenta por tanto problemas de estabilidad muy importantes.
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Zonas analizadas en la explotacién minera de Matienzo, inventariadas como potencialmente contaminadas (zona
rayada en rojo).

La segunda ubicacién implica el asentamiento sobre una zona que en la que se han realizado labores de
extraccion y que actualmente se esta utilizando como vertedero no controlado (ver imagenes):

En un caso como éste, la conformacién del vaso, con una topografia tan irregular, con las necesidades
de saneo previas y con la incégnita de cdmo se encuentra el terreno por debajo (galerias mineras),
ademas del volumen que se conseguiria alcanzar (DPS 10, aproximadamente 297.000,00 m3), muy
inferior a las necesidades de los dos tramos a los que debe dar servicio este depdsito, nos hace
desestimar esta localizacion.

Consecuencia del andlisis realizado, ninguna de las localizaciones propuestas se ha valorado como
técnicamente viable, por lo que han sido descartadas sin necesidad de realizar un analisis ambiental.

4. DESCRIPCION DE LOS POSIBLES IMPACTOS DE LAS ALTERNATIVAS

En el apartado 6. Identificacion, descripcion y valoracion de impactos se realiza una valoraciéon completa
de impactos tanto de la solucién propuesta como de sus alternativas.

En este apartado se realiza:

®= una valoracion de la afeccion ambiental causada por las distintas alternativas basandonos en el
analisis descrito en el apartado 6 incluyendo la alternativa 0

= un andlisis multicriterio que tendrd en cuenta criterios ambientales, seguridad vial, econémicos y
territoriales

=y una lajustificacion de la solucién adoptada.

4.1. RESUMEN DE LA AFECCION AMBIENTAL CAUSADA POR LAS DIFERENTES ALTERNATIVAS

Los factores ambientales que se han valorado para la determinacion de la alternativa mas idonea seran
los siguientes:

= Cambio climatico: Se valora positivamente la alternativa que ocupe una menor superficie y que
cause la menor pérdida de suelo debido a desmontes, terraplenes y accesos.

= Ruido y emisiones atmosféricas. Se valora positivamente la alternativa que genere menor afeccién
acustica y emisiones contaminantes sobre las edificaciones existentes.

= Ocupacion del suelo: Se valora positivamente la alternativa que ocupe una menor superficie y que
cause la menor pérdida de suelo debido a desmontes, terraplenes y accesos.

= Hidrologia: La ejecucion del proyecto supondra la afeccién de varios cursos fluviales. Todos éstos
seran cruzados de una manera o de otra por cada una de las alternativas.

= Hidrogeologia: Se valora positivamente aguella alternativa que interfiera en menor medida con los
acuiferos existentes. Se estima como positivo la menor afeccién a las zonas vulnerables a la
contaminacion de acuiferos.

= Vegetacion de valor ambiental: Se puntuara positivamente aquella alternativa que genere un menor
impacto sobre las formaciones vegetales de mayor interés, especialmente sobre encinares,
alisedas y fresnedas (habitats de interés comunitario prioritario).

®= Fauna: Se valora positivamente aquella alternativa que genere un menor efecto barrera para las
especies faunisticas, con especial atencion a las especies incluidas en el Catalogo Vasco de
Especies Amenazadas de la Fauna y Flora Silvestre

= Espacios Naturales Protegidos: Se evalla positivamente aquella alternativa que genere la menor
afeccion posible sobre Espacios Naturales Protegidos.

= Patrimonio: Bajo este concepto la alternativa Optima sera aquella que no afecte a los elementos
incluidos en los repertorios de patrimonio.

= Paisaje: Se valora positivamente aquellas actuaciones que supongan un menor impacto
paisajistico. Por ello, se tendrd en cuenta el nimero y superficie de desmontes y el nimero y
longitud de obras de fabrica que puedan generar un gran contraste sobre el entorno.

= |lugares de Interés Geologico: Se valora positivamente aquella alternativa que afecte en menos
medida a lugares de interés geolégico.
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= Habitabilidad: Se valora positivamente aquella alternativa que se encuentre a una mayor distancia
de los asentamientos humanos, afectando asi a un menor nimero de viviendas. En negativo se
valora la necesidad de demoliciones de edificaciones.

= Generacion de residuos: Se valora positivamente la alternativa que genere menor volumen de
excavacion.

= Movilidad sostenible: Se valora positivamente la alternativa que contenga un itinerario peatonal y
ciclista.

En la tabla siguiente se sefialan los impactos para cada una de las alternativas analizadas, con un color
diferente segun la importancia de cada impacto.

Alternativa
No actuaciéon

Afecciones Alternativa 1 Alternativa2  Alternativa 3

Cambio Climéatico

Ruido y emisiones atmosféricas

Ocupacion del suelo
Hidrologia

Hidrogeologia

Vegetacion de valor ambiental

Fauna

Espacios Naturales Protegidos
Patrimonio

Paisaje

Lugares de Interés Geoldgico
Habitabilidad

Generacioén de residuos

Asi la alternativa 2 es la que presenta un mayor impacto, ya que es la que requiere mayor ocupacion de
suelo, mayor afeccién a la vegetacién de alto valor ambiental y al paisaje al tener desmontes mas
tendidos, pero de mayor ocupacion.

No afecta a espacios naturales protegidos, y cruza 4 veces cursos de agua dos de los cuales se utiliza
las obras de drenaje existentes, en otro de ellos se realiza una obra de drenaje nueva y en otro se
mejora el paso existente con un puente que cumple con los criterios de URA.

Hidrol6gicamente presenta una afeccion baja, ya que, aunque se encuentra sobre zonas de
vulnerabilidad media, alta y muy alta, no se prevé una afeccidon significativa y tampoco se afecta a
lugares de interés geolégico.

En esta alternativa, se afecta a 2 viviendas y ninguin elemento del patrimonio. La afeccién a la fauna esta
ligada al efecto barrera de la carretera que mejorara con las nuevas actuaciones. La afeccion al ruido
mejorara la situacién actual con la adopcion de medidas correctoras.

Genera importantes volimenes de excedentes y contiene un itinerario peatonal de 3 kilometros que
mejora notablemente la situacion actual carente del mismo. La inclusién de arcenes incrementa la
movilidad ciclista que permiten ser utilizados por los mismos con una mejora de la seguridad.

La alternativa 1, es similar a la alternativa anterior mejorando la afeccién en la ocupacion de suelo,
afeccion a la vegetacion, paisaje y generacion de volimenes de excedentes al tener desmontes mas
verticales, pero de menor ocupacion.

La alternativa 3, es similar a la alternativa 1 pero eliminando la acera de su seccién transversal y
proyectando un camino peatonal alternativo para unir Ambasaguas y El Balneario por la margen
izquierda del rio Karrantza. Empeora respecto a la alternativa 1 en la afeccion a vegetacion

La afeccion es similar aunque empeora respecto a la alternativa 1 en la afeccién a la vegetacion de
ribera y robledales- bosque mixtos de frondosas, sobre la hidrologia por la necesidad de ejecucién de
una pasarela para cruzar el rio Karrantza, y sobre el paisaje por atravesar zonas boscosas y el rio.

La alternativa de no_actuacion se corresponde con el mantenimiento de la situacion actual. Esta
alternativa no propone actuaciones que puedan generar impactos ambientales, aunque se mantienen los
actuales impactos de incidencia en la poblacién, afeccion al paisaje, impedimento de crecimiento de
vegetacion de ribera y el efecto barrera para la fauna. En la alternativa de no actuacion, la conexion
peatonal y ciclista es inexistente. La afeccion a la hidrologia es similar en lo que se refiere a vertidos
accidentales.

4.2. ANALISIS MULTICRITERIO Y JUSTIFICACION DE LA SOLUCION FINALMENTE ADOPTADA

La alternativa 0 de no actuacion ha sido desechada ya que no cumple con los objetivos de mejora de la
accesibilidad comarcal, disminucién de la afeccién al ruido, mejora de la siniestrabilidad y conexion
peatonal y ciclista.

Una vez valoradas ambientalmente las alternativas se ha realizado un analisis multicriterio para
establecer, de una manera objetiva cuél de las tres seria la idénea, para lo que se ha establecido una
serie de criterios comparativos identificables en cada alternativa y que tengan un caracter lo mas objetivo
posible (teniendo en cuenta aspectos tales como los costes de ejecucion, las geometrias, etc.).

Los aspectos que se han considerado para hacer el analisis comparativo son los siguientes:
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= Criterio 1. Aspectos de Seguridad Vial, valorando favorablemente la reduccién de la
accidentabilidad, el trazado en planta y alzado, la seccion transversal y la mejora de las
intersecciones.

= Criterio 2: Aspectos medioambientales, valorando la afeccion al medio producida por la ocupacion
del suelo, la afecciébn a los espacios naturales protegidos, a la vegetacion, la hidrologia,
hidrogeologia, LIG, habitabilidad, paisaje, fauna, patrimonio cultural, ruido y emisiones
atmosféricas, generacion de residuos y movilidad sostenible.

= Criterio 3: Economico, valorando favorablemente la alternativa que resulte mas econdmica,
atendiendo a los costes tanto de construccibn como a los derivados del mantenimiento y
explotacion de la infraestructura y considerando un periodo til de 50 afios.

= Criterio 4: Territorial, valorando favorablemente la accesibilidad al valle de Karrantza.

En el criterio 1, respecto a la mejora de la seguridad vial las alternativas 1, 2 y 3 se posicionan como
aquellas en las que se mejoraria la seguridad con la mejora del trazado, la inclusién de arcenes, mejora
de balizamiento, mejora de intersecciones y ejecucion de un itinerario peatonal. En la alternativa 0, se
mantendria las causas de la accidentabilidad. El trazado actual es peligroso, muy sinuoso y con radios
pequefios. Asi mismo, la carretera pertenece a los itinerarios recomendados para cicloturismo, pero la
seccién transversal es inadecuada, sin arcenes, obligando a ciclistas y peatones a utilizar parte de la
calzada, junto con un elevado porcentaje de vehiculos pesados.

En el criterio 2, la alternativa 2 es la que ocupa mayor superficie de ocupacion, por lo que es la que
mayor afeccién a vegetacion, suelos, paisaje y generacién de residuos tiene.

En hidrologia, se mejoraria la situacién actual con las alternativas 1 y 2 al realizar un puente en Rioseco
que cumpla con los criterios de URA. No siendo tan favorable la necesidad de la alternativa 3 de
construir una pasarela peatonal sobre el rio Karrantza.

En habitabilidad, las alternativas 1, 2 y 3 se separan en dos zonas de las edificaciones existentes y
mejoran su afeccion acustica.

En la afeccién a la fauna, se valora la mejora de la permeabilidad de las alternativas 1, 2y 3.

Respecto a la generacion de residuos, la que mayor volumen de excedentes de excavacion genera es la
alternativa 2 seguido de la alternativa 1 y por ultimo la 3.

Respecto a la movilidad sostenible, en las tres alternativas se ha realizado un itinerario peatonal a lo
largo de 3 kilometros, y se han incluido arcenes, que facilitan la conexidn ciclable entre los diferentes
ambitos urbanos y rurales, favoreciendo asi una movilidad mas sostenible.

En el criterio 3, la cuantificacién de este indicador consiste en la determinacién del presupuesto de
inversibn asociado a cada opcion considerada, teniendo en cuenta el coste de las obras, las
expropiaciones necesarias para llevarlas a cabo y el coste de conservacion y explotacion.

De acuerdo con esto, la alternativa 2 sera la mas cara al generarse mayor movimiento de tierras y
superficie de revegetacion.

En el criterio 4, la no actuaciéon supondria el mantenimiento de la situacion actual de mala accesibilidad
al valle de Karrantza, con consecuencias socioecondmicas negativas. Las alternativas 1, 2 y 3 mejoran
notablemente esta situacion.

A modo de resumen, la comparacion relativa teniendo en cuenta los criterios anteriores, aplicados a las
tres alternativas del estudio, queda reflejada en el siguiente cuadro comparativo mediante codigo de
colores:

CRITERIO ALTERNATIVA

COMPARATIVO A0 Al A2 A3

Seguridad Vial -I Mas favorable
Medioambiental Intermedia
Econémico - Menos favorable
Territorial

En conclusion, y a la vista del andlisis realizado, se adopta como la alternativa mas favorable la
denominada Alternativa 1.

5. INVENTARIO AMBIENTAL

En este apartado se procede a la identificacion, diagnéstico y valoracion ambiental del ambito afectado
por la ejecucién del proyecto constructivo de acondicionamiento, ensanche y rectificacion de trazado de
la carretera BI-630. Tramo: El Callejo — La Cadena (L.P.).

Se realiza una descripcién y caracterizacion del ambito afectado y una identificacion de los elementos
ambientales mas relevantes presentes en la zona, asi como de los principales condicionantes
ambientales que presenta el entorno para la ejecucion del proyecto sujeto a anélisis.

En una primera fase se ha procedido a la recopilacién de la informacién ambiental disponible en relacion
con el area de estudio con el objeto de identificar los principales condicionantes ambientales sobre los
gue pudieran incidir los distintos trazados propuestos. Esta informaciéon ha sido contratada en campo,
tras lo cual se ha procedido al analisis de las diferentes alternativas propuestas y definir cual es la mas
favorable desde el punto de vista ambiental.

5.1. AMBITO DE ACTUACION

La zona de actuacion que engloba el proyecto se ubica integramente en el término municipal de
Karrantza, a su paso por varios ndcleos rurales, El Callejo, El Molinar y La Cadena y por el nlcleo
urbano de Ambasaguas.

El valle de Karrantza ocupa la parte méas occidental de Bizkaia. Limita con Burgos por el Sur, y Cantabria
por el Norte y Oeste. Es una prolongacion de Encartaciones, con la que se halla unida a través de los
Valles de Trucios y Arcentales. Entre ambas comarcas, Encartaciones y Karrantza, se interpone el valle
de Villaverde de Trucios perteneciente a Cantabria.

Se trata de un amplio valle limitado por un circulo de cadenas montafiosas:

=  Por el Sur, los Montes de Ordunte, que le separa del Valle de Mena (Burgos). En estos montes se
registran las mayores altitudes: Zalama (1.335 m), Ordunte (1.104 m.) y el Burguefio (1.037 m.).

®= Por el Este, con un descenso en altura, la zona de Jorrios y Armafién, sobre Trucios.
= Por el Oeste, con laderas mas suaves, Cotobasero.

= Al Noroeste, y sobre Lanestosa, Pefia del Moro y Pefia del Mazo, que junto con Pefias de Ranero
forman un amplio macizo kérstico.

El valle esta surcado por los rios Karrantza, que lo cruza de Este a Oeste, Calera y Cuadro, con los
cuales confluyen numerosos riachuelos y arroyos que tienen su origen en los montes circundantes.
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La poblacién del municipio no esta centralizada en un nucleo concreto, sino que se dispersa por todo el
Valle en pequefias aldeas y barrios.

5.2. CLIMATOLOGIA

El area se encuentra integrada en la Comarca de los Valles Atlanticos, es un territorio de elevada
disponibilidad hidrica y temperaturas suaves.

La temperatura media anual en la estacion meteorolégica de Balmaseda es de 14,30 °C con valores
medios estacionales en primavera 12,90°C, en verano 20°C, en otofio 15,30°C y en invierno de 8,90°C.
Valores que reflejan un clima templado. Las oscilaciones entre la noche y el dia o entre el verano y el
invierno son moderadas, lo cual es una distincion y caracteristica del clima atlantico.

Por otra parte, la temperatura media mensual (determinada a partir de la media de las maximas y media
de las minimas de cada mes), se muestra en la siguiente tabla:
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Temperaturas medias mensuales. Elaborado con datos del Sistema de Informacion Geografica de Datos Agrarios
(SIGA)

La temperatura media mensual maxima y minima se obtiene promediando las temperaturas maximas y
minimas diarias. La media de las temperaturas maximas registradas en la estacién de Balmaseda es
27,50°C, mientras que la media de las temperaturas minimas es 3,90 °C. Como es de esperar, la media
mensual mas elevada corresponde a los meses de julio y agosto, en el que se registran valores proximos
a 35 °C. En cambio, la media mensual minima se registra en los meses de enero y febrero con valores
medios mensuales de entre -2 y -3°C.

A continuacién, se muestran para cada mes las medias mensuales de las temperaturas maximas y
minimas.

ECICIC AR CIC AN

Max 19,1 276 32,10 34,70 36,50 36,80 34,550 2890 2390 19,80 38,80

Min.  -2,4 -1,5 -0,7 0,8 3,70 6,60 9,40 930 720 3,60 020 -1,30  -3,80

Temperaturas medias maximas mensuales

40

. Pl AN
25 // \

_ﬂ..l

T / \
T 20 | .
=

=]

2 15

=

10

s =~

0 -_____,.—-l""_ e

-3

Ene | Feb | Mar | Abr |May| jun | jul | ago | sep | oct | nov | dic
s—NE%| 19,1 21,7 | 26 |27,6|32,1|34,7|36,5|36,8(34,5/28,9|23,9|19,8
—Min | -2,4 -15|-0,7| 08| 37|66 9493|7236 |02 -13

Temperaturas medias maximas mensuales: Elaborado con datos del Sistema de Informacién Geografica de Datos
Agrarios (SIGA)

Las temperaturas medias maximas mensuales registradas sobrepasan las temperaturas altas de 30 °C y
las minimas de 0 °C. Se observa que la fluctuacién del mar no llega a esta zona despuntando
temperaturas altas y bajas.

Un dia de helada es aquel en el que la temperatura minima es igual o inferior a 0°C. El periodo de frio o
de heladas en la estacion de Balmaseda es de 6 meses. Como puede apreciarse los meses con mas
probabilidad de helada son los comprendidos entre noviembre y abril.

En cuanto al régimen de lluvias, como zona montafiosa, se caracteriza por una nubosidad abundante y
precipitaciones frecuentes, principalmente en forma de precipitaciones lluviosas, apareciendo
esporadicamente la nieve en los puntos mas altos. Las precipitaciones medias anuales se sitan entre
los 1.300 mm de ciertas zonas y los mas de 1.700 de las montafias de Armafién y Los Jorrios.

La evapotranspiracion real, calculada por el método Thornthwaite, varia entre los 600 y 700 mm/afio.

Los dias con nieblas matinales y vespertinas son numerosos a lo largo del afio y especialmente en las
zonas de cumbre, siendo fuerte fuente de humedad.
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El area de estudio se encuentra en plena zona templada y en las cercanias del mar. Por este motivo, las
condiciones de viento en su entorno vienen determinadas por la circulacion de borrascas y anticiclones
gue se producen al interaccionar las masas de aire subtropical y polar. La circulacion de borrascas tiende
a aumentar en invierno y, al mismo tiempo, lo hace a una latitud mas baja, mientras que en verano se
presenta la situacién contraria. Este comportamiento hace que la velocidad del viento aumente en los
meses de invierno y disminuya en verano.

La direccion dominante es la del NW, seguida del viento N y viento S. Por meses, en casi todos, la
direccion predominante es la del NW, salvo durante los meses de noviembre, diciembre y enero, en los
que la direccion S, es la mas frecuente.

5.3. CAMBIO CLIMATICO

El cambio climatico es uno de los retos ambientales mas urgentes al que tienen que hacer frente todas
las naciones del planeta. El Panel Intergubernamental de Cambio Climatico de la ONU (IPCC) ha
afirmado que el calentamiento global de la atmésfera registrado desde mediados del siglo XX est4
provocado por la actividad del ser humano.

En los 150 ultimos afios la temperatura mundial ha aumentado aproximadamente 0,8 °C, y esta previsto
gue siga haciéndolo. Estos cambios en el clima estan teniendo consecuencias directas en sectores como
la agricultura, la silvicultura, la produccién energética, el turismo y las infraestructuras en general.

El Sur de Europa es actualmente una de las regiones mas vulnerables a los efectos directos del cambio
climatico, como son las subidas de temperatura, las inundaciones o las sequias.

En el Pais Vasco, las emisiones de gases de efecto invernadero (emisiones GEI), causantes del cambio
climatico, experimentaron en el afio 2015 un aumento del 1% respecto al afio anterior. En relacion al afio
2005, las emisiones han disminuido un 24%, estando ligeramente por debajo de la senda marcada para
conseguir los objetivos de la Estrategia de Cambio Climatico del Pais Vasco KLIMA2050, la cual
establece un objetivo de reduccion del 40% para el afio 2030.

TRANSPORTE E INDUSTRIA: 63% DE LAS EMISIONES

Transporte
329% (6.0 Mt)

Residencial
8% (1,5 Mt)
Industria Servicies

31% (5.8 Mt) 6% (1.2 Mf)

‘ Agricultura

4% (0,7 Mt)

Transf. de energia Residuos
14% (27 Mt) 5% (0,9 Mt)

Emisiones de GEI en Euskadi por sectores CNAE en 2016. Fuente Ihobe.
Por ello, se proponen medidas de reduccion de emisiones en el sector del transporte.

El transporte de personas ocasiona el 60% de las emisiones totales del sector transporte, segun datos
de 2016. Casi un 48% de la poblacién se traslada a pie, mientras que menos del 35% lo hace en
automovil. El transporte publico es utilizado casi por el 12% de la poblacion.

En base a los datos recogidos por el Observatorio del Transporte de Euskadi (OTEUS), durante el
periodo 2007-2016, el porcentaje de la poblacibn que se traslada a pie muestra una tendencia
ascendente (+6,4%). Asimismo, para el mismo periodo, el uso del automovil y del transporte publico ha
descendido un 4,1% y un 2,8%, respectivamente.

El transporte de mercancias realizado en Euskadi por via aérea, via maritima, carretera y ferrocarril, es
el responsable de alrededor del 40% de las emisiones totales del sector transporte, como se recoge en el
inventario de GEI de Euskadi.

El transporte por carretera supone el 0,24% del total de mercancias transportadas en Euskadi,
porcentaje que no ha sufrido variaciones relevantes en los ultimos afios.

DESCENSO DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS
POR CARRETERA Y VIA FERREA

) o”’“‘”: a1
20 9 | S e - 09
: 80 /O:. Carretera  Via férrea Via férrea
) 0,25% 9,893 Carretera  6,3%9% )
1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050 0,244 Via aérea
Via aérea 0,144
- Politica actua Transporte OIOT%
Sector eléctrico Gases distintos del CO,
Residencial y terciario de la agricultura ¥ia marftima ¥ia marftina
Incusra O o otossectorss. " 89,79% 93,23%
. Ly . .. 2010 2016
Hoja de ruta de la Union Europea para la reduccion de emisiones a 2050. Fuente lhobe

En 2016, los sectores con mayores emisiones de GEI totales fueron, por este orden, el transporte, la

. . L. . Evolucion de la distribucion de mercancias (toneladas) por tipo de transporte en la CAPV. Fuente: OTEUS
industria y la transformacion de energia.
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Segun el estudio “Cambio Climatico. Impacto y adaptacion en la Comunidad Auténoma del Pais Vasco”
(Gobierno Vasco. Departamento de Medio Ambiente, Planificacion Territorial, Agricultura y Pesca, 2011),
el andlisis de vulnerabilidad municipal en la CAPV indica que hay ocho municipios, que pueden sufrir
impactos de los tres eventos climaticos extremos analizados (inundaciones, islas de calor y subida del
nivel del mar). Estos municipios, por lo general, se localizan o bien en la costa o bien en riberas (Bermeo,
Bilbao, Donostia-San Sebastian, Erandio, Errenteria, Getxo, Santurtzi y Zarautz) y aunque representan
solo el 3,2% de la superficie de la CAPV, acogen al 35,4% de la poblacién de la misma. A este grupo
habria que afiadir otros 37 municipios que pueden sufrir impactos de 2 de los 3 eventos analizados y
que, por lo general, se encuentran también densamente poblados. Karrantza no se encuentra entre estos
municipios en los que las consecuencias del cambio climético se prevén mas impactantes.

Segun el estudio mas reciente “Evaluacion de la vulnerabilidad y riesgo de los municipios vascos ante el
cambio climatico” (Gobierno Vasco, 2019), que recoge los resultados obtenidos en el proyecto “Analisis
de impactos y vulnerabilidad de los municipios vascos ante el cambio climatico”, llevado a cabo en el afio
2017, el municipio de Karrantza no se encuentra especialmente afectado por el riesgo de impacto por
inundaciones fluviales sobre el medio urbano.

5.4. CALIDAD DEL AIRE

El objetivo del analisis de las condiciones de la zona es el de determinar si se superan los niveles de
inmisién propuestos como limites en legislacién aplicable.

Leqislacion vigente en materia de Calidad del Aire

Actualmente, en lo que respecta a la legislacion estatal los valores limite de emision en la zona de
estudio deberan compararse con los establecidos en el Real Decreto 1073/2002 de 18 de octubre, sobre
evaluacion y gestion de la calidad del aire ambiente en relacion con el diéxido de azufre, diéxido de
nitrégeno, 6xidos de nitrégeno, particulas, plomo, benceno y monéxido de carbono.

El Real Decreto define valores limite y umbrales de alerta respecto a las concentraciones de dioxido de
azufre, 6xidos de nitrégeno, particulas, ozono y monoxido de carbono en el aire ambiente.

Los valores limite establecidos en el RD 1613/1985 (para el dioxido de azufre y particulas en
suspension) y RD 1321/1992 (modificaciones del anterior) se encuentran hoy dia derogados, mientras
que los establecidos por el RD 717/1987 (para el caso del diéxido de nitrdgeno) quedaran derogados a
partir del 1 de enero de 2010, por lo que en todo caso se tomaran como referencia los valores limite
indicados en el RD 1073/2002.

El RD 1073/2002 introduce los siguientes conceptos:

= Margen de tolerancia: El porcentaje en el que el valor limite puede sobrepasarse de acuerdo con
las condiciones establecidas. El margen de tolerancia ha ido disminuyendo desde la entrada en
vigor del Real Decreto, de modo que para una serie de contaminantes ya se alcanzé el valor limite
en la fecha indicada (afio 2005) mientras que para otros contaminantes el margen de tolerancia se
reduciré a cero el 1 de enero de 2010.

®= Umbral de evaluacién superior: Nivel por debajo del cual se puede utilizar una combinaciéon de
mediciones y técnicas de modelizacién para evaluar la calidad del aire ambiente.

= Umbral de evaluacion inferior: Nivel por debajo del cual existe la posibilidad de utilizar técnicas de
modelizacion o estimacién objetiva para llevar a cabo la evaluacién objetiva del nivel de calidad del
aire en el area de estudio. Es decir, que la calidad es elevada, y por tanto no es necesario poner
estaciones de medicion en la zona.

A continuacién, se presenta un resumen de los valores de inmisidbn a considerar para diéxido de
nitrégeno y éxidos de nitrégeno, diéxido de azufre, particulas en suspension, monéxido de carbono y
0zono.

Se entiende por valores limite las concentraciones referidas a las condiciones y periodos fijados en la
legislacion para cada contaminante que, con el fin de proteger la salud humana no deben superarse. Los
valores limite son los maximos tolerables de presencia en la atmoésfera de cada contaminante, de
manera aislada o asociados con otros, en su caso.

Los valores guia son las concentraciones referidas a las condiciones y periodos fijados en la legislacion
para cada contaminante que se tomaran como referencia para el establecimiento de regimenes
especificos de niveles de inmision, con el fin de mejorar el medio ambiente, como medida preventiva en
materia de salud y como obijetivo de calidad deseables.

A continuacién, se presenta un resumen anual del indice de calidad del aire (ICA) de los datos obtenidos
de la estacion de Zalla.

8 0 0 0

NO2 - ICA 319 0
03 8h max - ICA 122 208 16 1 0 18
PM10 - ICA 305 48 0 0 0 12
PM2,5 - ICA 327 15 0 0 0 23
SO2 - ICA 354 0 0 0 0 11
ICA Estacion 113 231 16 1 0 4

Cabe concluir que los valores medidos durante 2017 en la estacion de referencia de la zona que ocupa a
este Proyecto permanecen por debajo del limite establecido en la normativa.

5.5. GEOLOGIA

5.5.1. Geologia regional

A escala regional, la zona de estudio se sitta en el sector noroccidental de la Cuenca Vasco-Cantabrica
y mas concretamente al Suroeste del Anticlinorio de Bilbao, dentro de la unidad de Gorbea.

Los materiales aflorantes corresponden al Complejo Urgoniano y Complejo Albocenomaniense, y
constituyen una serie monoclinal buzante al Sur de edad comprendida entre el Albiense inferior y el
Albiense superior-Cenomaniense.
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Izquierda: Mapa geoldgico de situacion. Derecha: Esquema geoldgico de la zona estudiada.

5.5.2. Estratigrafia

El trazado se encuentra sobre materiales pertenecientes al Complejo Urgoniano. Presentan formaciones
de edad Albiense, sobre los cuales se depositan los diferentes sedimentos cuaternarios.

El Complejo Urgoniano fue definido por RAT (1959), y en él agrupd un conjunto de sedimentos con
facies arrecifales y paraarrecifales y sus detriticos asociados. La potencia total médxima del Complejo
puede superar los 4.000 metros en Cantabria, y oscila alrededor de los 2.000 a 2.500 metros en el
Anticlinorio de Bilbao. Dentro de la zona de estudio tan sélo estan representados los Ultimos tramos de la
serie urgoniana, con espesores aproximados de 470 y 600 metros en los angulos noreste y noroeste,
respectivamente.

Tal como se entiende hoy este conjunto estratigrafico, se trata de un complejo arrecifal y paraarrecifal
(calizas de rudistas y corales) que incluye los terrigenos asociados al sistema bioconstructor. Tal sistema
estaria constituido por una serie de plataformas carbonatadas compartimentadas por fracturas, que
controlaban la subsidencia diferencial, condicionando la presencia de bancos carbonatados insulares y/o
de “off shore”, y la presencia de facies de talud y cuenca (surco) asociadas a las plataformas.

Generalmente, estos dispositivos se situaron en el lapso Aptiense inferior - Albiense medio a superior;
sin embargo, en algunos sectores, pueden llegar a desarrollarse facies similares en el transito Albiense
superior - Cenomaniense inferior (formacion Eguino).

Desde un enfoque simplificado, se puede decir que el Complejo Urgoniano se estructura en tres grandes
episodios 0 megasecuencias: la primera, de edad Aptiense inferior, incluye las facies de implantacion
urgoniana; la segunda, denominada en algunos cuadrantes como Urgoniano | por comprender el primer
episodio carbonatado, abarca hasta el Aptiense superior; por ultimo la tercera secuencia (o Urgoniano II)
alcanza hasta el Albiense medio-superior. Estas dos Ultimas secuencias se hayan separadas por una
discontinuidad sedimentaria de caracter regional.

El episodio calizo inferior (segunda secuencia deposicional) representa una plataforma carbonatada muy
extensa, aunque poco potente y no desarrollada uniformemente; el segundo episodio (tercera secuencia)

lo constituyen una serie de bancos arrecifales muy potentes y discontinuos, que pueden estar 0 no en
contacto vertical con la plataforma inferior.

En la zona estudiada, se han definido claramente dos tipos de materiales:

= Rocas, Cretéacico Inferior (Albiense). Complejo Urgoniano.

= Suelos, cuaternarios. Los suelos observados son basicamente de tres tipos.
® Terrazas fluviales

= Depdsitos aluviales.

® Coluviales indiferenciados.

= Dep0sitos antropogénicos.

En la siguiente figura se muestra el trazado sobre la planta geoldgica de la zona de estudio (Mapa
Geolégico del Pais Vasco a escala 1:25.000 del EVE, Hojas 60-IV / 85-1I (Balmaseda) y 60-I-lI
(Karrantza).

SIMBOLOS CONVENCIONALES
OHIZKO SINBOLOAK

|

> o R N
" [resosrorecinoo
.| / F=

Trazado sobre la planta geol6gica del EVE.

5.5.3. Litologia

El trazado discurre sobre los siguientes materiales:

= (C1) Niveles de inestabilidad y/o parabrechas calcéareas.
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= (Cy) Calcarenitas, margas y margocalizas.

= (Cs) Margas y margocalizas. Niveles aislados de calcarenita.

= (Ca4) Calcarenitas y margas eslumpizadas, localmente brechoides.

= (Cs) Tramo mixto: margas, areniscas, limolitas calcareas y calcarenitas.

= (Ce) Calizas masivas de ruditas y corales. Olistolitos calizos.

= (Cy) Calizas en bancos métricos, con rudistas y colares.

= (Cg) Calizas estratificadas en bancos decimétricos-métricos.

= (Co) Areniscas siliceas masivas en bancos decimétricos a métricos. Areniscas y lutitas.
= (Cu1o) Niveles de inestabilidad o parabrechas areniscosas en matriz lutitica.
®  (Cu1) Calcarenitas estratificadas.

®  (Qu) Terrazas fluviales.

" (Q2) Depositos aluviales.

® (Q3) Coluviales indiferenciados.

= (Qa4) Depodsitos antropogénicos.

En la siguiente imagen se muestra el trazado sobre las formaciones afectadas y se muestra su
disposicion y leyenda.

B Depositos Superficiales
[l Rocas Detriticas De Grano Grueso (Arenisca..
[ Rocas Dentriticas De Grano Medio (Limolitas..
Rocas Dentriticas De Grano Fino (Lutitas). D..
[l Detriticos Alternantes
. Margas Descarbonatadaos
Margas
Calizas Impuras Y Calcarenitas
Calizas
Rocas Yolcanicas Pirocldsticas
B Rocas Volcanicas En Coladas
I ofites
Arcillas Con Yesos Y Otras Sales
Alternancia De Margocalizas, Margas Caliza...

Planta litologia. Fuente Visor Geoeuskadi

5.5.4. Lugares de interés geolégico

Segun la cartografia ambiental de la CAPYV, dentro del ambito de estudio, aunque fuera de las afecciones

del proyecto, se han identificado los siguientes Lugares de Interés Geol6gico:

NOMBRE

LIG 16. Margen de
Plataforma
Carbonatada de
Ranero

LIG 67. Torca del
Carlista

LIG 107. Coluviones
de Karrantza

LIG 138. Dolomitas
de Ranero.

LIG. 144 Barita de
Pozalagua

DESCRIPCION

Es una macro-estructura sedimentaria que ocupa
méas de 1 km de largo y alcanza los 600 m de
altura, siendo observable en el desfiladero que el
rio Karrantza ha labrado en las calizas albienses
de tal manera que corta una serie sedimentaria
cuasihorizontal de unos 500 m de espesor cuya
edad es Albiense inferior.

La torca del Carlista es un espacio protegido del
Parque Natural de Armafién (2006). Su entrada
se localiza en el pico del Carlista de las Pefias de
Ranero a una altura de 712 metros y se
corresponde con una sima vertical en forma de
tubo de unos 60 metros con una boca de 4 m de
largo y 1 m de ancho.

Los coluviones son depdsitos de detritos al pie de
relieves montafiosos. Se forman por avalanchas
de rocas en grandes masas fluidificadas que
movilizan grandes voliumenes de rocas que se
han desprendido, por efecto de la meteorizacién
por gelifraccion y otros factores. Suelen alcanzar
grandes velocidades y generan depésitos
canalizados que forman abanicos al pie de la
montafa, con clastos angulosos de mayor calibre
en zonas mas alejadas del area fuente y menores
hacia la parte alta del cono.

Forman parte de la terminacion oriental de la gran
Plataforma carbonatada de Ramales, cuyo
margen se localizaba entre Soba (Cantabria),
Karrantza-  Turtzioz  (Bizkaia) y  Castro
Urdiales/Santofia (Cantabria). La sedimentacion
albiense en la zona estuvo controlada por fallas
profundas y estructuras resultantes del juego de
ellas; en la zona de Ranero se cre6 una zona de
solape (overstep) de dos de estas fallas
(Ruahermosa, NO-SE, y Cabuérniga, O-E) en la
que fracturas de orientacion NO-SE funcionaron
como via de escape de fluidos que se distribuyé
por la porosidad de fractura recién creada.

La mineralizacion de barita es de tipo filoniano y
se localiza en fracturas en las calizas albienses
creadas por el juego del overstep de Ranero
durante el Albiense terminal-Cenomaniense. La

INTERES CIENTIFICO

Interés
Geomorfolégico
Hidrogeoldgico: Alto.

Interés Estratigrafico:
Muy Alto.

Interés
Paleontoldgico: Alto.

Interés
Geomorfolégico: Muy
Alto.

Interés
Geomorfolégico: Alto

Interés  Petroldgico:
Muy Alto.

Interés  yacimientos
minerales: Muy Alto.

Interés
Técnico/Estructural:
Alto.

RD5292-EIA-DO2

Péagina 35 de 114



«BiZkaia PROYECTO CONSTRUCTIVO DE ACONDICIONAMIENTO, ENSANCHE Y RECTIFICACION DE TRAZADO DE LA CARRETERA BI-630. TRAMO: EL CALLEJO — LA CADENA (L.P.)

(’;‘,’gl‘jgggﬂfr " Estudio de Impacto Ambiental TYPSA
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LIG 145. Mina
Angela en Matienzo

mineralizacion es compleja, observandose una
primera fase de dolomita que reemplaza la caliza
a lo largo de la fractura. En la segunda fase de
mineralizacion se produce un reemplazamiento
de la dolomita y un relleno de las fracturas por
barita y galena, siendo mineralégicamente muy
diferente a la fase dolomitica; finalmente, calcita y
cuarzo aprovechan la porosidad que queda de la
segunda fase.

La mineralizacion filoniana de Mina Angela encaja
en  materiales urgonianos  margosos Yy
margocalizos del borde de la plataforma de El
Mazo-El Moro y es una de las minas que
beneficiaron Pb-Zn-F en el sector oeste de
Bizkaia. Comprende un conjunto de filones de
potencia centimétrica a decimétrica (venas y
brechas

tecténicas) con galena, esfalerita y fluorita con
calcita, smithsonita, hemimorfita y otros minerales
de alteracion. En los Gltimos afios de explotacion
CEMINSA trabajé 11 filones de 0,1 a 2 m de
potencia con una ley media de 5% de fluorita,
2,85% de galena y 4,47% de esfalerita. Estos
minerales todavia se pueden ver facilmente en las
paredes de la mina. Ademas del interés
puramente mineraldgico, la mina tiene también
una buena representacion de espeleotemas.

" Interés yacimientos
minerales: Muy Alto.

= Interés
Geomorfolégico:
Medio.

" Interés yacimientos
minerales: Alto.

Lugares de Interés Geoldgico s cercanos a la traza. Fuente Visor Geoeuskadi.

5.6. HIDROGEOLOGIA

El trazado se encuadra dentro de la Cuenca Hidrografica del Norte, mas concretamente dentro del
denominado Dominio Hidrogeoldgico Anticlinorio Sur, situado en el margen nor-occidental del mapa.

La extension del mismo, el mayor de las unidades en las que se divide el Pais Vasco es de 717 km?Z.
Este dominio se desarrolla sobre materiales detriticos y calcareos del Cretacico Inferior en una estructura
cabalgante compleja con un nucleo intensamente fallado. En la mitad NO se compartimenta en
estructuras menores, afectadas por una intensa fracturacion.

MAPA HIDROGEOLOGICO DEL
PAIS VASCO - 1:100.000

RECURSOS OF AGUA SUNTERRANEA

Dominio Hidrogeoloégico del Anticlinorio Sur.
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Los materiales aflorantes en el sector corresponden al Cretacico inferior y se estructuran en un pliegue
anticlinal de direccion aproximada NO-SE cuyo cierre periclinal se sitia en la Comunidad Auténoma del
Pais Vasco continuando el pliegue en Cantabria. Se caracterizan por una amplia variacion de potencias y
por frecuentes cambios de facies.

La permeabilidad mas alta se asocia a las calizas arrecifales, calcarenitas y brechas calcareas, que
afloran en el limite noroccidental del sector y cuya mayor representacion se encuentra dentro ya de
Cantabria. Las principales surgencias, ubicadas a lo largo del rio Karrantza, se asocian a estos
materiales. Los depdsitos cuaternarios, aunque de permeabilidad también alta, no se consideran debido
a su muy reducida extension.

Con permeabilidad media afloran otros materiales de naturaleza variada: calizas, calcarenitas y
areniscas, que con frecuencia alternan con los anteriores dando origen a flujos subterraneos
compartimentados, como lo evidencia la existencia de manantiales proximos entre si y, sin embargo,
desconectados.

Todos los materiales hasta ahora descritos concentran el interés hidrogeologico del sector. Las
condiciones de borde a los flujos subterraneos estan impuestas por los materiales de baja y muy baja
permeabilidad.

Estos, que ocupan la mayor extensién del sector, estan constituidos por secuencias areniscosas Yy
lutiticas. A pesar de ello, en este tipo de materiales se han inventariado una veintena de manantiales,
siempre de muy escaso caudal, inferior a 1 I/s, y que incluso suelen secarse en estiajes un tanto
prolongados. Estos manantiales son a menudo utilizados para abastecimiento directo a caserios
aislados.

Baja Por Fisuracian

Impermeable
B ~ita Por Porosidad

Permeabilidad del ambito de estudio. Fuente Visor Geoeuskadi

La alternancia de formaciones de distinta permeabilidad y reducida extension de afloramiento en la zona
descrita, unida a la presencia del limite administrativo con Cantabria, hace que la hidrogeologia de este
sector sélo pueda ser considerada de manera parcial, imposibilitando la delimitacion geométrica de sus
acuiferos.

[ ]200-201 Alviales-Coluviales e Contacto normal
O 54 Areniscas siliceas - — - Contacto discordante
L] 51 Brechas calcareas Falla
50 Calcarenitas /20 Direcion y cantidad de buzamiento de la estratificacion
] 49 Calcarenitas, brechas y margocalizas ® M-anar!tial _
L] 45 Calcarenites; calizas nodulosas » Direccion del flujo subterraneo
F= 41 Calizas impuras OBRAS DE CAPTACION
| 40 Calizas arrecifales 1~ | 2Profndidad
) , ) 2&2 sondeo de explotacion | 3-Nivel Estatica
] Materiales de baja permeablidad : s-Surgente

Esquema del Sector Karrantza.
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Como se ha expuesto anteriormente, el mayor interés hidrogeolégico se centra en las formaciones de
naturaleza carbonatada. En éstas, y sobre todo en las calizas arrecifales, abundan las formas exo y
endokarsticas. El grado de karstificacion varia de mayor a menor desde las calizas masivas arrecifales
hasta los materiales mejor estratificados y con una naturaleza mas margosa.

El desarrollo de la karstificacion queda reflejado en el inventario de cavidades realizado, en el que hay al
menos 75 catalogadas, algunas con profundidades de hasta 530 m. Asi, en la Torca de Jornos, en el
extremo nororiental del sector, se efectuaron varias coloraciones durante los afios 1971 y 1973
comprobandose que la fluoresceina salia por el manantial La Cueva (Cantabria), distante nueve
kilbmetros en linea recta, deduciéndose velocidades de entre 20y 41 m/h.

Los acuiferos asociados a los materiales calcareos presentes en el sector corresponden al tipo de
acuiferos karsticos en sentido estricto, con permeabilidad alta originada por fracturacion y karstificacion y
respuesta rapida a las precipitaciones. El funcionamiento es, en general, libre, aunque localmente se dan
condiciones de confinamiento. El flujo esta bastante compartimentado, como lo demuestran las
diferencias de nivel observadas en pozos proximos. No se descarta que existan acuiferos con
comportamientos mas inerciales asociados a las calcarenitas, si bien no hay datos al respecto.

La recarga de los acuiferos se produce por infiltracion de aguas de precipitacion caida sobre los propios
afloramientos y de aguas de escorrentia superficial procedente de materiales de baja permeabilidad,
aprovechando para ello la abundancia de formas de absorcion karsticas.

En el entorno de Las Picas, el final del tramo discurre por una zona en la que predominan materiales de
tipo calizas urgonianas estratificadas en bancos decimétricos a métricos que presentan un coeficiente de
infiltracion elevado. Estos materiales constitutivos de acuiferos kéarsticos forman parte del sector de
recarga “Karrantza” de la masa de aguas subterraneas denominada “Alisa Ramales” (codigo ES018 -
012.010).

Informacién del elemento

Hidrografia de aguas subterraneas

Sectores de |as masas de agua subterraneas de la CAPV

SECTOR Karrantza

DOMINIO Anticlinorio_Sur
DEMARCACIO Cantdbrico Occidental
NOM_MASA  Alisa Ramales
NOM_MAS_EU Alisa Ramales

Acercers

Herose e

e

El objetivo medioambiental de esta masa subterranea es mantener el buen estado quimico y cuantitativo
alcanzado en el primer ciclo de planificacién 2009-2015. Dicha masa de agua subterranea se encuentra
incluida en el Registro de Zonas Protegidas establecido en el PHCOC en la categoria de zonas de
captacion de agua subterranea para abastecimiento (codigo ES018ZCCM1801200010).

Segun el registro del uso del agua de la Confederacion Hidrografica del Cantabrico, el ambito afectado
por el proyecto no coincide con ninguna concesion de abastecimiento de agua.

Concesiones de aguas. Fuente Confederacion Hidrografica del Cantabrico

Del mismo modo en el visor GeoEuskadi solo consta la presencia de una captacion de abastecimiento
urbano al final del trazado, subterrdnea y denominada La Cadena, la cual no se vera afectada por el
proyecto. No constan en el ambito del proyecto masas futuras de abastecimiento de agua.
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Rigseco 4

Informacién del elemento /
Registro de zonas protegidas L

"
Captaciones de abastecimiento urbano | 4

CODIGO_EM_ 48022-06
NOMBRE_LOC La Cadena
CODIGO_ZP  48022-06
LATITUD 43,25
LONGITUD  -3,38
DEMARCACIO Cantabrico Occidental

@ CAPV SI

» UTMXETRS89 469.405

UTMYETRS89 4.788.379
TIPO_SB_SP Subterranea
VOL_M3D 65,60
RANGO_VOL <100
RANGO__HAB

Acercare

-y

Captacion de abastecimiento. Fuente visor Geoeuskadi.

Se incorporan al proyecto la informacién de puntos de agua facilitada por URA. Posteriormente se ha

realizado visita de campo para su localizacién y se incorporan a los planos del proyecto. Se todos ellos,

s6lo 3 se encuentran cercanos al trazado: La vulnerabilidad de acuiferos en el area de estudio varia de muy baja a muy alta. Las zonas de
vulnerabilidad muy alta se sitian en el tramo desde el barrio Molinar y la cueva de Venta La Perra.

Vulnerabilidad de acuiferos

= P.K 1+940. Zona de la rotonda. Margen derecha. No ha sido localizado en la visita de campo.

- “W AL ]
= P.K.2+090. Margen izquierda junto al rio Callejo. sin Vulnerabilidad Apreciable #

Vulnerabilidad Muy Baja
Vulnerabilidad Baja

B Vuinerabilidad Media

B \uinerabilidad Alta

B Vuinerabilidad Muy Alta
Cauce

B Embalse

ke

AT

«,.—.
e

s e . A
= P.K. 2+760 Margen derecha. Fuente y abrevadero existente. Vulnerabilidad de acuiferos del &mbito de estudio. Fuente Visor Geoeuskadi
El PTP de Balmaseda Zalla propone la proteccién de esas areas y en la matriz de regulacién de usos

prohibe el uso de escombrera y vertederos de residuos solidos en las superficies grafiadas con ese
condicionante.
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5.7. HIDROLOGIA

El ambito de estudio se ubica en la Demarcacion Hidrografica Cantabrico Occidental y queda dentro de
la unidad hidrolégica de Karrantza y en la masa de agua del rio Karrantza.

Las principales capas de hidrologia identificadas en el dmbito mas cercano del area de estudio se
pueden observar en la siguiente imagen.

i i T
Hidrografia superficial. Fuente Visor Geoeuskadi

La carretera va paralela al rio Karrantza y al Callejo afluente del anterior, sin afectarlos en ningun

momento del trazado. Se producen 4 cruces sobre arroyos afluentes por su derecha: Bianea-El Callejo,
El Molinar, La Tolina y Rioseco.

A continuacién, se presentan dos zonas donde el rio Karrantza y Callejo se encuentra més cercano a la
carreteray en las que las nuevas alternativas se ajustan al margen actual para no afectarlo.

Cercania del rio Karrantza a la altura del pk 3+700
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Segun los ultimos resultados publicados por URA (campafia de 2019 publicada en 2020), la masa Rio
Karrantza, representada por la estacion KAR130, presenta un estado ecol6gico moderado en el ambito
de actuacioén, en el que la presién mas significativa se deriva de la actividad ganadera del valle de
Karrantza e incumple su objetivo de buen estado ecoldgico, tanto en la campafia 2019 como en el
quinquenio 2015-2019.

Karrantza es la Gnica masa de las cuencas occidentales de Bizkaia con un incumplimiento leve de
estado ecolégico, que se agrava en condiciones de fuerte estiaje y se localiza en su tramo medio-bajo
donde se acumulan las presiones derivadas de aguas residuales urbanas y las de actividad ganadera.

. - Estado ecoldgico . L )
Masa Objetivo ecologico 5010 23,?5_201 9 Estado objetivo ecologico Tendencia
Karrantza Buen estado ecoldgico al 2015 Moderado Moderado Incumplimiento leve Inestable

Tabla resumen del grado de cumplimiento de objetivos medioambientales (Fuente: URA, 2020)

Este estado ecoldgico, tal y como indican todos los elementos bioldégicos (macroinvertebrados y
fitobentos sélo en aguas bajas), y a diferencia de afios anteriores, no esta corroborado por la calidad
fisico-quimica del agua peor que buena.

Macroinvertebrados Moderado Moderado
Fitobentos Moderado Moderado Moderado
Ictiofauna Moderado Moderado Moderado* Moderado Moderado
Karrantza | KAR130 Estado biolégico Moderado Moderado Bueno Moderado Moderado
Fisicoquimica <Bueno <Bueno <Bueno <Bueno
Hidromorfologia No evaluado | Noevaluado | Noevaluado | No evaluado
Estado ecologico Moderado Moderado Moderado Moderado Moderado

Resumen de indicadores de estado ecoldgico. Quinquenio 2015-2019. Unidad Hidroldgica Karrantza. *Dato de la
Ultima campana (Fuente: URA, 2020)

A continuacion, se realiza una descripcion pormenorizada de los cursos de agua potencialmente
afectados por el proyecto, incluyendo una valoracion de su estado ecolégico.

Por lo tanto, la determinacién del estado ecolégico de los cursos de agua se basa en un analisis
organoléptico de las aguas (visual y olfativo) en periodo invernal, asegurando asi la presencia de caudal,
y en un andlisis de la calidad hidromorfol6gica del curso de agua, mediante la determinacion del indice
QBR adaptado para la metodologia utilizada por URA en su red de evaluacion del estado ecolégico de
las aguas superficiales de la CAPV (Fraile & Arrate, 2011).

El tramo especificamente evaluado es el tramo que discurre mas préximo a la zona directamente
afectada por el trazado.

5.7.1. Arroyo Bianea (PK 1+330)

El arroyo Bianea-El Callejo, con una cuenca vertiente de 7 km2, se encentra encauzado mediante muros
de mamposteria y las fachadas de las edificaciones existentes. Debido a la cercania de las edificaciones
en esta zona la calzada mantiene su situacién actual, sin producir afeccién al arroyo.

Aguas abajo del Arroyo Bianea-El Callejo

El cauce tiene una anchura de escasos 4 metros y la presencia de un paso practicable para la fauna
debajo de la BI-630.
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La vegetacién se limita a herbacea ruderal, sobre todo gramineas, y zarzas que colonizan los depdsitos
aluviales y no se veréa afectada.

En cuanto a la calidad ecoldgica del curso de agua, en enero de 2021, el agua no presentaba ninguna

sefial visual u olfativo de contaminacion.

Los valores de QBR del tramo afectado por el proyecto son los siguientes:

Apartados Puntuacion | Observaciones
La zona de ribera se limita a la orilla y el grado de
. cobertura es de <50% al ir parte encauzado entre muros
Grado de cubierta de la zona 0 de hormigén (+5)
deribera - . s
La conectividad con ecosistema natural es inferior al 25%
(-10)
Estructura de la vegetacion 0 Sin arboles y arbustos por debajo del 10 %(+0)
Curso de agua de Tipo 1.
Calidad de la cubierta 0 Sin arboles autéctonos (+0)
Existen estructuras construidas por el hombre (-5)
ﬁ&i?;; de naturalidad del canal 0 Rio canalizado en la totalidad del tramo (+0)
Calidad mala. Tramo de rio encauzado, sin cubierta
Total 0 vegetal limitado a vegetacion herbacea ruderal (gramineas

y zarzas que conolizan los depdsitos aluviales) y con
conectividad baja.

El estado ecolégico del arroyo Bianea se valora como malo.

<j EL CALLEJO

5.7.2. Arroyo Molinar (PK 3+240)

El arroyo Molinar, se trata de un curso de agua de caudal no permanente, totalmente seco el dia de
trabajo de campo. El arroyo cruza la carretera actual mediante un cafio existente de 500 mm de

diametro.

LA CADEMA |::>

Arroyo El Molinar. Paso bajo carretera existente

En esta zona se amplia el desmonte de la margen derecha por lo que sera necesario realizar una nueva
obra de drenaje calculada para la cuenca vertiente de 25 Ha. La vegetacion afectada corresponde a
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robledales y encinares.

En cuanto a la calidad ecoldgica del curso de agua, en enero de 2021, el agua no presentaba ninguna

sefal visual u olfativo de contaminacion.

Los valores de QBR del tramo afectado por el proyecto son los siguientes:

Apartados

Puntuacién

Observaciones

Grado de cubierta de la zona

>80 % de cubierta vegetal de la zona de ribera (+25)

de ribera 2 La conectividad con el ecosistema forestal es total (+10)
Estructura de la vegetacion 25 Recubrimiento de arboles >75%(+25)

Curso de agua de Tipo 1.
Calidad de la cubierta 25 Arboles autoctonos >1 (+25)

Existen estructuras construidas por el hombre (-5)
ﬁl;s?; de naturalidad del canal 5 Canalizado bajo la carretera (+5)

Calidad buena. Tramo de rio encauzado en un cafio bajo
Total 80 la carretera pero con una cubierta vegetal y conectividad

elevada aguas arriba y aguas abajo.
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5.7.3. Regata La Tolina (PK 4+440) 5.7.4. Arroyo Rioseco (PK 4+670)

El arroyo La Tolina se trata de un curso de agua de caudal no permanente, totalmente seco el dia de
trabajo de campo. El arroyo cruza la carretera actual mediante un cafio existente de 600 mm de
diametro.

Arroyo La Tolina. Aguas arriba y paso bajo carretera existente

Los valores de QBR del tramo afectado por el proyecto son los siguientes:

Apartados Puntuacion | Observaciones
Grado de cubierta de 1a zona La zona de ribera se limita a la orilla y el grado de
; 0 cobertura es de <10% ya que se encuentra en una zona de
deribera
prados y pastos (+0)
Estructura de la vegetacion 0 Sin arboles y arbustos por debajo del 10 %(+0)
Curso de agua de Tipo 1.
Calidad de la cubierta 0 o 9 ) P
Sin arboles autoctonos (+0)
Grado de naturalidad del canal 5 Signos de alteracién y estructuras rigidas intermitentes que
fluvial modifican el canal del rio (+5)
Calidad mala. Tramo de rio en zona de prados, sin
vegetacion de ribera y canalizado aguas arriba de la
Total 5 ) - S
carretera actual por la ejecucion de una edificacién de uso
industrial.

En esta zona no se produce ampliacién de la calzada por lo que la obra de drenaje existente no se ve
afectada. Tampoco se ve afectada la vegetacion. La cuenca vertiente es de 15 ha.

Vegetacion afectada Rioseco aguas abajo
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Los valores de QBR del tramo afectado por el proyecto son los siguientes: E1 oo £2

Apartados Puntuacién | Observaciones /,,Eiig*;?,‘;; Pﬁﬂi‘%‘_’ﬁg\

La zona de ribera se limita a la orilla y el grado de 212 2| l 237 RASA
Grado de cubierta de la zona 1 cobertura es > a 80 % (+25) e — J =l E——
deribera La conectividad entre el bosque de ribera y el ecosistema e, DOMINIO HIDRAULICO )

forestal adyacente es >25% (-10) T ]

Arboles entre el 50-75% o arboles entre 25-50% y arbustos T~ o - A0 RIOSECD co0 TERRENO ACTUAL
Estructura de la vegetacion 15 >25% (+10) T T N ] ' '| ] ' ]

Orilla con heldfitos o arbustos entre el 25-50% (+5) | -

| —

Curso de agua de Tipo 1. 1e03 N 1581 7

Curso de agua de Tipo 1 Numero de especies diferentes XX —I Eﬁg v | 11481
Calidad de la cubierta 25 de arboles autoctonos >1 (alisos y fresnos) (+25) \ SO RAIST 1:/_ N s TS OTAIS = OTALS B

Numero diferente de especies de arbustos >2 (+5) T T RSSO \ / @ NSe NS

Si hay alguna especie de arbol introducida aislada (-5) SEIIF N / e

- AN /‘____,‘—-—f‘ ) L= 11200

Gragio de naturalidad del canal 5 Cruza la carretera con un puente en arco (+5) e -
fluvial N — —~

Calidad moderada. Tramo de rio con vegetacion de ribera pc. 11000 o
Total 60 y conectividad baja. Domina estrato arbdreo pero hay *

especies introducidas y cruza mediante estructura bajo la
carretera.

En el caso de Rioseco se disefia un nuevo puente teniendo en cuenta los criterios de URA y que la
cuenca vertiente es de entre 13,6 km2.

<:| EL CALLEJO LA CADENA |:>

n T ] n I ] —
ii ii i i' i ii —
00— OO0~ I ORI 00— I ooU-—N

Puente de Rioseco existente

Puente de Rioseco proyectado

El trazado de la carretera en esta zona se desplaza aguas abajo del paso existente por lo que se afecta
a vegetacion de ribera degradada del arroyo Rio Seco: grandes chopos (Populus nigra), alisos y fresnos
juveniles y bambues del género Pseudosasa.

Se repondra la ocupacioén actual de la carretera naturalizando los margenes fluviales.

5.7.5. PTS deriosy arroyos

Los rios Callejo y Karrantza discurren paralelo a la BI-630 en este tramo, con cuencas vertientes de 10 a
100 km2.

& Coponent idrulic
- 600 Km2 < A
| = 200< A <600 Km2
8 = 200< A <400 Km2
8 = 100< A < 200 Km?2
| & 50< A <100 Km2
= 10< A €50 Km2
— 1< A <10 Km2

A=TKm2
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Se debera tener en cuenta en el proyecto constructivo las normas especificas para el disefio de puentes,
coberturas, medidas estructurales de defensa y modificacién del trazado de cauces del Plan Hidrolégico
de la Demarcacion Hidrografica del Cantabrico Occidental.

5.7.6. Inundabilidad

A continuacion, se muestra la inundabilidad para diferentes periodos de 10, 50 y 500 afios en el arroyo
de Karrantza.

Rigseco

Bidfiez

sMatiehzo

Inundabilidad del rio Karrantza y Callejo. Fuente Visor Geoeuskadi

En relacién con el riego de inundabilidad en el informe de URA se describe que en la mitad este del
tramo objeto del proyecto, hasta el barrio de ElI Molinarm hay cartografia de inundabilidad
(correspondiente a la actualizacion de la cartografia de inundabilidad realizada por esta agencia en este
tramo del rio, en el aflo 2016). Las obras en este tramo no se ven afectadas por las zonas inundables
correspondientes a periodos de retorno iguales o inferiores a 500 afios.

Aguas abajo, hacia el oeste, hay cartografia de menor detalle, correspondiente a estudios anteriores
(Plan Integral de Prevencion de Inundaciones de la CAPV, 1992), En este caso, hay un tramo en el
barrio del Molinar donde el nuevo trazadi coincide con la zona inundable por las avenidas de 500 afios
de periodo de retorno (T500) correspondiente a dicho Plan Integral.

Dicha coincidencia se debe a la escala utilizada en la cartografia del citado Plan Integral. Las cotas que
establece el Plan integral para caudales similares a los utilizados en la actuacién realizadas aguas arriba
y asimilables a T500 son siempre menores a la cota 127 msnm, estando la cota de la carretera a una
altitud de en torno a los 136 msnm.

Asimismo, la cota para la avenida de T500 aguas arriba, en el tltimo perfil del estudio actualizado, es de
131 msnm y, por tanto, se considera que la plataforma de la carretera no estaria en zona inundable.

En el anejo de climatologia y drenaje se ha realizado el estudio hidraulico del nuevo puente proyectado
en Rioseco, del que se desprende lo siguiente:
. Galibo

La cota inferior del nuevo tablero es de 120 metros, superior a la cota 117,06 metros correspondiente a
la avenida de 500 afios de periodo de retorno, por lo que el resguardo es superior al minimo de un 1 m
exigido por la normativa.

. Zona de Flujo Preferente

Después de calcular la Zona de Flujo Preferente (linea morada), se comprueba que los estribos se sitlan
fuera de dicha zona.

. Incremento de la Inundabilidad de la zona

No se debe incrementar la Inundabilidad de la zona (sobreelevacion inferior a 10 centimetros para la
avenida correspondiente a 500 afios de periodo de retorno).
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© 5.8. VEGETACION

Dentro de la zona de estudio se encuentran diferentes unidades de vegetacion cuya representatividad
depende en gran parte de los usos y la actividad humana y ganadera. Para la elaboracién de este
apartado se ha consultado en primer lugar la cartografia oficial del Gobierno vasco, cartografia EUNIS, y
se ha contrastado dicha informacion in situ.

Esta informacién aparece representada en la cartografia que acompafia este estudio en el plano de
vegetacion y descrita en el apéndice 3 vegetacién, donde se hace una descripcion detallada de la
vegetacion afectada.

Por todo ello, segun los requisitos exigidos por URA, se considera que la nueva estructura es apta desde
el punto de vista hidraulico.

LEYENDA

Vegetacion en el &mbito de estudio
La vegetacidn actual comprende las siguientes unidades vegetales:
= Encinar cantabrico.

Es una de las unidades dominantes segun la cartografia oficial pero su area real de distribucién viene a
ser inferior. Es un bosque tipicamente mediterraneo y, sin embargo, bien representado en la cornisa
cantabrica, en plena region oceénica.

La flora representativa del encinar la componen las siguientes especies: Quercus ilex (encina), Phillyrea
latifolia (labiérnago negro), Rhamnus alaternus (aladierno), Arbutus unedo (madrofio), Laurus nobilis
(laurel), Ligustrum vulgare (aligustre), Smilax aspera, Rosa sempervirens (rosa silvestre), Rubia
peregrina, Ruscus aculeatus (rusco), Hedera helix (hiedra), Prunus mahaleb y Pistacia terebinthus.

Estado Ecolégico 2013-2017

: Muy Bueno
Bueno . yrn .
o Mogerado ®= Bosque acidofilo dominado por Quercus robur
® Malo

Los bosques con dominio de roble pedunculado aparecen representados como pequefios rodales.
Cuencas occidentales de Bizkaia. Evaluacion estado ecolégico 2013-2017 Ademas de Quercur robur se puede encontrar gran variedad de arboles y arbustos, tales como avellanos
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(Corylus avellana), fresnos (Fraxinus sp.), castafio (Castanea sativa), arce menor (Acer campestre),
algun tilo (Tilia sp), olmo de montafia (Ulmus glabra). Lo mismo ocurre con el estrato herbaceo donde se
pueden encontrar numerosas especies como por ejemplo, Pteridium aquilinum, Ruscus aculeatus, Rubus
sp, Hypericum sp. .

" Prados y pastos

Quedarian incluidos en esta unidad los lastonares y pastos de Mesobromion o lastonar de Brachypodium
pinnatum u otros pastos mesdfilos. El laston que cubre casi todo el suelo y pueden acompafiarle algunas
plantas de argomal-brezal o del prebrezal y otras como Campanula glomerata, Pimpinella saxifraga,
Polygala vulgaris, Achillea millefolium, etc.

Otro tipo de pastos son los calcareos petranos, compuestos de Festuca gr. rubra y Carex caryophyllea
ademas de Koeleria vallesiana, Carex humilis, Carduncellus mitissimus y Fumana spachii. Estos pastos
se combinan con prebrezales, lastonares y vegetacion de roqueros.

Los prados y cultivos atlanticos, o prados pastados y pastos no manipulados, estdn compuestos de
Anthoxanthum odoratum, Cynosurus critatus, Lolium sp., Festuca arundinacea, Poa pratensis, Dactylis
glomerata entre las gramineas. Taraxacum gr. Praestans-officinale Crepis vesicaria subp. haenseleri y
Bellis perennis entre las compuestas. Leguminosas como Trifolium pratense, T. repens, T. dubium, Lotus
corniculatus y otras. Ademas, Plantago lanceolata, Linum viene, Ranunculus acris, Rumex acetosa, etc.

5.9. HABITATS DE INTERES COMUNITARIO

Por medio de la Directiva 92/43/CEE, la Uni6n Europea ha pretendido conseguir una herramienta de
proteccién tanto de habitats naturales como de especies de flora y fauna silvestre. Mediante la Ley
42/2007 del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, esta directiva queda definitivamente transpuesta al
ordenamiento juridico espafiol y en su anexo | hace referencia a los habitats de especial interés y su
caracter de prioritario 0 no. Se ha consultado la cartografia oficial del Gobierno vasco y se ha
contrastado con la visita de campo. De acuerdo a la cartografia oficial los habitats de interés comunitario
presentes en el ambito de estudio son los siguientes:

®= 6510: Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis)
= Q1EO*: Alisedas y fresnedas
®= 9340: Encinares.

N

o
b F )

Habitats de interés comunitario

Los prados pobre de siega de baja altitud se trata de prados de uso ganadero desarrollados sobre suelos
fertilizados y regados artificialmente en grado variable, con una o dos siegas al afio, con posible pastoreo
y dado en zonas medias y bajas. Alberga una gran diversidad y ello le confiere una vistosa e importante
floracion.

La flora de estos prados esta formada por gramineas. La hierba, tras su corte, se almacena y es usada
para la alimentacion ganadera.

Tras la visita de campo y en base al estudio botanico realizado, ninguno de los prados de la zona
pertenece al tipo de habitat de interés comunitario 6510.

En cuanto al tipo de habitat 91E0* Bosques aluviales con alisos y fresnos, la composicion floristica de la
vegetacion de ribera de los principales cursos de agua del &mbito de estudio dista mucho de la de las
alisedas cantabricas medianamente bien conservadas. Aln asi, dada la degradacion generalizada de los
bosques aluviales en la vertiente cantabrica de la CAPV, se puede interpretar estas manchas como una
facies muy degradada de las alisedas cantébricas y considerarlas asi como perteneciente al mencionado
tipo de habitat de interés comunitario.

Sobre el encinar afectado por el trazado, se trata de una mancha degradada. Los indicios de
degradacion son: la heterogeneidad de la masa, la presencia masiva de encinas de edad corta y de porte
arbustivo y la presencia de Robinia pseudoacacia. La mitad inferior de la masa, con mayores pendientes,
es mas tupida y predominan las especies del cortejo de la encina, pero siempre manteniendo el porte
arbustivo.

La mitad superior de la masa es mas de tipo robledal-encinar, ya que las especies del cortejo del roble
comln son abundantes. Su estado de conservacion tampoco es O6ptimo, por las mismas razones
(heterogeneidad, arbolado joven, presencia de robinia, etc.). En regla general, como el estrato arbdreo
no es continuo, en el sotobosque abundan las especies heli6filas y faltan las especies umbrdfilas.

5.10.  FAUNA

La composicion especifica de la fauna que habita en un determinado territorio esta condicionada en
primer lugar por la region biogeogréfica en la que se encuentra, y en segundo lugar por las
caracteristicas particulares de ese territorio, tanto en lo que se refiere al medio fisico (clima, topografia,
hidrografia, etc.) como a la cubierta vegetal; en la mayoria de los casos muy alterada respecto a la
potencial por las actividades que soporta: asentamientos humanos, aprovechamientos agricolas,
ganaderos Yy forestales, infraestructuras, industrias, etc.

Las actividades humanas actuales y pasadas, tanto por su influencia sobre el habitat como por su accién
directa sobre las especies animales, que las puede llevar incluso a la extincion, condicionan en gran
medida la composicion de las comunidades faunisticas que habitan un territorio.

A pesar de que los vertebrados presentan una movilidad considerable, especialmente las aves y los
grandes mamiferos, existe una tendencia a ocupar un héabitat de forma preferente y a establecer
relaciones ecoldgicas con las especies que lo ocupan. Los vertebrados guardan una estrecha relacion
con la estructura y esencia de la vegetacion, por lo que las comunidades faunisticas se definen
basandose en criterios de vegetacion principalmente.

En la zona de actuacion no se presentan especies de fauna amenazada con plan de gestién aprobado,
pero hay que sefialar que el vison europeo (Mustela lutreola) no se ha detectado en el area de estudio, ni
se ha citado en la zona, pero segin el Plan de Gestién aprobado (Decreto Foral 118/2006, de 19 de
junio), el rio Karrantza se encuentra dentro del area de expansion potencial de la especie, aspecto a
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tener en cuenta en el disefio de la infraestructura. Esta especie esta incluida en la categoria de en
peligro de extinciéon a nivel de la CAPV y estatal.

En el habitat rural agrario, en que se incluyen prados, cultivos, edificaciones aisladas, setos con y sin
arbolado, huertas, etc., se hallan bien representados los anfibios pudiendo encontrarse, entre otros, el
sapo o la rana comun. Entre las aves, aparece la alondra, el jilguero, la bisbita, la lechuza comun, el
avién comun, la golondrina, pudiendo sobrevolar también aguiluchos o cernicalos. Los mamiferos mas
destacados son el topo, el raton de campo y el ratén espiguero, entre otros.

Por dltimo, en el habitat forestal, constituido por la cubierta vegetal de los mosaicos de frondosas y
coniferas autéctonas y exéticas, de los robledales degradados de las formaciones de matorral existentes,
destacan petirrojos, mitos, mirlos, bishitas, escribanos, camachuelos, carabos, carboneros comunes y
arrendajos. Los reptiles més frecuentes son el lagarto verde y la vibora de Seoane, destacando entre los
mamiferos, la ardilla, las musarafias, los zorros y las comadrejas.

Como se ha descrito en el apartado de accidentabilidad el 27% de los accidentes han tenido lugar por
atropellos a animales. Segun informacion de la DFB, en el afio 2015 se realizaron en las proximidades
atropellos de corzos y tejon.

Atropellos detectados en el afio 2015. Fuente DFB.

Se ha realizado una visita de campo y redactado el apéndice 4 estudio de fauna y el correspondiente
plano de fauna, en los que se analizan la fauna presente en el ambito y los actuales corredores
faunisticos.

5.10.1. Vison europeo (Mustela Lutreola)

El visén europeo es un mustélido semiacuatico que se encuentra en la actualidad catalogado “en peligro
de extincion” a nivel de Euskadi y estatal, e incluido en los Anexos |l (especie prioritaria) y IV de la
Directiva 92/43/CEE de Habitat, y Apéndice Il del Convenio de Berna. Se trata de una especie muy
escasa Yy de distribucion fragmentada, lo que implica una mayor vulnerabilidad ante cualquier afeccién.
Este mustélido no se ha detectado en el area de estudio, ni se ha citado en la zona.

En Bizkaia tiene aprobado un Plan de Gestion mediante el Decreto Foral 118/2006, de 19 de junio, como
especie en peligro de extincion y cuya proteccion exige medidas especificas. El ambito de aplicacion del
Plan es la totalidad de la red hidrografica de Bizkaia, considerando como tal tanto el dominio publico
como su zona de servidumbre. Dentro de este ambito se clasifican una serie de “Areas de interés
especial’, en las que se determinan una serie de medidas concretas sobre el habitat frente a cualquier
actuacion que pueda afectar a dichas areas.

La cuenca del rio Karrantza no se encuentra entre dichas areas de interés especial. Esta clasificada
como “Area de expansién potencial’, para las cuales son aplicables las siguientes prohibiciones
genéricas, descritas en el Articulo 6 del Plan: a) Cualquier actuacion no autorizada hecha con el
proposito de darles muerte, perseguirlos o molestarlos, incluyen a sus crias, asi como la destruccion de
su habitat y en particular de sus lugares de cria y reposo. b) Poseer, naturalizar, transportar, vender,
exponer, importar o exportar ejemplares vivos 0 muertos, salvo en los casos que expresamente se
autoricen; c) Introducir en el medio natural otras especies animales que puedan afectar negativamente a
sus poblaciones.

Se cita en los siguientes articulos la necesidad de someter a informe preceptivo del Departamento de
Agricultura los proyectos situados en las areas de interés especial, no siendo de aplicacién al presente
proyecto por ubicarse en Area de expansién potencial.

Articulo 9. Cualquier actuacion en las areas de interés especial que implique la modificacion de las
caracteristicas del habitat utilizado para la reproduccion o como refugio por la especie, necesitara
autorizacién previa del Departamento de Agricultura.

Articulo 10. Cualquier plan o proyecto con repercusion apreciable, directa o indirecta, sobre la
conservacion o recuperacion de la especie en las areas de interés especial, ya se individualmente o en
combinacion con otros planes o proyectos, deberd ser sometido a informe preceptivo del
Departamento de Agricultura, quién velard por una adecuada evaluacion de sus repercusiones sobre
los objetivos del presente Plan de Gestidon. Dicha evaluacion contemplara, entre otros aspectos, las
posibles afecciones a la especie, a la calidad de las aguas y de habitat, determinando, en funcién de su
afeccion previsible, las fechas éptimas para su ejecucién, estableciendo como periodo critico para la
reproduccién de la especie el comprendido entre el 15 de marzo y el 31 de julio.

En relacion a la zona de estudio, sefialar que no se tiene constancia actual de su presencia en la cuenca
del Karrantza. En los afios 2003-2004 se cita que colonizaba las cuencas fluviales del Kadagua, el
Ordunte y el Karrantza (Zabala y Zuberogoitia, 2004; Palazén, 2017); pero en muestreos recientes
realizados por la Diputacién Foral de Bizkaia, entre el periodo 2007-2018, Gnicamente se ha detectado
escasos ejemplares en las cuencas del Butron, Lea-Artibai, Urdaibai y Kadagua; en esta ultima cuenca,
un Unico ejemplar en el afio 2010 (Galera, Seminario LIFE Lutreola, 2018).
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En relacién al proyecto cabe desatacar que las regatas existentes no son las mas adecuadas para la
presencia de este mustélido, ya que se trata de cauces de cabecera con caudales temporales y sin fauna
piscicola. Dichas regatas desembocan en el rio El Callejo, afluente del rio Karrantza, que si desempefia
un importante papel como corredor faunistico; si bien el proyecto no afecta a este rio, se valora como
necesario implementar medidas para favorecer la permeabilidad de la carretera para la fauna, en
particular como area de expansion potencial del visén europeo.

5.10.2. Especies de mayor interés faunistico

Invertebrados

Dentro del parque de Armafion se citan tres especies de interés, Austropotamobius italicus, Lucanus
cervus, Elona quimperiana:

= Austropotamobius italicus. En el anexo Il y V de la Directiva Habitat. En peligro de extincién en el
catalogo vasco de especies amenazadas. Estad confirmada su presencia en varios arroyos de la
ZEC.

= Elona quimperiana: En el anexo Il y IV de la Directiva Habitat. No esté incluida en el catalogo vasco
de especies amenazadas. Segun el Gltimo estudio realizado sobre la presencia de esta especie en
Armafion, no esta localizada en la zona de la cantera. Los sitios donde se ha encontrado el caracol
de Quimper corresponden con zonas calizas, en general cubiertas por vegetacion y sombrias y
himedas.
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®= Lucanus cervus: en el anexo Il de la Directiva Habitat y de interés especial en el catdlogo vasco de

especies amenazadas. El habitat natural de este gran coleéptero son los bosques de caducifolios,
pero es capaz de mantener poblaciones viables en otras formaciones de arboles tales como
pequefios bosquetes o incluso conjuntos residuales de grandes arboles. La especie parece
mostrar una clara preferencia por diversas quercineas, pero también se localiza asociado a una
gran diversidad de frondosas, incluso hay registros sobre coniferas. Se han localizado ejemplares
en concreto en las zonas de Pozalagua, Sopefia y Pando.
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Peces

En el rio Karrantza esta citado la loina o madrilla, Parachondrostoma miegii, especie incluida en el anexo
Il de la Directiva Habitat. Ademas hay que recoger en este inventario las especies presentes en el rio
Ason, al cual vierte sus aguas el Karrantza. En él estan presentes especies migradoras como el salmén
(Salmo salar) en el anexo Il y V de la Directiva Habitat y el sadbalo (Alosa alosa), V de la Directiva

Habitat.
Anfibios vy reptiles

Son varios los anfibios y reptiles presentes en Armanon.

= Anguis fragilis. Especie abundante ligada a los bosques. Se la puede encontrar en zonas de
campifia, robledales atlanticos y bosques mixtos. Tiene un marcado caracter higréfilo. Por sus
requerimientos de habitat no esté presente en la zona de la cantera.
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= Alytes obstetricans, anexo IV de la Directiva Habitat. Especie ligada tanto a pequefios humedales,
charcas y cabeceras de arroyos de las zonas altas de Armafion, que se encuentran embebidos en
el mosaico de pastizales y matorrales, como los regatos de las zonas mas bajas, ya incluidas en
ambientes forestales. Es una especie abundante en Bizkaia El estado de conservacion de esta
especie es favorable en la ZEC de Armafion.

= Lacerta bilineata, anexo IV de la Directiva Habitat. Especie presente fundamentalmente en los
mosaicos de matorral-pastizal, si bien también se la puede localizar en los claros de zonas
boscosas donde existen posibilidades de insolacion. El estado de conservacion de esta especie es
favorable en la ZEC de Armafidn.

= Lacerta schreiberi, anexo IV de la Directiva Habitat y de interés especial en el CVEA. Especie
restringida al extremo occidental del Pais Vasco. Principalmente se localiza en los muros de piedra
con abundante vegetacidén y bordes de formaciones boscosas o de matorrales, asi como en el
encinar cantabrico y en fases degradadas del mismo.

= Podarcis muralis, anexo IV de la Directiva Habitat. Presente en toda la comunidad auténoma del
pais vasco en una gama muy variada de habitats. Podria localizarse en el area de la cantera. El
estado de conservacién de esta especie es favorable en la ZEC de Armafién.

= Triturus marmoratus, anexo IV de la Directiva Habitat. Se localiza en masas de agua de cierta
entidad, al menos algo profundas y provistas por lo general de vegetacion, balsas, pozos,
abrevaderos, acequias, etc., que constituyen su habitat reproductor. No se localiza en el area de la
cantera. El estado de conservacion de esta especie es desfavorable-inadecuado en la ZEC de
Armafion.

®= Salamandra salamandra, especie abundante en la comunidad auténoma del Pais Vasco y en el
ZEC de Armafién.

= Lissotriton helveticus, en el Pais Vasco mantiene poblaciones fuertes y abundantes al igual que en
el ZEC de Armafion.

®= Rana temporaria, anexo V de la Directiva Habitat y de interés especial en el CVEA. Especie mas o
menos abundante en el ZEC de Armafon que se puede encontrar en una gran variedad de
hébitats.

= Pelophylax perezi, anexo V de la Directiva Habitat. Especie abundate en el ZEC de Armafion.
= Bufo bufo, especie abundante en el ZEC de Armafion.
= Vipera seoanei, especie de espacios abiertos.

= Natrix maura, especie abundante ligada a arroyos y pequefios cursos de agua. Siempre ligada a
zonas humedas.

= Natrix natrix, especie también ligada al medio acuatico pero de caracter mas terrestre que N.maura
por lo que ocupa una gran variedad de habitats.

Los anfibios se localizan en ambientes himedos, charcas, regatas y cabeceras de arroyos asi como en
el interior de areas forestales con una alta humedad. Los reptiles frecuentan espacios abiertos.

Aves

Es destacable la presencia en el ZEC de Armafién de 22 especies de aves objeto de conservacion de las
cuales, al menos, 15 especies estan incluidas en el anexo | de la Directiva 2009/147/CE o Directiva
Aves. La diversidad de ambientes presentes en la ZEC permite la presencia de una amplia y rica
comunidad avifaunistica. En este sentido el ZEC es especialmente importante para la comunidad de
rapaces rupicolas.

Debido a la importancia de la comunidad de aves rupicolas, principalmente por su abundancia y
diversidad, la ZEC de Armafién se ha considera fundamental para el mantenimiento a largo plazo de las
poblaciones de estas aves.

No se dispone de informacidn sobre la tendencia ni el tamafio poblacional de la mayoria de las especies,
careciéndose, por tanto, de datos especificos de poblaciones de las aves que utilizan la ZEC,
exceptuando las estimas poblacionales de algunas rupicolas y los seguimientos realizados sobre aves
rapaces.

A continuacidn, se describen las especies de aves consideradas objeto de conservacion:

= Accipiter gentilis considerada rara en el CVEA. Especie habitual en paso y ligada a los ambientes
forestales. El estado de conservacion de esta especie es desconocido en la ZEC de Armafion.

= Accipiter nisus considerada de interés especial en el CVEA. Especie habitual en paso y ligada a los
ambientes forestales al igual que la anterior. El estado de conservacién de esta especie es
desconocido en la ZEC de Armafion. El estado de conservaciéon de esta especie es desconocido
en la ZEC de Armafon.

= Alcedo atthis incluida en el anexo | de la Directiva Aves y de interés especial en el CVEA. Ligada a
los cursos de los rios. El estado de conservacién de esta especie es desconocido en la ZEC de
Armafion.

= Bubo bubo incluida en el anexo | de la Directiva Aves y rara en el CVEA. Especie nocturna cuyos
requerimientos ecolégicos siguen unos patrones mas o menos homogéneos, siendo una especie
tipica de roquedos y pefias, etc., sujeta a ecosistemas con relieves abruptos. Si bien no se
conocen territorios estables, tanto las citas existentes, como las caracteristicas del entorno rupicola
de la ZEC vy la dificultad en la deteccion de esta especie, no seria desdefiable la presencia de
alguna pareja reproductora. El estado de conservacion de esta especie es desconocido en la ZEC
de Armafién.

= Caprimulgus europaeus incluida en el anexo | de la Directiva Aves y de interés especial en el
CVEA. Especie residente presente en las landas y pastizales de Armafién. Utiliza los mosaicos de
brezal pastizal como zonas de campeo y alimentacion. El estado de conservacion de esta especie
es desconocido en la ZEC de Armafion.

= Circaetus gallicus incluida en el anexo | de la Directiva Aves y rara en el CVEA. Especie
eminentemente forestal presente en Armafion. Ocupan principalmente las masas de encinar y
robledal, los setos arbolados y las masas de coniferas mas maduras. El estado de conservacion de
esta especie es desfavorable-inadecuado en la ZEC de Armafién.

®=  Cinclus cinclus considerada de interés especial en el CVEA. Ligada a cursos de agua. El estado de
conservacion de esta especie es desconocido en la ZEC de Armafion.

= Circus cyaneus incluida en el anexo | de la Directiva Aves y de interés especial en el CVEA.
Presente en las zonas de pastizales y matorral de Armafion. Es una especie reproductora en la
ZEC de Armafion. El estado de conservacion de esta especie es desfavorable-malo en la ZEC de
Armafion.

= Corvus corax considerada de interés especial en el CVEA. En el Pais Vasco, esta bien repartido,
aunque resulta menos abundante en las zonas bajas de las zonas subcantabrica y mediterrdnea
con amplias extensiones de cultivos. El estado de conservacion de esta especie es desconocido
en la ZEC de Armafion.
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Dryocopus martius incluida en el anexo | de la Directiva Aves y rara en el CVEA. Especie forestal
presente en Armafidn. El estado de conservacion de esta especie es desconocido en la ZEC de
Armafion.

Falco peregrinus incluida en el anexo | de la Directiva Aves y rara en el CVEA. Se conocen entre
unay dos parejas reproductoras en la ZEC de Aramarfion siempre ligadas a roquedos. El estado de
conservacion de esta especie es desconocido en la ZEC de Armafion.

Gyps fulvus incluida en el anexo | de la Directiva Aves y de interés especial en el CVEA. Se
conocen varias parejas dentro del ZEC ligadas a los roquedos. Se localiza en la ZEC como
reproductora y la utiliza como zona de campeo y alimentacion. El estado de conservacion es
favorable en la ZEC de Armafidn.

Jynx torquilla considerada de interés especial en el CVEA. El estado de conservacion de esta
especie es desconocido en la ZEC de Armafon.

Lanius collurio incluida en el anexo | de la Directiva Aves. Especie reproductora presente en las
landas y pastizales en Armafion. El estado de conservacion de esta especie es desconocido en la
ZEC de Armafién.

Milvus migrans incluida en el anexo | de la Directiva Aves. Utiliza las zonas méas bajas, vinculada
con ambientes de campifia atlantica. Es una especie reproductora en la ZEC de Armafion. El
estado de conservacién de esta especie es desfavorable-inadecuado en la ZEC de Armafion.

Milvus milvus incluida en el anexo | de la Directiva Aves y en peligro en el CVEA. Especie
invernante presente en las zonas de matorral pastizal. En la ZEC de Armafidn destaca la presencia
de dormideros invernales. El estado de conservacion de esta especie es desfavorable-inadecuado
en la ZEC de Armafidn.

Neophron percnocterus incluida en el anexo | de la Directiva Aves y vulnerable en el CVEA. Las
Pefias de Ranero, a escasa distancia de la cantera conforma un area de importancia para el
alimoche. En la ZEC de Armafion existen al menos dos parejas reproductoras si bien en su entorno
mas préximo se han localizado varios territorios mas (las distancias donde se localizan estos
territorios se sitian a 1000 m (Pefias Ranero) y 4200 m (Sopefia) de la cantera y se consideran
areas criticas). Parte de los habitats que utilizan son dependientes del mantenimiento de un uso
ganadero en extensivo. Asi mismo existe una zona de nidificacion al noroeste de la cantera ya en
Cantabria. El estado de conservacion de esta especie es desfavorable-inadecuado en la ZEC de
Armafion.

Pernis apivorus incluida en el anexo | de la Directiva Aves y rara en el CVEA. Especie reproductora
presente en los ambientes forestales de la ZEC de Armafion. El estado de conservacion de esta
especie es desfavorable-inadecuado en la ZEC de Armafién.

Pyrrhocorax graculus considerada de interés especial en el CVEA. Utiliza las zonas de pastizal y
matorral como zonas de campeo y alimentacion. Es una especie rupicola presente en Armafion. El
estado de conservacién de esta especie es desconocido en la ZEC de Armafion.

Pyrrhocorax pyrrhocorax incluida en el anexo | de la Directiva Aves y de interés especial en el
CVEA. Presente en los cortados rocosos de Armafion. Utiliza las zonas de pastizal y matorral
como zonas de campeo y alimentacién. El estado de conservacion de esta especie es desconocido
en la ZEC de Armafion.

Regulus regulus considerada de interés especial en el CVEA. Especie forestal presente en
Armafion. El estado de conservacién de esta especie es desconocido en la ZEC de Armafion.

Sylvia undata incluida en el anexo | de la Directiva Aves. Ligada a los ambientes heterogéneos
conformados por los matorrales y pastizales de Armafidn. El estado de conservacion de esta
especie es desconocido en la ZEC de Armafion.

Mamiferos

En el ambito de la ZEC de Armafidn se ha registrado la presencia de al menos 46 especies de
mamiferos, de las que 17 presentan interés para la conservacion a nivel europeo estando incluidas en
los Anexos Il y/o IV de la Directiva Habitats, 16 especies de quirépteros y el gato montés. Ademas, hay
que afadir la presencia de tres especies incluidas en el Anexo V. En el grupo de los quirdpteros, seis
especies se consideran de interés regional, estando incluidas en el Catalogo Vasco de Especies
Amenazadas.

Canis lupus anexo V de la Directiva Habitat. Especie que puede hacer incursiones esporadicas
desde los nucleos poblacionales situados mas al oeste. El estado de conservacion de esta especie
es desconocido en la ZEC de Armafion.

Chionomys nivalis considerada rara en el CVEA. Especie muy adaptada a la vida en zonas con
acumulaciones rocosas (sobre todo rocas medianas o grandes), pedrizas y canchales estables y
con escasa vegetacion arbustiva y arbérea, casi siempre vinculadas a zonas de alta montafia. En
los transectos y trampeos realizados en el afio 2013 y 2014 no se detectd presencia de la especie
en Armafién. Asi mismo, los habitats adecuados se hallan principalmente en el sector cantabro del
macizo de Ranero, estando apenas el 15% del habitat adecuado para la especie en Bizkaia, por lo
que es posible que el ndcleo de esta poblacién se ubique en Cantabria.

Felis sylvestris anexo IV de la Directiva Habitat y considerada de interés especial en el CVEA. Sus
Unicas poblaciones presentes en Bizkaia parecen estar relegadas a Karranza y Trucios-Turtzioz. El
estado de conservacién de esta especie es desconocido en la ZEC de Armafion.

Glis glis considerada vulnerable en el CVEA. Se distribuye regularmente por los bosques
caducifolios de Armafidn, siempre que presenten cierto nivel de madurez y ejemplares afiosos con
cavidades. Se desconocen las densidades alcanzadas en la Peninsula Ibérica pero parece haber
sufrido una regresién significativa por la explotacion moderna de los bosques. El estado de
conservacion de esta especie es desfavorable-inadecuado en la ZEC de Armafion.

Martes martes considerada rara en el CVEA. El estado de conservacion de esta especie es
desfavorable-inadecuado en la ZEC de Armafion.

Mustela erminea considerada de interés especial en el CVEA. Presente en el monte de Remenddén
que se ha considerado como é&rea de interés especial para esta especie. El estado de
conservacion de esta especie es desconocido en la ZEC de Armafion.

Mustela putoris anexo V de la Directiva Habitat y considerada de interés especial en el CVEA. Muy
ligada a los cursos de agua. El estado de conservacion de esta especie es desfavorable-
inadecuado en la ZEC de Armafién.

Galemys pyrenaicus anexo Il - IV de la Directiva Habitat y considerada en peligro en el CVEA.
Presente en el rio Ason.

Lutra lutra anexo Il - IV de la Directiva Habitat y considerada en peligro en el CVEA. Esta presente
en el rio Karrantza en las proximidades de la cantera.
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Quirdpteros

La abundancia de cavidades en Armafion, que son utilizadas como refugio por diversas especies de
mamiferos, junto con la diversidad de ambientes existente, permite la existencia de una rica comunidad
de quiropteros, habiéndose registrado la presencia de al menos 16 especies.

El Plan Conjunto de Gestiébn de los Quirépteros cavernicolas de la CAPV considera como refugio
prioritario la Cueva de Santa Isabel presente en Armafibn. Se carece de datos cuantitativos
poblacionales (tamafio y tendencia), de distribucion o de los refugios utilizados por los quirépteros, en
temporada de cria e hibernacion, en la ZEC de Armafion, que permitan valorar el estado de conservacion
actual de sus poblaciones.

En el refugio prioritario de la cueva de Santa Isabel se han incrementado notablemente en los ultimos
afios las colonias de cria de Myotis emarginatus y Miniopterus schreibersii, manteniéndose estable la de
Rhinolophus euryale, sino también refugio de transicion para Rhinolophus euryale y Rhinolophus
ferrumequinum, como se puede observar en la siguiente tabla:

Especie Hibernada Hibernada Transicion  Transicion Reproduccion Reproduccion
2002 2012 2002 2012 2002 2012

Rhinolophus 28-47 31 184-384 659 583 533

euryale

Rhinolophus 3-26 72 18-48 54 0 7

ferrumequinum

Rhinolophus 4 5 0 9 0 1
hipposideros

Miniopterus 0 0 1 278 0 934
schreibersii
Myotis 0 0 32-194 186 179 315

emarginatus

Resultados (n° ejemplares localizados) de la revision del refugio prioritario de la Cueva de Santa Isabel entre 2002 y
2012. (Tomado de Jiménez, L. 2012). Fuente Documento de Informacién ecoldgica, objetivos de conservacion,
normas para la conservacion y programa seguimiento ZEC Armafion. (febrero 2015)

5.10.3. Plan de gestion de aves necrofagas.

DECRETO FORAL de la Diputacion Foral de Bizkaia 83/2015, de 15 de junio, por el que se aprueba
el plan conjunto de gestion de las aves necrofagas de interés comunitario de la Comunidad
Autdonoma del Pais Vasco.

Las aves necrofagas de interés comunitario cuentan con un plan de gestién suscrito por la
Administracion General del Pais Vasco y las tres diputaciones forales. Se refiere especificamente a las
aves quebrantahuesos (Gypaetus barbatus), alimoche (Neophron percnopterus) y buitre leonado o buitre
comun (Gyps fulvus) descritas en el Anexo | y tiene como objetivo fundamental eliminar los factores
adversos que inciden o han incidido sobre la dindmica poblacional de estas especies amenazadas, de

modo que éstas alcancen un tamafio de poblacién viable a largo plazo o que posibilite la colonizacién de
su habitat potencial.

En el mismo se recogen las definiciones de las siguientes areas:

a) Areas Criticas (ACQ) para el Quebrantahuesos: las areas vitales para la supervivencia y recuperacion
de la especie e incluyen las zonas de nidificacion, zonas de alimentacién suplementaria 0 comederos, los
rompederos y los posaderos habituales territorializados. Su concrecioén sera objeto de los sucesivos
programas de actuacion que se desarrollen en aplicacion del presente Plan de Gestion

b) Areas Criticas (ACA) para el Alimoche: las areas vitales para la supervivencia y recuperacion de la
especie e incluyen las zonas de nidificacion, incluyendo aquellas en los que se constaten intentos de
reproduccion asi como los dormideros comunales. Su concrecion serd objeto de los sucesivos
programas de actuacion que se desarrollen en aplicaciéon del presente Plan de Gestion.

c) Areas de Interés Especial (AIE) para las aves necréfagas de interés comunitario: zonas delimitadas
cartograficamente donde la abundancia y diversidad de estas aves se considera fundamental para el
mantenimiento a largo plazo de las poblaciones de estas aves.

i) Zonas de proteccién para la alimentacion de especies necréfagas de interés comunitario (ZPA): zonas
delimitadas en el presente Plan Conjunto de Gestion, conforme a los criterios establecidos en el Real
Decreto 1632/2011, por el que se regula la alimentacion de determinadas especies de fauna silvestre
con subproductos animales no destinados a consumo humano. Estas ZPA pueden corresponder a areas
dentro y fuera de espacios protegidos.

Se ha consultado dicha zonificacion y en el &mbito de estudio hay AIE y ZPA, que coinciden con la
delimitacién actual del parque de Armafion.

5.10.4. Zonas de proteccion para la avifauna

La Orden, de 6 de mayo de 2016, de la Consejera de Medio Ambiente y Politica Territorial del Pais
Vasco, delimita las areas prioritarias de reproduccién, alimentacion, dispersion y concentracion de las
especies de aves amenazadas, y publica las zonas de proteccion para la avifauna en las que seran de
aplicacion las medidas para la salvaguarda contra la colisién y la electrocucion en las lineas eléctricas
aéreas de alta tension. Esta orden da cumplimiento al Real Decreto 1432/2008, de 29 de agosto. En las
zonas de proteccién seran de aplicacion las medidas recogidas en el citado Real Decreto, con los
siguientes condicionantes:

= Seran obligatorias para aquellas lineas eléctricas aéreas de alta tensién de nueva construccion, o
que no cuenten con un proyecto de ejecucién aprobado a la entrada en vigor de la presente Orden,
asi como para las ampliaciones o modificaciones de lineas eléctricas de alta tension ya existentes.

®= Para aquellas lineas eléctricas aéreas de alta tension ya existentes a la entrada en vigor de la
presente Orden seran obligatorias aquellas medidas de proteccion contra la electrocucién, y
voluntarias aquellas de proteccion contra la colision.
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Zonas de proteccion para la avifauna. Fuente Visor Geoeuskadi

No se prevé la ejecucién de lineas aéreas por lo que no se afectara a estas zonas de proteccién ni seran
necesarias la aplicacion las medidas para la salvaguarda contra la colisiéon y la electrocucion en las
lineas eléctricas aéreas de alta tension.

5.10.5. Conectividad ecolégica

El establecimiento de la Red de Corredores Ecoldgicos de la Comunidad Auténoma de Euskadi tiene
como objetivo principal fomentar la conexién y la coherencia ecoldgica de la Red Natura 2000, como
establece el articulo 10 de la Directiva 92/43/CEE del Consejo, relativa a la conservacion de los habitats
naturales y de la fauna y flora silvestres. Este documento no tiene caracter normativo.

Las conexiones de Armafion con la zona suroccidental de Bizkaia se establecen a través de Ordunte, por
medio del corredor R4 que une Armafidn con la ZEC de Ordunte. La conexion con la ZEC de Gorbeia se
realiza por el corredor R3 pasando por el monte de Ganekogorta.

Corredores ecologicos. Fuente Visor Geoeuskadi

En verde se muestra el espacio nicleo de Armafién y en amarillo el area de amortiguacién. En el ambito
de actuacién no se encuentra el corredor R4 que conecta con Ordunte.

En cuanto a las relaciones de Armafion con espacios situados en zonas colindantes a la CAPV, Armafion
tiene relevancia al formar parte de la transicién de los montes vascos hacia las montafias surorientales
de Cantabria, jugando un importante papel como corredor natural entre estas dos areas geogréficas. La
ZEC fluvial del rio Asén y Aguera, situados en Cantabria y a cuyas cuencas vierten laderas de Armafion,
actian como corredores ecologicos hacia el LIC de la Montafia Oriental cantabra y hacia la costa
respectivamente.

5.11.  ESPACIOS PROTEGIDOS

La proteccion de los espacios naturales refleja el elevado valor ambiental de determinadas zonas. Estas
figuras de proteccidn estdn encaminadas a facilitar la conservacion de las areas mejor conservadas.

En estos lugares se presentan unas excelentes condiciones ecoldgicas que permiten un desarrollo fluido
del ecosistema, lo cual puede traducirse como zonas con al menos algunas de las siguientes
caracteristicas: alta diversidad bioldgica, cierta fragilidad frente a la accion del hombre, un
aprovechamiento de los recursos escasos o0 siguiendo modelos tradicionales, y un alto grado de
naturalidad en las comunidades que se presentan.

El Parque Natural de Armafidn se sitla en una de las zonas de caracter rural mads marcado del Pais
Vasco, siendo las actividades agrarias, y en especial las ganaderas, las que condicionan en mayor
medida su paisaje. No obstante, el paisaje posee también destacables valores naturales de gran belleza,
asociados a la litologia calcarea dominante, que incluye roquedos, lapiaces, dolinas, grietas...

El subsuelo estd surcado por una gran cantidad de cuevas de interesante valor arqueoldgico y
espeleoldgico. Entre ellas destaca la Cueva de Pozalagua por la singularidad de sus estalactitas
excéntricas y la Torca del Carlista, una de las mayores cavidades conocidas, con 500 m de largo por 125
m de altura.

Entre los bosques se conservan en la actualidad destacan los encinares, en las solanas, y los hayedos
en las umbrias. Aunque, como ya se ha dicho, las formaciones arbustivas y herbaceas son las mas
frecuentes y caracteristicas de esta zona de montafia.

La conexion de este territorio con amplias zonas forestales de Cantabria contribuye a aumentar su
riqueza faunistica, pudiendo ser considerada como un area de gran interés en este aspecto. Especies
como el armifio y la ratilla nival poseen en Ranero su Unica cita en el Pais vasco.
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La Ley 42/2007 del Patrimonio Natural y Biodiversidad establece una clasificacion de los espacios
naturales protegidos en cinco categorias:

= Parques

= Reservas naturales

= Areas Marinas protegidas
®= Monumentos naturales

= Paisajes protegidos

En el Pais Vasco, el Decreto Legislativo 1/2014, de 15 de abril, por el que se aprueba el texto refundido
de la Ley de Conservacion de la Naturaleza del Pais Vasco recoge las siguientes tipologias de espacios
naturales protegidos:

a) Parque natural: Son areas no transformadas sensiblemente por la explotacién u ocupacién
humana, identificables por la belleza de sus paisajes, la representatividad de sus ecosistemas o
la singularidad de su flora, de su fauna o de sus formaciones geomorfolégicas, y que requieren,
a fin de hacer compatible el aprovechamiento ordenado de sus recursos naturales y el uso
publico con la conservacion o recuperacion de sus valores ecolégicos, estéticos o educativos, de
una actuacién preferente de los poderes publicos.

b) Biotopo protegido: Son biotopos protegidos, a los efectos de esta ley, los espacios naturales que
en la legislacion basica reciben la denominacion de reservas naturales, monumentos naturales y
paisajes protegidos. Su creacidon tiene como finalidad la protecciébn de ecosistemas,
comunidades, elementos biol6gicos, areas de interés geoldgico, asi como lugares concretos del
medio natural y formaciones de notoria singularidad, rareza, espectacular belleza o destacado
interés cientifico que por su rareza, fragilidad, importancia o singularidad merecen una valoracion
especial.

En los biotopos estara limitada la explotacién de recursos, salvo en aquellos casos en que esta
explotacion sea compatible con la conservacion de los valores que se pretende proteger.

c) Arbol singular: Son los ejemplares de arboles que por sus caracteristicas extraordinarias o
destacables (tamafio, edad, historia, belleza, situacion, etc.) merecen una proteccion especial.

d) Zona o lugar incluido en la Red Europea Natura 2000 (lugares de importancia comunitaria —LIC—,
zonas especiales de conservacion —ZEC-y zonas de especial proteccion para las aves —ZEPA—
), sin perjuicio de coincidir espacialmente, de forma total o parcial, con las categorias anteriores

a), b)y c).

Cuando coinciden diferentes figuras de proteccion es de aplicaciéon el articulo 18 del citado Decreto
Legislativo 1/2014, donde se establece que:

En caso de solaparse en un mismo lugar distintas figuras de espacios protegidos, las normas
reguladoras de los mismos asi como los mecanismos de planificacion deberan ser coordinados para
unificarse en un Unico documento integrado la planificacion del espacio, al objeto de que los diferentes
regimenes aplicables en funcién de cada categoria conformen un todo coherente.

Restringiéndose al marco legislativo de la UE, existen dos directivas comunitarias de gran importancia
cuyo desarrollo parece estar orientado a fines de conservacion precisos en relacion con la proteccion del
patrimonio natural, la Directiva 2009/147/CE del Consejo, de 30 de noviembre de 2009, relativa a la
conservacion de las aves silvestres (Directiva Aves) y la Directiva 92/43/CEE, del Consejo de 21 de
mayo, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres (Directiva

Habitats). Esta Ultima Directiva Comunitaria obliga a todos los estados miembros de la UE a entregar una
Lista Nacional de Lugares, la cual, en sucesivas fases, se transformara en lista de Lugares de
Importancia Comunitaria (LIC) y después en Zonas de Especial Conservacion (ZEC). Tales ZEC, junto
con las Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA), de la Directiva 2009/147/CE, conformaran
la futura Red Natura 2000.

Armafion estd catalogado como Parque Natural y ZEC de Armafién (ES2130001). La normativa
asociada a esta area de Armafnon y sus planes son los siguientes:

®= Acuerdo de Consejo de Gobierno de 23 de diciembre de 1997, por el que fue propuesto a la
Comision Europea como Lugar de Interés Comunitario.

®= Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales de Armafion PORN (BOPV de 29-11-2006)

®= Declaracion del Parque Natural de Armafion (Decreto 176/2006, de 19 de septiembre. BOPV de
29-11-2006)

= Decreto 25/2016, mediante el que se designa como Zona de Especial Conservacion (ZEC).

= DECRETO 3/2017, de 10 de enero, por el que se aprueba la parte normativa del Plan Rector de
Uso y Gestion del Parque Natural de Armafidn, y se ordena la publicacion integra del Plan Rector
de Uso y Gestidon y Documento de Directrices y Actuaciones de Gestion para el Parque Natural y la
Zona Especial De Conservacion (ZEC) Armafién ES2130001. Este documento contiene cuantas
determinaciones se prevén necesarias de acuerdo con las finalidades que motivaron la declaracién
del espacio natural protegido tanto como Parque Natural, como ZEC.

Coinciden diferentes figuras de proteccién y, por tanto, es de aplicacion el articulo 18 del Decreto
Legislativo 1/2014, de 15 de abiril, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Conservacion de
la Naturaleza del Pais Vasco.

Es por ello, y porque han trascurrido 11 afios desde el PORN inicial, por lo que se publica la Orden de 13
de julio de 2016, de la Consejera de Medio Ambiente y Politica Territorial, iniciAndose el procedimiento
de elaboracion y aprobacion del segundo PORN.

5.11.1. PRUG del Parque Natural de Armafién

Decreto 3/2017, de 10 de enero, por el que se aprueba la parte Normativa del Plan Rector de Uso y
Gestion del Parque Natural de Armafion, y se ordena la publicacién integra del Plan Rector de Uso y
Gestion y Documento de Directrices y actuaciones de Gestion para el parque natural y la zona especial
de conservacion (ZEC) ARMANON ES2130001.

La designacion de la ZEC incluye la ampliacién de la delimitacion de los limites de la ZEC y la
incorporacion de la zona periférica de proteccion del espacio conforme al articulo 19.2 del texto refundido
de la Ley de Conservacion de la Naturaleza del Pais Vasco, aprobado por el Decreto Legislativo 1/2014
de 15 de abril. Asi mismo, se aprueban las medidas de conservacion de la ZEC, incluyendo los habitats
de interés comunitario y especies animales y vegetales que justifican su declaracién. Las directrices y
medidas de gestién de la ZEC se incorporaran en el Plan Rector de Uso y Gestidn del Parque Natural.
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ZEC Armafion en amarillo y con fondo rallado la Zona periférica de proteccion. Fuente Visor Geoeuskadi

Se descartan afecciones apreciables sobre los objetivos de conservacion de la ZEC, y sobre la integridad
del lugar.

Elementos clave
Los elementos clave de este espacio ZEC son los siguientes:
® Mosaico brezal-pastizal
® Bosques
= Comunidades rupicolas
= Quirdpteros
= Otros elementos: Cuevas y razas autéctonas de animales domeésticos.

LR L R A
. Brezales Y Matorrales De Zona Templada
Formaciones Herbosas Naturales Y Semi...
B Habitat Rocoses Y Cuevas
Bosgues

Habitats de la ZEC ES21310001 Armafidon. Fuente Visor Geoeuskadi.

Los habitats cercanos al final del tramo de la BI-630, son los bosques, cuyo objetivo final en el PRUG es
aumentar la superficie de bosques, y alcanzar los niveles de naturalidad y complejidad estructural de los
bosques maduros.

Para ello, en el PRUG se fijan tres objetivos operativos para las medidas de conservacion del elemento
clave Bosque:

= Se aumenta en, al menor 97 hectareas, la actual superficie de bosque autoctono.

®= Se mejora el nivel de conocimiento sobre el estado de conservacién de los bosques de la ZEC y
sobre sus poblaciones de especies de faunay flora de interés.

= Se conservan los bosques autéctonos mejorando su diversidad especifica y estructural.

La flora amenazada cartografiada en el PRUG se encuentra muy alejada de la BI-630 mientras que en la
cartografia de fauna amenazada cataloga la zona del final del tramo de la BI-630 como zona importante
para quiropteros.

Dentro de las medidas de conservacion del elemento clave quirdpteros se fija como objetivo final
asegurar la presencia estable de todas las especies de quirdpteros actualmente citadas en Armafién en
un estado favorable de conservacion. Para ello se marcan cuatro objetivos operativos:

= Se conoce con precision la distribucion y estado de las poblaciones de las especies de quirépteros
presentes en la ZEC y los factores limitantes para su mantenimiento en un estado favorable de
conservacion.

= Se incrementan los recursos tréficos y elementos que favorezcan los desplazamientos de
quirépteros a través de la conservacion y mejora del habitat.

= Se protegen adecuadamente los refugios de quirdpteros, suprimiendo los factores de perturbacién
de sus poblaciones.

= Se mejora el nivel de reconocimiento y valoracion de los quirépteros, divulgando su importancia.
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5.11.2.  PORN actual y revisién del PORN de Armafon

A continuacién, se recogen los apartados del PORN que pueden tener relacién con el proyecto de
mejora de la BI-630:

Capitulo 2. Normas de aplicacion general en todo el espacio natural protegido.

Seccion 2. Regulaciones relativas a los usos y aprovechamientos del territorio.

= Articulo 13 del anexo Il — normativa, usos industriales, edificaciones e infraestructuras, punto 14:
en el caso de que el sistema general viario foral se vea afectado por la delimitacién del ambito del
ENP, éste se considerara incluido como Zonas de equipamientos e infraestructuras, y se podran
realizar obras de mejora, modernizacion y seguridad vial en el mismo.

= Articulo 13 del anexo Il — normativa, usos industriales, edificaciones e infraestructuras, punto 16:
las obras en edificios, puentes u otras infraestructuras en los que existan refugios de quirépteros o
de otras especies de interés deberan contar con informe favorable del 6rgano gestor,
garantizandose en todo momento la conservacion de sus colonias y refugios.

= Articulo 13 del anexo Il — normativa, usos industriales, edificaciones e infraestructuras, punto 17:
Asimismo, las licencias y autorizaciones de obras de rehabilitacion o reparacion de edificios,
infraestructuras, cubiertas, o de los elementos del patrimonio cultural, como chabolas, ermitas,
puentes, molinos..., tanto de titularidad publica como privada, que se aprueben en el ambito del
ENP, deberan contar con una supervision previa de la existencia de colonias de quirépteros. Si
éstas son detectadas, dichas licencias y autorizaciones contendran una mencion expresa a las
condiciones a aplicar para su proteccion. Esta regulacion incluira, entre otras, la prohibicion de
realizar trabajos de rehabilitacién y reparacion durante los meses de cria de los quir6pteros (entre
el 1 de diciembre y el 28 de febrero), salvo autorizacion expresa del Organo Gestor, que tendré en
cuenta los requerimientos de estas especies asi como las necesidades de conservacion de los
elementos a rehabilitar o reparar.

= Articulo 13 del anexo Il — normativa, usos industriales, edificaciones e infraestructuras, punto 19:
El 6rgano gestor implementard medidas de adaptacion y permeabilizacién para fauna silvestre de
las infraestructuras de transporte, comunicacion o generacion de energia, y sus componentes
artificiales (canales de derivacion, camaras de carga, redes de drenaje, pasos canadienses, etc.)
Asimismo, se procurard la eliminacion, con la adecuada restauracién del terreno, de aquellas
pistas en desuso.

En caso de detectarse puntos negros para la fauna bien en la red viaria o en la red eléctrica o0 en
otras infraestructuras del ENP, se realizaran acciones para reducir la siniestrabilidad mediante el
acondicionado de pasos de fauna, actuaciones de correccion de tendidos, etc.

Capitulo 3. Regulaciones en funcién de la zonificacion del espacio natural protegido.

A continuacién, se muestra el mapa de zonificacion del ENP que figura en el Anexo | del PORN:

D Limite ZEC / KBE muga

- Zoma de Especial Froteccion (
Babes Bereziko Ereman

- Zona de Conservacion con uso forestal /
Basogintzaerablierako Kontserbazio eremua

- . Zona oe Conservacion con uso ganadero | -
i’ j extensivo | Abeitzaintza-erabliera Estensiboko —

Homserbazio Eremua

Zona os Restauracion Ecolegica
Serrezarpen Ekplogko Eremua

Zona Urbans, Equipanientos e Infraestructusas
Hiri, Ekipsmendu eta Azpiegitura Eremua

Zona Penfénca de Proteccicén (
Bahespeko Eremu Perfferikos

Zonificacion. Trazado en azul

El tramo final de la BI-630 se encuentra en la zona periférica de proteccidon y anexa a la zona de
conservacion de uso ganadero.
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Las zonas de uso ganadero son las zonas cuyo mantenimiento resulta imprescindible para garantizar el
buen estado de conservacion de algunas de las especies de flora y fauna que han motivado la
designacion del lugar, asi como su integridad ecoloégica.

La zona periférica de proteccion coincide con la delimitada previamente para el Parque Natural de
Armarién, establecida en el punto 5.2 del Decreto 175/2006, de 19 de septiembre, por el que se aprueba
el Plan de ordenacion de los recursos naturales del area de Armafion, a la que se le ha afiadido una
superficie de 100 m hacia el exterior en aquellas zonas en las que los limites del ENP carecian de la
cobertura de la Zona delimitada para el Parque Natural.

Se trata de las zonas bajas del area ordenada y se caracterizan por tener una marcada vocacion
ganadera intensiva, con diversos prados, aprovechados principalmente mediante siega, Yy
estabulaciones. Coinciden basicamente con las zonas de campifia.

5.12.  CATALOGO ABIERTO DE ESPACIOS NATURALES RELEVANTES

El Catalogo Abierto de Espacios Naturales Relevantes fue publicado en 1996 por la Viceconsejeria de
Medio Ambiente del Gobierno Vasco. Este catélogo recoge aquellos lugares naturalisticos (en total
suman un total de 81) mas sobresalientes de la geografia vasca. A pesar de no tener normativa
asociada, se estima que el objetivo fundamental para estos espacios es la preservacion de los valores
por los que han sido incluidos en el Catalogo.

Es espacio incluido en el Catalogo Abierto de Espacios Naturales Relevantes de la CAPV que se
encuentra dentro de la zona estudiada es el de Ranero-Armafién-Los Jorrios.

Catalogo de espacios naturales relevantes. Fuente Visor Geoeuskadi

5.13.  PAISAJE

El tramo de la BI-630 objeto del proyecto se sitla en el interior de la cuenca visual Carranza, con un
valor paisajistico alto, (Anteproyecto del Catalogo de Paisajes Singulares y Sobresalientes de la CAPV),
por lo que se ha tenido en cuenta estableciendo medidas de integracién visual.

Con caracter general, la revegetacion de las areas afectadas temporalmente por las obras y restauracion
asimismo de los tramos que quedan fuera de uso en la carretera actual, contribuye a integrar en la mayor
medida posible la infraestructura en el paisaje.

Se ha realizado un estudio detallado de la afeccion paisajistica en el apéndice 7, Estudio de Integracion
Paisajistica y de las medidas para la integracion paisajistica de la via proyectada.

5.14. SITUACION FONICA

Se ha realizado un estudio acustico el cual se incluye como apéndice de este documento. En este
estudio se ha evaluado la incidencia acustica en el entorno de la BI-630. Se ha realizado un estudio
acustico de los niveles sonoros en la situacion pre-operacional, de cuyo analisis se extrae que
actualmente la totalidad de las edificaciones estudiadas cumplen con sus objetivos de calidad.

5.15.  MEDIO SOCIAL

A continuacién, se muestran los datos mas recientes disponibles sobre el municipio del valle de
Karrantza, en los que se observa que la poblacion activa se dedica, fundamentalmente, al sector
servicios y primario.

Poblacion Densidad de poblacién: Superficie: Ha
Hab/Km2

2.740 19,9 13.796

Poblacién de 65 afios y més: % Poblacién nacida en el Poblacién con estudios

extranjero superiores

27,66 4,64 225

Euskaldunes: % Tasa de paro: % Empleo
23,86 23,2 786

Suelo no urbanizable: % Viviendas familiares: Superficie PIB per capita: €
atil (m2)
99,16 110,5 18.499,3
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CUEVA DEL POLVORIN ‘ CUEVA DE VENTALPERRA CUEVA DEL RINCON
PIB municipal: Euskadi=100 Actividad econémica: Industria Actividad econdmica: Servicios f : e 2 v .
% VAB % VAB
58,7 14,9 63,1 CUEVA DE VENTALAPERRA-E
Actividad economica: Actividad econémica: Sector Renta personal de mayores de
Construccién % VAB primario % VAB 18 afios: €
51 17 11.928

Datos estadisticos del Valle de Karrantza. Eustat 2018.

5.16.  PATRIMONIO CULTURAL

En el municipio del valle de Karrantza ubicados en el ambito de actuaciéon se encuentran catalogados los
siguientes elementos:

# 2

Patrimonio cultural en el ambito de actuacion de la BI-630, tramo El Callejo - La Cadena

En la imagen se aprecia la ubicacién de los distintos elementos, pero no tanto el nombre con claridad,
para la consulta de la denominaciéon de los mismos, se recomienda consultar el plano de patrimonio,
ubicado en el apéndice de cartografia.

Del patrimonio arqueolégico declarado, los (inicos que se encuentran cercanos a la BI-630 en el &mbito
de actuacién es la Cueva de Ventalaperra, Dolomitas del Norte, S.L. y Molino Calvo:

Cueva de Ventalaperra
Ne° ficha: 58
Tipologia. Religiosa o funeraria. Santuario prehistorico.
Periodo general: Paleolitico. Calcolitico/ Eneolitico, Bronce
Categoria: Monumento. Cueva con arte rupestre
Grado de proteccion: Calificado.

Boletin: BOPV n°157 (06-08-90)

Dolomitas del Norte SL

Ne° ficha: 168

Tipologia. Industrial. Fabrica. Transformacién de la piedra. Patrimonio Industrial
Periodo general: Edad contemporanea. Sigo XX.

Categoria: Monumento

Grado de proteccién: Inventariado.

Boletin: BOPV 23-11-2002

Elementos incluidos: chimenea, estacion de carga del tranvia aéreo, estacion de descarga del tranvia
aéreo, estacion de trituracion y silos.
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ELEMENTO N° FICHA BARRIO MUNICIPIO TDF\I;%LEUCEE'IC'):I
Casa de Angel Palacio Pefa 240 El Puente Karrantza Local
Villa Pepita 53 Ambasaguas Karrantza Media
La Casona 64 El Callejo Karrantza Media
Casa de Nicolas Pefa 231 Ambasaguas Karrantza Media
Casa Molinar 21 233 El Molinar Karrantza Media
Caserio Cayo-Callejo 322 Ahedo Karrantza Media

Para los elementos propuestos para declarar, teniendo en cuenta que el nuevo trazado de carretera
pasara cerca, al objeto de dotar de un entorno de proteccion cautelar se recomienda se respete un retiro
Molino Calvo minimo de 15 metros sin construcciones ni instalaciones, ni vallados, y evitar, en cualquier caso,
alteraciones que puedan desvirtuar las caracteristicas ambientales del entorno.

Ne ficha: 17
Tipologia. Preindustrial. Molino. Molino hidraulico
Periodo general: Indeterminado.

Categoria: Zona de presuncion arqueoldgica -CASERIO CAYO CALLEJO

- Margen: Derecha

Grado de proteccion: Zona de presuncion arqueolégica. : " W”h‘"' | e 2y - P.K.: 1+100
Boletin: BOPV n° 102 (30-05-1997) ; I{H{f Il " |

- w i £ o
Jv "-.; - Distancia a acera: 1,5m
¥

g [” - Alturas edificio: B+2

- . , . L. . v “ l"!"‘ .‘ “'.
Ademas, a ambos lados de la carretera se encuentran elementos de interés arquitecténico a nivel local , ! _ 'j;' "f,
merecedores de proteccion en el planeamiento urbanistico y otros propuestos para ser declarados como ; iy s

Bien Cultural con proteccion media:

-Uso: Vivienda aparentemente no
habitada.

- Estado de conservacion: Malo

ELEMENTO N° FICHA BARRIO MUNICIPIO iiOOLEUCE(g'?L\I - Proteccion propuesta: Media
Palacio Portillo 61 El Callejo Karrantza Local
Casa el Callejo 27 65 El Callejo Karrantza Local
Balneario el Molinar 77 Molinar Karrantza Local
Ermita de la Concepcién 78 Molinar Karrantza Local
Casa Molinar 3 81 Molinar Karrantza Local
Puente Callejo 182 El Callejo Karrantza Local
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- LA CASONA

- P.K.: 1+300

- Margen: Derecha

- Distancia a acera: 2m
- Alturas edificio: B+2

-Uso: Vivienda en proceso de
reforma.

- Estado de conservacion: Regular

- Proteccion propuesta: Media

- CASA DE NICOLAS PENA
- P.K.: 2+690

- Margen: Derecha

- Distancia a acera: 3 m

- Alturas edificio: B+2

-Uso: Habitado.

- Estado de conservacién: Bueno

- CASA MOLINAR 21

- P.K.: 4+530

- Margen: Derecha

- Distancia a carretera: 15 m
- Alturas edificio: B+2

-Uso: Habitado.

- Estado de conservacion: Bueno

Para los bienes de interés local, queda a criterio del ayuntamiento la toma de decisiones, y entendemos
gue han aplicado unos criterios de actuacion que permiten conservar las caracteristicas mas interesantes
del edificio, manteniendo los elementos arquitecténicos de interés patrimonial.

El dnico elemento sobre el que se actla es el puente el callejo al que se le adosa un voladizo como en el
lado aguas abajo

4".‘

Vista del puente aguas arriba donde se ejecutara la
acera en voladizo.

Voladizo existente aguas abajo

5.17.  PTS AGROFORESTAL

El Documento de Alcance del proyecto marca unos requerimientos que se han tenido en cuenta para
llevar a cabo el Apéndice de Afeccion Sectorial Agraria.

El Plan Territorial Sectorial Agroforestal de la CAPV se encuentra aprobado definitivamente mediante el
Decreto 177/2014, de 16 de septiembre, y se centra en la ordenacion en el Suelo No Urbanizable de los
usos agrarios y forestales; ademas, puede establecer restricciones para otro tipo de usos que pongan en
peligro la supervivencia de las tierras de mayor valor. El PTS agroforestal delega en otras figuras de
ordenacion la regulacion de usos.

En la zona de actuacion, como se indica en el informe del Servicio Agricola del Departamento de
Sostenibilidad y Medio Natural de DFB, se ve afectada una superficie agraria de suelo agroganadero de
alto valor estratégico pequefia, lo que supone una afeccion sectorial agraria moderada.

En el informe de la Direccion de Agricultura y Ganaderia de Gobierno Vasco, se indica que es necesario
proceder a evaluar la afeccién sectorial agraria del proyecto teniendo en cuenta como elementos de base
tanto la ocupacion de suelo Agroganadero como el impacto generado sobre las explotaciones agrarias
gue puedan verse afectadas por las intervenciones propuestas (modificaciones de trazado, ejecucion de
vertederos, ocupaciones de la fase de obras, etc.), tomando como base lo establecido en el PTS
Agroforestal en relacion a la “Evaluacion de la afeccion sectorial agraria ocasionada por la aplicacion de
planes y por la realizacion de obras o actividades”.

Asimismo, tal y como sefiala el articulo 16 de la Ley de Politica Agraria y Alimentaria, cualquier proyecto
0 actuacion administrativa prevista en la Comunidad Auténoma del Pais Vasco sobre suelos de alto valor
agrolégico exigira la emision de informe por el 6rgano foral competente en materia agraria con caracter
previo a su aprobacion definitiva. Este informe debera valorara la repercusion del proyecto o actuacion.
El informe se trasladara a la Comisién de Ordenacién del territorio para su consideracién, antes de la
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emision por esta Comision de su informe final, el cual sera vinculante para las figuras de planeamiento
urbanistico.

6. IDENTIFICACION, DESCRIPCION Y VALORACION DE IMPACTOS

Para conocer la incidencia de cada una de las alternativas analizadas sobre el territorio atravesado, el
inventario describe, con el nivel de detalle necesario, aquellos elementos que, a la escala de trabajo
1:1.000, pueden verse afectados por cada una de ellas y que, como principales condicionantes
ambientales, pueden aportar elementos de juicio validos para evaluar y seleccionar aquella alternativa
considerada mas idénea desde el punto de vista ambiental.

Una vez conocidas las caracteristicas del entorno en que se desarrollara la actuacion, se describen en
este capitulo los efectos ambientales que previsiblemente se ocasionaran sobre los recursos naturales y
culturales por cada una de las soluciones de trazado propuestas, tanto en la fase de construcciéon como
en la de explotacion o funcionamiento.

En este estudio se identifican y evallan los efectos previsibles sobre recursos naturales y culturales
cuando exista una clara relacion causa / efecto en modo, tiempo y espacio, imputable a las actividades
relacionadas de un modo directo o indirecto con la construccién y explotacién de la carretera.

En el capitulo 7 se definiran las medidas preventivas, protectoras y correctoras que deberan adoptarse a
escala de trabajo de proyecto de construccion, con el fin de minimizar la afeccibn ambiental de las
actividades e instalaciones de obra, asi como del funcionamiento de la via hasta hacerlas compatibles
con la preservacién de recursos naturales y culturales de interés.

El proceso de valoracion se desarrolla con objeto de asignar una magnitud a cada impacto: compatible,
moderado, severo o critico, cuyas definiciones se encuentran reguladas en la Ley 9/2018, de 5 de
diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, a cuyas
prescripciones se adapta el presente estudio de impacto.

6.1. METODOLOGIA

La Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluaciéon ambiental, en su Anexo VI, indica que el estudio de impacto ambiental incluira la identificacién
y valoracién de impactos, tanto en la solucidn propuesta, como en sus alternativas.

La metodologia seguida para la identificacion, cuantificacion y valoracidn de los impactos significativos
en el presente estudio se ajusta a lo establecido en citada Ley 9/2018 y se describe detalladamente a
continuacion.

6.1.1. Ildentificacién de impactos

Previamente a la caracterizacion y valoracion de impactos se procedera a la identificacién de estos en el
ambito de las alternativas estudiadas, que deriva del estudio de las interacciones entre las acciones del
proyecto y las caracteristicas especificas de los aspectos ambientales afectados en cada caso concreto.
Esta identificacion se lleva a cabo considerando, en primer lugar, los impactos genéricos asociados a
todos los proyectos de carreteras, para a continuacion, centrarse en los aspectos concretos asociados a
los trazados que se plantean en este estudio informativo.

Asi, los impactos concretos dependen, por un lado, de las caracteristicas de trazado de las alternativas
analizadas (estructuras, altura de desmontes y terraplenes, superficies de ocupacion, movimientos de
tierras, etc.), y por otro, de las particularidades del medio por el que se desarrollan dichos trazados

(presencia de espacios protegidos, de especies singulares de fauna o flora, de cauces, de zonas de alta
permeabilidad, de elementos patrimoniales, etc.).

6.1.2. Caracterizacion de impactos

Para cada uno de los impactos identificados, se procede a describir sus caracteristicas, especificandose,
ademas, los procesos que tienen lugar, sus causas y sus consecuencias. Tal como indica la Ley la Ley
9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, en su anexo VI, se
distinguen los efectos positivos de los negativos; los temporales de los permanentes; los simples de los
acumulativos y sinérgicos; los directos de los indirectos; los reversibles de los irreversibles; los
recuperables de los irrecuperables; los periédicos de los de aparicién irregular; los continuos de los
discontinuos.

Identificados los impactos que se dan como consecuencia de las actuaciones derivadas del trazado
propuesto, se caracterizan segun su fase (obras-explotacién),caracter (positivo-negativo), tipo (directo-
indirecto), intensidad (alta, media, baja),ambito (puntual, total), momento ( Inmediato, medio plao, largo
plazo), acumulacién (simple, acumulativo, sinérgico), duracion ( fugaz, temporal, permanente),
reversibilidad ( corto plazo, medio plazo, irreversible), recuperabilidad (recuperable-irrecuperable),
periodicidad (continua, irregular)

Con objeto de homogeneizar la caracterizacion y valoracion de las afecciones, se utilizan los criterios
que se definen en la tabla siguiente:

PROPIEDAD INDOLE

Aguel admitido como tal, tanto
por la comunidad técnica y
cientifica como por la poblacion
en general, en el contexto de
un analisis completo de los
costes y beneficios genéricos y
de las externalidades de la
actuacion contemplada

Aquel que se traduce en
pérdida de valor naturalistico,
estético-cultural, paisajistico, de
productividad ecolégica, o en
aumento de los perjuicios
derivados de la contaminacion,
de la erosion o colmatacion y
demas riesgos ambientales en
discordancia con la estructura
ecolégico-geogréfica, el
caracter y la personalidad de
una localidad determinada

POSITIVO

CARACTER
Se refiere al caracter
beneficioso (positivo) (o]
perjudicial (negativo) del
impacto

NEGATIVO

Aquel que tiene una
TIPO DIRECTO incidencia inmediata sobre
algin elemento ambiental.

Aquel que supone incidencia
inmediata respecto a la
interdependencia, o, en
general, respecto a la relaciéon

INDIRECTO
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de un sector ambiental con
otro.

Destruccién del elemento

ALTA .
ambiental o de su valor.
INTENSIDAD Afeccion sensible al elemento
Grado de incidencia de la MEDIA .
-, ambiental o de su valor.
accion sobre el factor
considerado Escaso efec.to sobre el
BAJA elemento ambiental o de su
valor.
PUNTUAL La accién produce un efecto
localizable de forma
EXTENSION o AMBITO singularizada.
Indica el area de afeccion del El efecto no admite una
im izaci6 i i
pacto TOTAL Iocall_zamon _precisa _temendo
una influencia generalizada en
todo el entorno
MOMENTO INMEDIATO Plazo inferior a un afio
MEDIO PLAZO El efecto aparece en el plazo

Tiempo transcurrido entre la
apariciéon de la accion y la
aparicion del efecto

de uno a cinco afos

LARGO PLAZO

El efecto aparece después de 5
afos

ACUMULACION
Se refiere a si existen o0 no
consecuencias en la induccién
de sus efectos

SIMPLE

El efecto se manifiesta sobre
un solo componente ambiental,
sin consecuencias en la
induccién de nuevos efectos, ni
en la de su acumulacion, ni en
la de su sinergia

ACUMULATIVO

Al prolongarse en el tiempo la
accion del efecto incrementa
progresivamente su gravedad.

SINERGICO

Cuando el efecto conjunto
supone una incidencia
ambiental mayor que el efecto
suma de las incidencias
individuales contempladas
aisladamente. Asimismo, se
incluye en este tipo aquel
efecto cuyo modo de accion
induce en el tiempo la aparicion
de otros nuevos.

DURACION
Tiempo que permaneceria el
efecto a partir de la aparicién
de la accion correspondiente

FUGAZ

La permanencia del efecto es
menor a un afio.

TEMPORAL

La permanencia del efecto dura
entre 1y 10 afos.

PERMANENTE

El efecto dura mas de 10 afos.

REVERSIBILIDAD
Posibilidad de reconstruir por
medios naturales, sin aplicar

medidas correctoras, las

CORTO PLAZO

Impacto reversible en menos
de 1 afio.

MEDIO PLAZO

Impacto reversible entre 2 y 5
afos

condiciones iniciales una vez IRREVERSIBLE
producido el efecto

Impacto irreversible.

El efecto puede ser asimilado
por el entorno, a medio plazo,
debido al funcionamiento de los
procesos naturales y de los
mecanismos de autodepuracion
del medio

Efecto que provoca la
imposibilidad de retornar a la
situacion anterior a la accion
gue produce dicho efecto.
CONTINUA Se manifiesta con una
alteracion constante en el
tiempo, acumulada o no

Se manifiesta de forma
imprevisible en el tiempo y
IRREGULAR cuyas alteraciones es preciso
evaluar en funciébn de una
probabilidad de ocurrencia.

RECUPERABILIDAD RECUPERABLE
Posibilidad de reconstruccion
total o parcial del factor
afectado después de aplicar
medidas correctoras

IRRECUPERABLE

PERIODICIDAD
regularidad con la que se
manifiesta el efecto

6.1.3. Valoracion de impactos

La valoracion de los impactos previamente identificados y caracterizados se lleva a cabo, siempre que es
posible, a partir de la cuantificacion, para cada aspecto del medio afectado.

Expresando tal valoraciéon en consonancia con la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica
la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, se indican los impactos ambientales compatibles, moderados,
severos y criticos que se prevén como consecuencia de la ejecucion del proyecto, atendiendo a las
definiciones recogidas en la Ley:

“h) Impacto ambiental compatible: Aquel cuya recuperacion es inmediata tras el cese de la actividad, y
no precisa medidas preventivas o correctoras.

i) Impacto ambiental moderado: Aquel cuya recuperacién no precisa medidas preventivas o correctoras
intensivas, y en el que la consecucion de las condiciones ambientales iniciales requiere cierto tiempo.

j) Impacto ambiental severo: Aquel en el que la recuperacién de las condiciones del medio exige medidas
preventivas o correctoras, y en el que, aun con esas medidas, aquella recuperacion precisa un periodo
de tiempo dilatado.

k) Impacto ambiental critico: Aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con él se produce
una pérdida permanente de la calidad de las condiciones ambientales, sin posible recuperacion, incluso
con la adopcién de medidas protectoras o correctoras.”

6.1.4. Impactos residuales

Ademas de la valoracién de los impactos sobre todos los elementos del medio en fase de construccién y
explotacion, se lleva a cabo el andlisis de los impactos residuales, que segun la definicién contenida en
la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica Ley 21/2013, son aquellos que suponen
pérdidas o alteraciones de los valores naturales cuantificadas en namero, superficie, calidad, estructura 'y
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funcion, que no pueden ser evitadas ni reparadas, una vez aplicadas in situ todas las posibles medidas
de prevencion y correccion.

Los objetivos de la compensacion de los impactos residuales y de la pérdida de biodiversidad se dirigen
a:

a) La mejora del estado de conservacion de los habitats del anexo | de la Ley 42/2007 y del habitat de
las especies del Listado de Especies en Régimen de Proteccion Especial y del Catalogo Espafiol de
Especies Amenazadas mediante la mejora de las caracteristicas ecoldgicas de los mismos.

b) La mejora o creacién de elementos y procesos ecoldgicos importantes para la estructura y el
funcionamiento de los ecosistemas como corredores ecolégicos, filtros verdes, nichos ecolégicos,
niveles tréficos y elementos estructurales de los habitats, entre otros

c) La mejora o creacién de valores naturales que sean benefactores de bienes y/o servicios
ecosistémicos para la sociedad.

6.1.5. Impactos acumulativos y sinérgicos

En cada uno de los impactos identificados, se ha caracterizado su caracter acumulativo o sinérgico, en
funcion de la interaccién que tenga con otros elementos del medio. Adicionalmente, dada la importancia
que presentan, se analizan en un apartado independiente aquellos efectos acumulativos y sinérgicos
mas significativos, asociados a determinados impactos identificados y caracterizados previamente.

6.1.6. Jerarquizacion de Impactos

Por dultimo, se jerarquizan los impactos ambientales identificados y valorados, para conocer su
importancia relativa. Este proceso permitira evaluar ambientalmente las alternativas, mediante la suma
de los impactos que produce cada una de ellas sobre todos los factores del medio analizados. Asignando
un valor mas elevado a aquellos impactos ambientales que presentan una mayor importancia relativa, se
puede obtener un dato que permite, no sélo conocer la afeccion ambiental global de cada alternativa
sobre el territorio atravesado, sino también comparar entre ellos los trazados planteados, y asi
seleccionar la alternativa mas favorable desde el punto de vista ambiental.

Estos datos de idoneidad ambiental se integran en un analisis global multicriterio en el que se selecciona
la mejor alternativa segun criterios econdmicos, funcionales, técnicos, sociales y ambientales (véase
apartado Andlisis Multicriterio. justificacion de la solucién finalmente adoptada en este mismo
documento).

6.2. IDENTIFICACION DE IMPACTOS

La identificacion de impactos sigue una secuencia que va desde los aspectos mas genéricos,
hasta los mas concretos. La identificacion genérica de los impactos asociados a la construccion
y explotacién de una carretera se refleja en la correspondiente “matriz de identificacién de
impactos”, en la que se sefalan las acciones de proyecto causantes de impacto y los factores
del medio afectados por las mismas.

Posteriormente, se particularizaran los impactos concretos para los trazados proyectados y los
elementos ambientales realmente presentes en su zona de afeccién directa e indirecta.

6.2.1. Factores ambientales potencialmente afectados

Los elementos ambientales susceptibles de ser alterados por alguna de las acciones del proyecto, de
acuerdo con la informacién reflejada en el inventario ambiental, se indican a continuacion:

Fase de ejecucién de las obras:

= Calidad del aire y cambio climatico

= Confort sonoro

®= Suelos y geomorfologia

= Hidrologia e hidrogeologia

= Vegetacion

= Habitats de interés comunitario (HIC)

" Fauna

= Espacios naturales de interés y Red Natura 2000
= Patrimonio cultural

= Paisaje

= Socioeconomia

Fase de explotacion:

= Calidad del aire y cambio climético

= Confort sonoro.

= Hidrologia.
" Fauna.
= Paisaje.

= Socioeconomia.

6.2.2. Actividades del proyecto generadoras de impactos

La realizacién del proyecto objeto del presente estudio generard unos efectos ambientales, que de un
modo genérico seran los que se describen a continuacion.

Actividades del proyecto gue generaran efectos ambientales durante la fase de obra.

Tala y desbroce de vegetacion.
= Movimientos de tierras
= Creacion de la Zona de Instalaciones Auxiliares (ZIA).
= Demoliciones.
= Ejecucion de Drenaje.
= Ejecucion de estructuras y muros.

= Trafico de maquinaria y vehiculos de obra.
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Actividades del proyecto gue generaran efectos ambientales durante la fase explotacion:

= Qcupacion del terreno por la presencia permanente de la carretera y accesos.

= |ntrusién visual de la carretera

= Efecto barrera para determinadas especies faunisticas y para el drenaje de cauces.
= Incremento de trafico

No se han considerado afecciones en fase de abandono al no preverse el abandono de la
infraestructura.

6.2.3. Matriz de identificacién de impactos

En este apartado se presenta la matriz de identificacién de los impactos producidos por las acciones
proyectadas sobre los elementos del medio. Se trata de una identificacion de los efectos genéricos que
la carretera puede generar sobre los distintos factores ambientales. En los siguientes apartados, se
concretaran los impactos realmente producidos por las alternativas analizadas sobre los elementos
presentes en el ambito territorial sobre el que discurren los trazados analizados.
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MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS: CAUSAEFECTO
Habitat de EZPACIOS CONSUMD
ALTIVEAGES DOR INCIDENDIA CAMEID CALIDAD EDAFOLOGIA Y HIDROLOGIA E Interis NATURALE® PATRIMONIO U303 DEL - DE GENERACIGN
AMEIERTAL CLIMATICO CALIDAD DEL AIRE ACOSTICA GEOMORFOLOGIA HIDROGEOLOGIA VEGETACION FAUNA Comunitario | PROTEGIDOS y CULTURAL PAISAJE SUELD SOCIOECONOMIA RECURZ0S | DE REZIDUOE
[HIC) RN 2000 NATURALES
’ ; ; ; ; Fragmentacian | Accidentes | destruccion de ; ; Detarcra Feduccib ds
" Emizian de parti culaz en . Afezcion al Destruccion | Alteraciones Risgo de Destruceionde | Dezplizamicnta " h L o o | Madificaciones en las . . Alteracian paizajistica| tranzformacian de " tiempa ¢h Conzume de "
Emizion de qazes efecta " Incrementa de niveles . . -~ . Reduecionde | de poblaciones|  Faunisticos | Habitat de Interes Alteracianes de bicnes L Creacion de . Generacidn de
. SUSpension | de modelado del | directadel | delzistema | contaminacion | formacionezde | temporalde e s oy o | usos del suelo en ENP o por Yisualizacion sutlas con dezphzamicntos. Tecursos .
invernadera [GEN . I . L . " ) habitats wercacian deun] par colision, | Comunitario e inberes aulbural . . emplea . tesiduas
contaminankis b suele  hidrogealagico] — por residuas wegetacian i yRhz00 vakerna impartancia Mejora de la naturales
efecha barrera ohe [HIC) o
agroganadera sequridad vial,
DESEROCE ¥ TALA
MOYIMIENTO DE a
TIERRAS
DEMOLICIONES,
ESTRUCTURAS Y ]
MURODS
ZONA INSTALACIONES 0
AUXILIARES [Z1A)
YIALES DE DBRA,
TRAFICO DE o
MABUINARIA
OCUPACIGN DE LA 0
INFRAESTRUCTURA
TRAFICO a

_ Impacta cierta, evaluable y cuantificable ol escala de trabajo de este estudio

Impacta no evaluable i cuantificable 3 by eacala de trabajo de este estudia

] Impacta poco significative

Azpecto wnalizado en ol Ansjo de Hidrologia y Orengje
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6.3. CARACTERIZACION Y VALORACION DE IMPACTOS

Los impactos asociados a la carretera objeto de este estudio, se localizan, no sélo en la superficie a
ocupar por la propia carretera, sino también en las areas seleccionadas para ubicar las instalaciones
auxiliares de obra de caracter temporal (zonas de instalaciones auxiliares, caminos de obra, parques de
magquinaria, etc., y permanente (vertederos).

Para la valoracion de los impactos, se han tenido en cuenta las siguientes consideraciones, en funcion
del grado de definicién existente en esta fase del proyecto de todos los elementos asociados a la
carretera.

= Vertederos y Zonas de instalaciones auxiliares: Se han seleccionado las mejores opciones para
estos elementos auxiliares de obra, teniendo en cuenta criterios de funcionalidad y proximidad al
trazado. Estas zonas se, han seleccionado siempre en funcién de su menor importancia ambiental.

= -QOtras ocupaciones temporales: No es posible definir a esta escala otras posibles zonas de
ocupacién temporal ligadas a caminos de acceso, desvios provisionales, 0 reposiciones de
servicios. Al igual que en el caso de los vertederos y las zonas de instalaciones auxiliares, las
ocupaciones temporales se localizaran siempre en areas de escaso valor ambiental, y buscando la
minimizacién de los impactos sobre el medio.”

6.3.1. Impacto el cambio climatico
= Fase de construccion

Segun el estudio “Cambio Climatico. Impacto y adaptacién en la Comunidad Auténoma del Pais Vasco”
(Gobierno Vasco. Departamento de medio ambiente, Planificacion territorial, Agricultura y Pesca, 2011),
Karrantza no forma parte de los municipios de la CAPV mas expuestos a los efectos del cambio
climético. Por otra parte, el proyecto no conllevard la emisiébn de GEI méas alla de las emisiones de
magquinaria en fase de obra.

En este sentido el impacto producido por el incremento de sustancias contaminantes procedentes de los
motores de combustién, para las diferentes alternativas propuestas, se caracteriza como Negativo,
Directo, de intensidad Baja, Total, Inmediato, Simple, Sinérgico, Temporal, Reversible a corto plazo,
Recuperable e Irregular.

El impacto se califica como Compatible para todas las alternativas debido a su temporalidad y su
escasa incidencia.

= Fase de explotacion:

En fase de explotacion, la nueva situacién es similar a la situacion preoperacional. Por ello, no se prevé
un efecto apreciable sobre el cambio climatico, considerdndose el impacto como poco significativo.

6.3.2. Impacto en la calidad del aire

El impacto que puede originar la infraestructura objeto de estudio sobre la calidad atmosférica es debido,
principalmente a la emision de particulas contaminantes que generan los motores de combustion durante
la fase de obras, por las instalaciones auxiliares de obra, y por el incremento de particulas en suspensién
debido al movimiento de tierras. En fase de explotacion, se debe a las emisiones derivadas del trafico de
vehiculos por la carretera.

1.1.1.1. Fase de construccion

Como se ha comentado anteriormente, el impacto que la construccién de la carretera puede generar
sobre la calidad atmosférica se produce principalmente por la emision de particulas contaminantes que
generan los motores de combustién durante la fase de obras y por el incremento de particulas en
suspension debido al movimiento de tierras. Asimismo, el transito de vehiculos cargados con materiales
y tierras de la obra asi como el trabajo con maquinaria pesada provocara la emisién de gases y polvo a
la atmosfera.

Se trata de un efecto negativo que acumulado al producido por otras fuentes emisoras, incide
potencialmente en la salud de la poblacién. No obstante, en todos los casos son emisiones puntuales
con incidencia aleatoria o periédica y caracter temporal. Por tanto, la contaminacion atmosférica
generada en la fase de construccion, aun pudiendo ser puntualmente elevada, dado su caréacter
transitorio, puede considerarse de escasa importancia, existiendo ademas toda una serie de medidas
correctoras que, aplicadas correctamente, reduciran su entidad.

En este sentido el impacto producido por el incremento de sustancias contaminantes procedentes de los
motores de combustiéon y el aumento de particulas en suspension, para las diferentes alternativas
propuestas, se caracteriza como Negativo, Directo, de intensidad Baja, Total, Inmediato, Simple,
Sinérgico, Temporal, Reversible a corto plazo, Recuperable e Irregular.

Por las caracteristicas de la actuacion (véase Plan de Obras y Anejo de Movimiento de Tierras) se puede
afirmar que los valores de emisiones contaminantes y particulas en suspension estimados para la fase
de construccion resultan muy similares para todas las alternativas, ya que en todas ellas se considera
gue la maquinaria a utilizar es similar, y la longitud de su trazado es muy parecida.

En cualquier caso, el impacto sobre la calidad del aire resulta Moderado para todas las alternativas,
debido a su temporalidad y a la posibilidad de adoptar medidas protectoras que minimicen su afeccion,
asi como a su rapida reversibilidad al cesar la actuacion.

1.1.1.2. Fase de explotacion

Las alteraciones sobre la calidad del aire que produce la carretera estan relacionadas con el incremento
de las emisiones contaminantes, generadas por la combustion de carburantes de los motores de los
vehiculos que circulan por la via., en este sentido puntualizar que la actuacién no contempla un aumento
del transito de vehiculos por el mero hecho de realizar la actuacion, ya que Unicamente consiste en un
ensanche y rectificacion de alguna curva.

El impacto producido se caracteriza como Negativo, Directo, de intensidad Baja, Total, Inmediato,
Simple, Permanente, Irreversible, Irrecuperable y Continuo.

A partir de los datos obtenidos en el Anejo de Trafico., se puede afirmar que no existen grandes
diferencias en cuanto a las emisiones contaminantes derivadas de cada una de las alternativas, ya que
el nimero de vehiculos previsto para cada una y la longitud del trazado son muy similares en todos los
€asos.

Teniendo en cuenta que aungue la nueva carretera provocara un incremento del trafico en la zona para
cualquiera de las alternativas consideradas, la normativa existente en cuanto a emisiones es cada vez
mas restrictiva, reduciendo continuamente los limites de emisién de las sustancia contaminantes para los
nuevos vehiculos, por tanto, considerando que tan solo un pequefio porcentaje de los vehiculo que
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circulen por la nueva carretera tendran mas de 20 afios, se considera que en todos los casos el impacto
sobre la calidad del aire resulta Compatible.

6.3.3. Impactos sobre las condiciones acusticas
= Fase de construccion

Durante la ejecucién de las obras, se generara una contaminacion acuistica de naturaleza intermitente y
de diversa intensidad y frecuencia, que puede generar, en puntos cercanos al lugar de trabajo, un
aumento de los niveles normales de inmision en el entorno. La magnitud del impacto dependera de los
niveles sonoros que se alcancen y de la proximidad a los nucleos de poblacion, pero en general el
impacto se considera Negativo, Directo, de intensidad Baja, Puntual, Inmediato, Simple, Fugaz,
Reversible, Recuperable y Continuo.

Entre las acciones que constituyen los principales focos de emisién sonora y vibratoria destacan:

= El funcionamiento de la maquinaria de construccién y demolicién.
= -El funcionamiento de instalaciones auxiliares (hormigoneras, etc.).
= -Eltrafico de vehiculos pesados (rodadura y sistemas funcionales del vehiculo).

Con relacion a los dos primeros focos, los niveles de emisiéon de ruidos y vibraciones producidos por la
magquinaria utilizada en las obras de ingenieria civil estan regulados mediante Directivas Europeas y la
correspondiente normativa espafiola. En concreto, el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el
gque se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire
libre y el Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, que lo modifica.

El ruido generado por los vehiculos a motor se debe a:

= Sistemas de propulsion, motor, escape, ventilacién, equipo auxiliar, etc.: el nivel de ruido y
vibraciones esta en funcién del nimero de revoluciones por minuto del motor para cada marcha.

= Rodadura: debido al contacto entre las ruedas y la superficie del vial por el que discurren. Los
valores de emisién aumentan a medida que se incrementa la velocidad de circulacion.

A estas fuentes generadoras se afiaden las emisiones acusticas provocadas por las labores de
percusion, arrastre y resto de actividades inherentes a la funcionalidad de la maquinaria empleada.

La magnitud del impacto acustico durante la fase de obras esta en funcién de los siguientes factores:

= Tipo de maquinaria y operaciones constructivas a realizar en la ejecucion de las obras.

®= Localizacién y tipo de actuaciones a desarrollar en las distintas zonas anejas a la obra (zona de
instalaciones auxiliares, acopios, escombreras, etc.).

=« Localizacién de puntos habitados en sus inmediaciones.

A igualdad de condiciones referentes a estos factores, la magnitud del impacto depende directamente de
la distancia que separa el nucleo emisor del potencial receptor.

Por la experiencia en estudios similares, se puede considerar que los niveles sonoros que generan los
equipos a emplear durante las obras de construccién y demolicion inciden en el peor de los casos en un
entorno de aproximadamente unos 60 metros de radio y, a partir de esta distancia, todos los equipos
generaran niveles sonoros inferiores al nivel del limite diurno (65 dBA) correspondiente al uso

residencial. No se deberian realizar trabajos en periodo nocturno en las zonas de mayor sensibilidad
acustica (zonas residenciales y espacios naturales).

Para evitar el ruido en fase de obra, se propone el empleo de pantallas acuUsticas méviles, que se iran
trasladando a medida que avance la obra cuyo coste se repercutira sobre las medidas de gestion
ambiental del contratista.

El impacto producido se caracteriza como Negativo, Directo, de intensidad Media, Puntual, Inmediato,
Simple, Temporal, Reversible, Recuperable e Irregular.

El impacto se considera Moderado para todas las alternativas.

®=  Fase de explotacion

Durante la fase de explotacion, el trafico de la carretera va a generar unas emisiones sonoras como
consecuencia de las cuales se puede producir un incremento en los niveles de inmision sonora en el
entorno del nuevo trazado.

En fase de explotacion se considera un impacto Negativo, directo, de intensidad Baja, Total, Sinérgico,
Permanente a corto plazo, Recuperable e Irregular.

Tras la realizacion de los modelos acusticos de las distintas alternativas se han obtenido los niveles que
generaran cada una de ellas para el afio horizonte, 2047, niveles que se muestran en la primera serie de
planos que figuran el Apéndice 6 Estudio Acustico

Se ha evaluado los niveles de inmisién que le llegan a las edificaciones localizadas en un area de
influencia de 200 metros de la nueva infraestructura, comparando los niveles que se registraran en cada
una de ellas con los limites de inmisién marcados por la legislacion.

Del analisis de los resultados obtenidos en el estudio acustico se puede concluir que en 59 edificios (el
18,7% de los edificios estudiados) estaran en situacion de conflicto acustico al estar situados al borde de
la infraestructura.

El impacto producido se caracteriza como Negativo, Directo, de intensidad Media, Puntual, Inmediato,
Simple, Permanente, Irreversible, Recuperable y Continuo.

El impacto se considera Severo para todas las alternativas.

6.3.4. Impactos sobre la edafologia y geomorfologia
= Fase de construccion

En esta fase, las alteraciones que se pueden producir sobre la edafologia y la geomorfologia son
principalmente la afeccion al modelado del terreno y destruccién de suelo como consecuencia de la
ocupacion del espacio que supone la propia infraestructura, es decir, las afecciones se producen como
consecuencia de los movimientos de tierras necesarios para “adaptar” la carretera en el terreno.

Durante la fase de construccién y hasta que se produzca la implantacién de la vegetacion sobre las
superficies afectadas por los movimientos de tierras y explanaciones, los procesos erosivos pueden
verse potenciados, especialmente en épocas de lluvias intensas y tormentas. La sinergia de lluvias y
suelos sin vegetacidn compactados o sin asentar puede facilitar en gran medida el arrastre de suelo
tanto en superficie como en profundidad, con formacion de redes de surcos.

La revegetacion de los taludes por fases, inmediatamente después de su ejecucion, minimiza esta
afeccion.
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En lo referente a Suelos Potencialmente Contaminados solamente se localiza una parcela en el ambito
de estudio que puede resultar afectada, en concreto la parcela con el cédigo 48022-00011 (estacién de
servicio). Se localiza en un tramo en el que Unicamente se asfaltara la carretera. Esta zona no conlleva
ningun trabajo més. Por ello, el impacto no es significativo.

Por lo anterior la construccién de la carretera provocara un impacto sobre la edafologia y la
geomorfologia Negativo, de intensidad Media, Directo, Sinérgico, Permanente, Irreversible y Continuo.

La valoracion de los impactos se realizara a partir de los movimientos de tierras que se estiman
necesarios para la ejecucion de cada una de las alternativas de trazado, los cuales se resumen en la
tabla siguiente.

BALANCE DE TIERRAS

ALTERNATIVAS RELACION
EXCAVACION RELLENO (m3/m)
. SOBRANTES (m?)
(m3) TERRAPLEN (m?)
ALTERNATIVA- 1 261.780 14.498 307.882 2,8
ALTERNATIVA 2 405.378 22.329 476.956 3,7
ALTERNATIVA 3 256.221 16.006 298.510 2,6

La alternativa 2 tiene un mayor volumen de movimiento de tierras ya que al tener los taludes mas tendido
tiene una ocupacion mayor.

Los materiales destinados a depésitos de sobrantes son mayores en la alternativa 2.

En el caso de que fuese necesaria para la ejecucion de la obra la aportacién de materiales de fuera de la
obra estos provendran de explotaciones en activo y con los planes de restauracién en vigor.

Teniendo en cuenta lo anterior el impacto se califica como Moderado para todas las alternativas.

= Fase de explotacion

Los impactos sobre la edafologia y la geomorfologia durante la fase de explotacion son consecuencia de
los impactos producidos en la fase de construccién, ya que las alteraciones producidas tienen un
caracter permanente. El impacto, por tanto, ser&d Negativo, Directo, de Intensidad Baja, Simple,
Permanente, Irreversible, Irrecuperable y Contindo.

Las alteraciones producidas seran objeto de medidas de recuperacién ambiental e integracion
paisajistica por lo que el impacto en esta fase se califica, en todos los casos, como Compatible.

= |mpactos residuales

El impacto residual sobre la edafologia y la geomorfologia es el que permanece una vez aplicadas las
medidas correctoras correspondientes. Se circunscribe a las zonas de ocupacién permanente por la
plataforma de la carretera y accesos en las que no se puede regenerar las condiciones iniciales. Se
estima que el impacto residual es Compatible para todas las alternativas.

6.3.5. Impactos sobre la hidrogeologia y la hidrologia.

6.3.5.1. Hidrogeologia

La vulnerabilidad de acuiferos en el area de estudio varia de muy baja a muy alta. Las zonas de
vulnerabilidad muy alta se sitdan en el tramo desde el Molinar a La Cadena.

= Fase de construccion

Dentro de las acciones del proyecto que pueden ocasionan impactos sobre la hidrologia subterranea en
fase de construccion destacan aquellas que conllevan la desviacion temporal o permanente de caudales
gue puedan afectar a las zonas de recarga de acuiferos.

También se producir afecciones sobre la hidrogeologia como consecuencia del vertido accidental de
productos téxicos.

El impacto se considera como Negativo, Directo, de Baja intensidad, Puntual, Sinérgico, Fugaz,
Reversible, Recuperable y de aparicién Irregular.

Al considerarse las zonas de mayor permeabilidad como zonas de exclusion para la ubicacién de las
instalaciones auxiliares, el impacto se considera Compatible para todas las alternativas.

= Fase de explotacion

Como los trazados de las alternativas analizadas discurren en superficie, sin ningln tramo en tanel, no
se produciran efectos apreciables sobre la dinamica de las aguas subterraneas.

6.3.5.2.  Hidrologia

La identificacién de alteraciones se ha llevado a cabo analizando qué elementos de los recursos hidricos
superficiales van a verse afectados por las obras proyectadas. En este sentido, los rios y arroyos
atravesados presentaran alteraciones debido a las obras de la via.

= Fase de construccion

Las distintas acciones de la obra, como los movimientos de tierras y de la maquinaria (especialmente las
actuaciones realizadas en las inmediaciones de drenajes y de obras de paso para salvar cauces),
pueden dar lugar a la ocurrencia de vertidos accidentales sobre los rios del ambito de estudio.

La carretera va paralela al rio Karrantza y al Callejo, sin afectarlos en ningin momento del trazado. Se
producen 4 cruces sobre arroyos afluentes por su derecha: Bianea-El Callejo, EI Molinar, La Tolina y
Rioseco.

En todos los casos, los cruces se solventardn mediante estructuras y drenajes, existentes o de nueva
creacioén, que garantizaran en todo momento el funcionamiento del sistema hidrolégico.

El arroyo Bianea se encuentra encauzado mediante muros de mamposteria y las fachadas de las
edificaciones existentes. Debido a la cercania de las edificaciones en esta zona la calzada mantiene su
situacién actual, sin producir afeccién al arroyo.

El arroyo El Molinar cruza la carretera actual mediante un cafio existente de 500 mm de diametro. En
esta zona se amplia el desmonte de la margen derecha por lo que serd necesario realizar una nueva
obra de drenaje calculada para la cuenca vertiente de 25 Ha.
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La regata La Tolina cruza la carretera actual mediante un cafio existente de 600 mm de didmetro. En
esta zona no se produce ampliacién de la calzada por lo que la obra de drenaje existente no se ve
afectada.

En el arroyo Rioseco se ha disefiado un nuevo puente teniendo en cuenta los criterios de URA:

Las afecciones que se pueden producir en fase de obras son la alteracion de la calidad de las aguas
como consecuencia de los movimientos de tierra.

En este apartado no se han considerado efectos asociados a la presencia de los cauces como presencia
de vegetacion de ribera, conectividad de especies faunisticas, etc. que seran evaluados en otros
apartados de este documento.

El efecto se considera Negativo, Directo, de intensidad Baja, Puntual, Sinérgico, Temporal, Reversible,
Recuperable y de periodicidad Irregular.

La presencia de la infraestructura en los tramos en superficie no puede eliminarse mediante la adopcién
de medidas, aunque se estima que el impacto residual por este motivo es despreciable. El impacto se
califica como Moderado, para todas las alternativas.

= Fase de explotacion

La presencia de la carretera puede suponer en determinadas circunstancias una barrera que impida la
circulacién de las aguas, generando un efecto represa. Este efecto se evita mediante la ejecucién de
estructuras y el adecuado dimensionamiento y mantenimiento de las obras de drenaje.

Del mismo modo los contaminantes de la calzada producidos por el trafico pueden terminar en los
cauces si no se disponen medidas correctoras que eviten dicha afeccion.

El efecto se considera Negativo, Directo, de intensidad Baja, Puntual, Inmediato, Sinérgico, Fugaz,
Irreversible, Recuperable e Irregular

El impacto se califica como Moderado en todas las alternativas.

6.3.5.2.1 Impactos residuales

Mediante la correcta realizaciéon de las estructuras adecuadas evitando la afeccion a los cauces y
llevando a cabo las correspondientes labores de limpieza y mantenimiento de los elementos de drenaje
longitudinal y transversal, se estima que la afeccion a la hidrologia sera nulo.

Por todo lo expuesto, el impacto se valora como Compatible para todas las alternativas.

6.3.6. Afecciones a la vegetacion

Los impactos sobre la vegetacion como consecuencia de la construccion de la carretera pueden ser
directos o indirectos. Los primeros se producen en la fase de obras mientras que los segundos se
manifestaran en la fase de explotacion.

= Fase de Construccion

Durante el desarrollo de las obras, debido al transporte, carga y descarga de material a utilizar, se
podran producir afecciones a la vegetacion de la zona de forma que es posible que haya un deterioro de
su estado durante el tiempo que duren las obras, ya sea por deposicion de polvo en la superficie foliar o
por transito sobre las mismas.

En zonas de excavacion para los desmontes, accesos y acopio de materiales, el despeje y desbroce del
terreno es el efecto directo que impacta sobre la vegetacién con mayor claridad, ya que supone la
eliminacién de todas aquellas especies vegetales ubicadas sobre estos terrenos.

En este sentido, la incidencia ambiental ocasionada por el desbroce y tala de vegetacion tendra en
cuenta:

= La superficie total afectada de cada tipo de formacién de vegetacion.
= La calidad ambiental de cada tipo de formacién de vegetacién.

La naturaleza de esta alteracion serd Negativa, Directo, de intensidad Alta, de extensién Puntual,
Inmediata, Sinérgica, Permanente, Irreversible, Irrecuperable y Continua.

En la tabla siguiente se extractan las afecciones sobre la vegetacion de las distintas alternativas. Para la
obtencién de la afeccion total se ha ponderado en funcién del tipo de vegetacion afectado, detallados en
el apartado correspondiente del inventario ambiental, para ello se han agrupado las formaciones de
vegetacion, asignando mayor importancia a la vegetacién de ribera, encinar cantabrico y robledal (1), un
valor medio a los prados, pastos y setos (0,5) y asignando el valor mas bajo a las restantes formaciones
de vegetacién (0,3).

VEGETACION Superficie de Vegetacién afectada Ha (ponderada)

Alt.1 Alt.2 Alt.3
Vegetacion de ribera, encinar y robledal 2,90 3,13 2,91
Prados, pastos y setos 0,61 0,66 0,61
Eucaliptares, cultivos, frutales y otros. 0,18 0,18 0,19

Destacar que, en la valoracién de impacto, se tiene en cuenta que durante la construccion de la carretera
se adoptaran las medidas preventivas propuestas para minimizar el impacto sobre la vegetacion, y que
todas las superficies afectadas por las obras seran objeto de integracién ambiental y paisajistica.

Como se puede observar en la tabla anterior las mayores afecciones se producen en la alternativa 3
consecuencia del camino peatonal proyectado. Las diferencias entre la alternativa 1 y 2 se deben a la
mayor ocupacion de los taludes de esta Ultima alternativa.

El efecto se considera Negativo, Directo, de intensidad Baja, Puntual, Inmediato, Simple, Permanente,
Irreversible, Recuperable y Continua.

El impacto se califica como Moderado para todas las alternativas, si bien la alternativa 3 al ser la Gnica
alternativa que ademds de realizarse sobre la carretera actual afectara a una superficie mayor de
terrenos sin urbanizar para la construccién del camino peatonal.

= Fase de explotacion

En esta fase la mayoria de los impactos producidos durante la fase de construccién perduraran si no se
toman las medidas protectoras y/o correctoras necesarias. Sin embargo, durante este periodo de tiempo
no se considera que la actividad prevista (trafico rodado) suponga alteraciones nuevas que agraven o
introduzcan nuevas afecciones sobre la vegetacion. Por ello, considerando que el principal impacto sobre
la vegetacion se ha producido con los desbroces realizados en la fase de construccidn, se considera que
no se producirdn impactos en fase de explotacion.
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= Impacto residual

Una vez aplicadas las medidas de revegetacion pertinentes, el impacto residual se circunscribe a las
zonas de ocupaciéon permanente por parte de la plataforma de la carretera, es decir, aquellas zonas en
las que no ha sido posible regenerar una cobertura vegetal, ya que las superficies ocupadas por las
instalaciones auxiliares, los taludes de la carretera, etc. seran convenientemente revegetados. Sin
embargo, en la superficie estricta de ocupacion de la carretera supone una pérdida de permanente que
no se puede recuperar mediante la adopcion de medidas.

Este impacto residual no se considera al igual que el producido en la fase de explotacion,

6.3.7. Afecciones a la fauna

Para estudiar el impacto sobre la fauna se debe observar ademas de la potencial pérdida directa y
desplazamiento de especies, el efecto barrera causado por la nueva carretera, el grado de conservacion
del biotopo y el nivel de proteccién de las especies que habitan las areas afectadas. Las principales
alteraciones que se produciran son:

= Pérdida directa de individuos y desplazamiento de especies.
®= Fragmentacién de habitats (efecto barrera) y riesgo de atropello.

Estas alteraciones se inician en fase de construccién produciendo un desplazamiento y pérdida de
individuos, pero se prolonga y tiene sus efectos mas negativos durante la fase de explotacion en la que
necesariamente se cambian los habitos y la conexién entre las poblaciones faunisticas ya que la
carretera ejerce de barrera para las especies terrestres.

= Fase de Construccion

Los principales efectos de la implantacion de un nuevo viario sobre la comunidad faunistica en fase de
obras se describen a continuacion:

= Reduccion de habitats faunisticos: Las tareas de despeje y desbroce implican la eliminacién de
la cubierta vegetal que constituye el habitat para las especies faunisticas al ser utilizados como
alimento, cobijo, nidificacion, etc.

= Cambios en el comportamiento de la fauna presente en el entorno: El conjunto de las
actuaciones que conlleva la construccion de la carretera, como el movimiento de tierras,
incremento en el trdnsito de maquinaria y personas, etc., generan una serie de molestias sobre
las comunidades faunisticas presentes, tanto a lo largo del trazado como en las inmediaciones
de las instalaciones auxiliares. Estos cambios pueden originar desplazamientos temporales que
pueden tener consecuencias de especial gravedad si coinciden con las épocas de cria y
nidificacion.
La naturaleza de esta alteracion sera Negativa, Directo, de intensidad Baja, de extensién Puntual,
Inmediata, Simple, Permanente, Irreversible, Irrecuperable y Continua.

La alternativa 3 es la que, en conjunto, mayor afeccion produce, ya que su trazado se desarrolla alejado
de la ubicacién actual de la carretera. El impacto se califica como Moderado para todas las alternativas,
ya que, mediante la ejecucion de medidas correctoras se minimizard de forma notable el riesgo de
afecciones sobre la fauna.

= Fase de Explotacion

Los impactos de mayor magnitud que pueden afectar a la fauna por la construccién de la nueva carretera
son los siguientes:

= Efecto barrera

La presencia de la carretera imposibilitara en gran medida el transito de los animales de un lado a otro
de la via, de forma transversal. Esto puede la fragmentacion de la especie que quedan aisladas a ambos
lados de la via.

Para disminuir este riesgo se adoptaran medidas en los cauces atravesados para favorecer su empleo
como paso para la fauna.

Este efecto es Negativo, Directo, de intensidad Baja, Puntual, Inmediato, Acumulativo, Permanente,
Irreversible, Recuperable y Continuo.

= Aumento del riego de muerte por colisién

La carretera proyectada no tendra cerramiento por lo que el riesgo de atropello serd muy similar al
actual. Los grupos de especies mas susceptibles de provocar accidentes son los ungulados (corzo y
jabali) y los mesomamiferos (zorro, gardufia y tejon).

El riesgo de muerte por colisibn es Negativo, Directo, de intensidad Baja, Puntual, Inmediato, Sinérgico,
Permanente, Irreversible Recuperable e Irregular.

El impacto se califica como Moderado para todas las alternativas ya que, practicamente, se produciran
los mismos efectos que en la actualidad.

®= |mpactos residuales

Con respecto al impacto sobre la fauna que permanecera una vez adoptadas las medidas protectoras y
correctoras correspondientes, se puede destacar lo siguiente:

= Existe una pérdida de hébitat definitiva, en la zona de ocupaciéon de la infraestructura, que no
puede recuperarse mediante la adopcién de medidas.

= A pesar de dotar a la infraestructura de elementos de permeabilidad para la fauna, permanecera un
efecto barrera sobre las especies faunisticas, derivado de la presencia la carretera.

®= La presencia de la carretera, pueden dar lugar a colisiones con de las especies faunisticas
presentes, asi como a la retencion de individuos que hayan conseguido entrar dentro de la zona
vallada, y que no son capaces de salir. Este impacto dependera de la eficacia de las medidas
adoptadas, pero se estima que no sera muy significativo.

Teniendo en cuenta todos estos aspectos, el impacto residual se califica como Compatible.

6.3.8. Afecciones a los habitat de interés comunitario

La identificacion de la afeccion sobre los habitat de interés comunitario (HIC) como consecuencia de la
construccion de la carretera se ha llevado a cabo tanto en la fase de construccién como de explotacion

=  Fase de Construccion

Durante la fase de construccién la afeccion a los hébitats de interés comunitario se producira debido al
desbroce y tala de vegetacion en la superficie del HIC debido a la ocupacion de cada alternativa de
trazado.

Estas acciones de la obra producirdn una alteracion de naturaleza Negativa, Directa, de intensidad Alta,
de extension Puntual, momento Inmediato, interaccion Sinérgica, Permanente, Irreversible, Recuperable
y Continua.
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La incidencia ambiental ocasionada sobre los HIC tendra en cuenta:

= La superficie total afectada de cada tipo de HIC.
= Pérdida relativa de superficie respecto al total del HIC.
= Afeccién a Habitat prioritarios.

En la siguiente tabla se recogen las afecciones a los HIC producidos por cada alternativa.

HABITAT Alt.1 (m?) Alt.2 (m?) Alt.3 (m?)

9340-Bosques de Quercus ilex y Quercus

. 9.663,99 18.659,42 9.663,99
rotundifolia.

" . . .
6210*-Prados pobr_es de siega de_ _baj_a altitud 6.804,64 7.492.72 6.804,64
(Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis).
91E0*-Alisedas y fresnedas 3.890,27 5.128,30 3.975,47

El impacto se considera Severo para todas las alternativas, ya que ninguna presenta diferencias
significativas en cuanto a superficie de afeccion y en todos los casos la restauracién pasa por la
adopcién de medidas compensatorias.

= Fase de explotacion

En esta fase los impactos producidos durante la fase de construccién perduraran. Sin embargo, durante
este periodo de tiempo no se considera que la actividad prevista (trafico rodado) suponga alteraciones
nuevas gque agraven o introduzcan nuevas afecciones sobre los hébitats. Por ello, considerando que el
principal impacto sobre los habitats se ha producido con los desbroces realizados en la fase de
construccion, se considera que no se produciran impactos en fase de explotacion

= Impacto residual

El impacto residual se circunscribe a las zonas de ocupacién permanente por parte de la plataforma de la
carretera, es decir, aquellas zonas en las que no ha sido posible regenerar una cobertura vegetal.

Sin embargo, en la superficie estricta de ocupacién de la carretera supone una pérdida de permanente
que no se puede recuperar mediante la adopcion de medidas.

Se considera que, al igual que en la fase de explotacion, no se produciran impactos.

6.3.9. Afeccion a elementos naturales protegidos.

Con las alternativas propuestas no se afecta a Espacios Naturales Protegidos, ni a elementos de la Red
natura 2000. Las alternativas afectan en el tramo final de la actuacién al espacio natural relevante
Ranero-Armafion-Los Jorrios. Este espacio, tal y como se dijo en el apartado correspondiente del
inventario, no conlleva una normativa de proteccion asociada.

Por ello y ya que la afeccion se produce en un espacio en el que actualmente estd ocupado por la
carretera BI-630 no se considera que las actuaciones proyectadas produzcan un impacto significativo
sobre dicho Espacio.

6.3.10. Afeccién al Patrimonio Cultural

En el apartado 4.14.1 se han identificado todos los elementos del patrimonio cultural en el ambito del
Proyecto. El analisis espacial de los distintos elementos inventariados permite observar que las
alternativas discurren préximas a algun Bien de Interés Cultural, pero ninguno de ellos se vera afectado
por el Proyecto, por ello se considera que Unicamente se podrian producir afecciones sobre estos
elementos durante la apertura de los viales de obra. Se considera el impacto como no evaluable a la
escala de trabajo de este estudio.

6.3.11. Afeccion sobre el paisaje

La elevada significacion del paisaje de la cuenca del Karranza dentro del area funcional de Balmaseda-
Zalla no se vera modificada al efectuarse las actuaciones sobre la carretera existente.

Los efectos de la modificacion del paisaje por la carretera objeto de estudio toman verdadera entidad o
se magnifican en funcion de la visualizacion externa de la misma desde nucleos de poblacion, carreteras,
puntos de interés sociocultural, de ocio y recreo. Las alteraciones de mayor importancia se deben a la
modificaciéon del fondo escénico por la inclusién de componentes artificiales (efectos de contraste,
dominancia e intrusién) y a la alteracion de las caracteristicas de las cuencas visuales de los principales
puntos de concentracion de observadores.

En el Apéndice 7 de este documento se han definido las afecciones obtenidas del andlisis de visibilidad
sobre el trazado de la carretera.

= Fase de ejecucion de las obras:

Algunas acciones durante la fase de ejecucion podran afectar al paisaje debido a que éste surge de la
combinacion de todos los elementos del medio. EI movimiento de tierras, las instalaciones auxiliares, las
zonas de acopio, etc., podran generar cierto impacto visual, aunque temporal sobre el paisaje.

Los efectos sobre la vegetaciéon y el suelo derivados del proceso constructivo tienen como impacto
indirecto la alteracién del paisaje.

Estas acciones de la obra produciran una alteracién de naturaleza Negativa, Directa, de intensidad Baja,
de extension Puntual, momento Inmediato, interaccién Sinérgica, Permanente, Irreversible, Recuperable
y Continua.

El impacto producido sobre el paisaje en la fase de obras se considera Moderado para todas las
alternativas, ya que mediante las pertinentes medidas de integracion paisajistica la afeccion puede ser
minimizada en gran medida.

= Fase de explotacion:

Las actuaciones objeto de estudio suponen un ensanche de la carretera actual y rectificacion de trazado
en algunas curvas, por lo que no modificara significativamente el paisaje ni la percepcion visual del
mismo.

Se considera que la afeccion producida serad de naturaleza Negativa, Directa, de intensidad Baja, de
extension Puntual, momento Inmediato, Simple, Permanente, Irreversible, Recuperable y Continua.

Asi mismo, una vez implementadas las medidas de integracion paisajistica en la fase anterior se estima
el impacto producido como Compatible para todas las alternativas.
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®= Impacto residual

Una vez aplicadas las medidas de integracion paisajistica proyectadas el impacto residual se localiza en
las zonas de ocupacién permanente por parte de la plataforma de la carretera. Sin embargo, en la
superficie estricta de ocupacién de la carretera supone una alteracion del paisaje actual de manera
permanente que no se puede recuperar mediante la adopcién de medidas.

6.3.12. Afeccion a los usos del suelo.

El ambito de estudio se caracteriza por su dedicacion agricola, ganadera, y forestal. Las afecciones se
producen

Las afecciones se producen sobre terrenos calificados como agroganadero: paisaje rural de transicion,
estos son la mayoria, y en muy poca superficie a terrenos calificados como agroganadero: alto valor
estratégico.

La alternativa 3 ademas de a estds dos tipologias de terrenos, afecta a superficies calificadas como
forestal.

= Fase de ejecucion de las obras:

Durante el desarrollo de las obras, se ocupardn superficies de terrenos calificados por el Plan Territorial
Sectorial Agroforestal de la CAPV. Con las modificaciones introducidas para el acondicionamiento de la
carretera estos terrenos cambiaran de tipologia y de uso.

La incidencia ambiental ocasionada por el acondicionamiento de la carretera en las alternativas 1y 2 son
muy similares ya que ambas se apoyan en la carretera existente. Por el contrario, la alternativa, al
desarrollar parte de su trazado por terrenos no calificados como “residencial, industrial, equipamiento e
infraestructuras” tendra una incidencia mayor.

En relaciébn con la afeccion agraria, y a las explotaciones agroganaderas las afecciones no son
relevantes ya que no llega a un 10 %.

La naturaleza de esta alteracién sera para las alternativas 1 y 2, Negativa, Directo, de intensidad Baja,
de extension Puntual, Inmediata, Sinérgica, Permanente, Irreversible, Irrecuperable y Continua.

En el caso de la alternativa 3 se considera que la afeccién tendra una intensidad Alta por lo explicado
anteriormente.

El impacto se califica como Compatible las alternativas 1y 2 y como Moderado para la alternativa 3 al
ser la Unica alternativa que, para la ejecucién del camino peatonal, afectara a terrenos que no se
localizan junto a la carretera actual.

= Fase de explotacion

En esta fase los impactos producidos durante la fase de construccion perduraran, Sin embargo, durante
este periodo de tiempo no se considera que la actividad prevista (trafico rodado) suponga alteraciones
nuevas gque agraven o introduzcan nuevas afecciones sobre los usos del suelo. Por ello, considerando
que el principal impacto sobre los usos del suelo se ha producido durante la fase de construccién se
considera que no se produciran impactos en fase de explotacion.

® Impacto residual

El impacto residual se circunscribe a las zonas de ocupacién permanente por parte de la plataforma de la
carretera, es decir, aquellas zonas en las que no ha sido posible recuperar el uso del suelo anterior, es
decir, la superficie ocupada por la carretera que supone una modificacion permanente que que no se

puede recuperar mediante la adopcidn de medidas. Este impacto residual como en la fase de explotacién
no se considera.

6.3.13. Afeccién sobre la socioeconomia.

Los impactos sobre la poblacién son como consecuencia de la construcciéon de la carretera son
numerosos y de diversa indole, positivos y negativos. La importancia de algunas de las afecciones que
se pueden producir sobre la poblacion recomienda su analisis en apartados independientes. Tal es el
caso de los impactos acusticos, o de los que se producen sobre la calidad del aire, que han sido tratados
en anteriores apartados de este documento. Asimismo, algunos de los impactos detectados son de muy
dificil estimacion, por lo que, no se ha podido llevar a cabo su valoracion.

A continuacion, se realiza la caracterizacion y valoracion de los distintos efectos que la actuacion ejerce
sobre la poblacién, tanto durante la fase de construccion como en la de explotacién.

= Fase de construccion

Las alteraciones que se pueden generar con la construccién de este tipo de infraestructuras en el medio
socioeconomico a escala local son varias, entre ellas destaca:

= Incremento de la hecesidad de mano de obra local empleada en la ejecucion de las obras.

La contratacién de mano de obra local supondra una mejora en la economia de la zona, a la que hay que
unir la llegada de trabajadores procedentes de otras areas que incrementarian el nivel de consumo con
el consiguiente incremento de trabajadores.

Es decir, el aumento de la demanda de mano de obra no sélo creard empleos directos en el sector de la
construccion, sino también en otros sectores como servicios (restaurantes, hosteleria, etc.),
encaminados a cubrir las necesidades de los trabajadores de la obra.

Este efecto se considera , Positivo, Directo, de intensidad Baja, Puntual, Inmediato, Simple, Temporal,
Reversible a medio plazo, Recuperable e Irregular.

= Fase de explotacion

La modificacion de la carretera generara nuevas condiciones que en este caso se traduciran en:
= Reduccioén en los tiempos de transporte
= Mejora de la seguridad vial y reduccion de la accidentalidad.

®= Mejora de la seguridad de los peatones y ciclistas.
Este efecto se considera Positivo, Directo, de intensidad Media, Puntual, Inmediato, Simple,
Permanente, Irreversible y Continua
6.3.14. Impacto sobre los recursos naturales
®= Fase de construccion

El consumo de recursos (aridos, agua, hormigdén, madera, acero y mezclas bituminosas) mas importante
se produce durante la fase de construccién y va asociado a la ejecucién de las obras.

Este impacto se considera como Negativo, Directo, de Baja intensidad, Inmediato, Total, Sinérgico,
Permanente, Irreversible, Irrecuperable y Continuo.

Para valorar el impacto se ha realizado una estimacién de las cantidades de recursos empleados durante
la ejecucion de las obras.
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En base a estudios similares se estima el consumo de recursos naturales para tres alternativas:

RECURSO NATURAL (VOLUMEN m?)

Hormigon VELEIE! .Mez.clas Acero Aridos
bituminosas

1 86,79 169,32 2,82 157,09 11,41 1.754,67
2 94,25 183,88 3,06 170,60 12,39 1.905,53
3 91,30 178,12 2,96 165,25 12,00 1.845,85

Tabla 1: Consumo de recursos naturales. Volumen.

RECURSO NATURAL (PESO t)

Hormigon Madera LsdElE Aridos
bituminosas

1 199,62 169,32 1,69 377,02 88,96 2.982,93
2 216,78 183,88 1,84 409,43 96,61 3.239,40
3 209,99 178,12 1,78 396,61 93,59 3.137,94

Tabla 2: Consumo de recursos naturales. Peso

De la estimacion realizada se puede concluir que la mayor parte de los recursos consumidos esta
constituida por los &ridos, si fuesen obtenidos de préstamos, para la ampliacion de la explanada y firmes,
asi como mezclas bituminosas y, en menor medida, por el hormigon para estructuras y el agua para a la
humectacion de aridos y elaboracion de hormigon.

De acuerdo con lo expuesto anteriormente, y considerando los datos de consumo de recursos, el
impacto seria mayor para la alternativa 2 y menor para la alternativa 1, si bien, las diferencias son tan
escasas que el impacto para todas las alternativas se considera Compatible en todos los casos

6.3.15. Impactos por la generacion de residuos
= Fase de construccién

Los residuos susceptibles de ser generados durante la ejecucion de las actuaciones proyectadas son
basicamente: excedentes de tierras de excavacién y sobrantes de ejecucién de hormigén, mezclas
bituminosas, madera, hierro y acero.

El impacto producido por la generacién de residuos de construccion y demolicién durante la fase de
obras se considera Negativo, de intensidad Media, Total, Sinérgico, Inmediato, Reversible, Recuperable
y Continuo.

Con el objetivo de minimizar el impacto acumulativo producido por la generacién de residuos y ejecucién
de depodsitos de sobrantes, se ha previsto la ejecucion de un Unico depdsito de sobrantes que recoja los
excedentes de ambos tramos. La eleccion del depdsito de tierras se ha realizado tras analizar diferentes
posibles ubicaciones, eligiéndose una zona de bajo interés naturalistico y con capacidad suficiente para
albergar los sobrantes de los dos tramos.

Por las caracteristicas de la actuacion no habrd grandes diferencias en el volumen de residuos
generados y dado que todos los residuos deberan ser gestionados de acuerdo con la legislacion vigente
el impacto se califica como Moderado en todos los casos.

6.4. RESUMEN DE LA VALORACION DE IMPACTOS

Como puede comprobarse en las tablas siguiente, como resultado de la evaluacion y valoracion de
impactos realizados, se puede decir que las alternativas estudiadas presentan efectos similares sobre
practicamente la totalidad de todos los aspectos ambientales considerados.

La leyenda de las tablas es la siguiente:

CALIFICACION DE IMPACTOS

COMPATIBLE C
MODERADO M
SEVERO S

Impacto no cuantificable o inexistente -

Impacto de caracter positivo +
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FASE DE CONSTRUCCION FASE DE EXPLOTACION

ALTERNATIVAS ALTERNATIVAS
Aspectos ambientales Aspectos ambientales

Cambio climatico C C Cc Cambio climatico - - -
Calidad del aire M M M Calidad del aire C c c
Calidad acustica M M M Calidad acustica S S S
Edafologia y geomorfologia M M M Edafologia y geomorfologia C © C
Geologia. LIG - - - Geologia. LIG - - -
Hidrogeologia C c = Hidrogeologia - - -
Hidrologia M M M ) .

Hidrologia M M M
Vegetacion M M M _

Vegetacion - - -
Fauna M M M

Fauna M M M
Habitat de Interés Comunitario S S S

Habitat de Interés Comunitario - - -
Espacios naturales de interés y Red Natura 2000 - - -

Espacios naturales de interés y Red Natura 2000 - - -
Patrimonio cultural - - -

Patrimonio cultural - - -

Paisaje M M M
Paisaje C C C

Usos del suelo C C M
. p Usos del suelo - - -

Socioeconomia + + +
Socioeconomia + + +

Consumo de recursos naturales C C C
Generacioén de residuos M M M Consumo de recursos naturales - - -

Generacion de residuos - - -

Como se puede observar en las tablas anteriores ninguna de las alternativas presenta impactos criticos
gue obligaran a modificar los trazados analizados. Los impactos en su mayoria son compatibles y
moderados
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Los Unicos impactos valorados como Severo son los vinculado a la afeccién que se producen sobre los
Habitats de Interés Comunitario (HIC) en fase de obra y sobre el confort sonoro en fase de explotacion.
Las tres alternativas analizadas, en estos dos casos, provocan idénticos impactos.

6.5. IMPACTOS SINERGICOS Y ACUMULATIVOS

La identificaciéon de los impactos acumulativos y sinérgicos se realiza vinculando el tramo objeto de
estudio con el proyecto que le precede “proyecto de acondicionamiento, ensanche y rectificacion de la
carretera BI-630, tramo La Escrita-El Callejo”, tal y como se solicita en el Documento de Alcance.

Cada uno de estos proyectos tiene su propio andlisis de alternativas y valoracién de impactos. Puesto
que se trata de una sucesién de proyectos tramificados, ademas de la valoracion del impacto de cada
uno de ellos es necesario valorar el impacto global de estos proyectos.

La definicién de efecto sinérgico de la Ley 21/2013 (conceptos técnicos recogidos en el Anexo VI) que es
“aquel que se produce cuando, el efecto conjunto de la presencia simultdnea de varios agentes supone
una incidencia ambiental mayor que el efecto suma de las incidencias individuales contempladas
aisladamente”.

Este concepto difiere del de efecto acumulativo que se refiere a aquel efecto que al prolongarse en el
tiempo la accién del agente inductor, incrementa progresivamente su gravedad, al no tener mecanismos
de eliminacién con efectividad temporal similar a la del incremento del agente causante del dafo. Por
tanto, el efecto acumulativo hace referencia a un incremento progresivo de la pérdida de calidad
ambiental cuando la causa del impacto se alarga en el tiempo. Por tanto, no se refiere a la acumulacién
de varios impactos sobre un factor ambiental ni sobre procesos ambientales. Tampoco tiene en cuenta el
incremento de la magnitud del impacto por sumatorio de diferentes causas. En realidad, el efecto
acumulativo hace referencia a una posibilidad de incremento del efecto del impacto por prolongarse la
duracién de actuacién de alguna accién en concreto.

En base a esto hay una serie de afecciones que no producen impacto acumulativo, por ejemplo, las
diferentes afecciones a elementos del Patrimonio Cultural serdn impactos individualizados sobre ese
elemento del medio pero nunca sera un efecto acumulativo las diferentes afecciones producidas en cada
tramo. En estos caso NO APLICA (NA) su inclusién en este apartado.

En aplicaciéon de estos conceptos se considera que algunas de estas afecciones pueden derivar en el
conjunto de los dos tramos en afecciones de mayor importancia, de este modo los impactos sobre la
hidrologia e hidrogeologia pueden tener un efecto acumulativo, que sera mayor a medida que la obra se
prolongue en el tiempo, principalmente por el aumento del riesgo de que estos impactos lleguen a
producirse, afectando esencialmente a la calidad de las aguas y a la pérdida de caudal.

Asimismo, estos impactos sobre la calidad, y cantidad del flujo de agua, pueden tener efectos sinérgicos
sobre otros sistemas naturales, como son la vegetacion, fauna y cauces interconectados entre si 0 con
los niveles acuiferos

Asi mismo, la ocupacién del suelo como consecuencia de la construccion de la carretera provocara un
efecto acumulativo sobre la fauna, la vegetacion, los habitat de interés, el paisaje, si bien no se puede
considerar objeto de producir un efecto sinérgico ya que el efecto conjunto, a priori, no sera mayor a las
afecciones individuales.

En relacién con la fauna al aumentar la densidad de pasos de fauna con la relacion a la situacion actual
en ambos tramos, se considera un impacto acumulativo ya que se dispondra de un tramo de mayor

longitud y diversificacién de habitat que permitira minimizar el riesgo de atropello. La movilidad y
conectividad actual para la fauna en el tramo La Escrita — EL Callejo es mala, ya que en el periodo 2011-
2018, el 26% de los accidentes registrados en el tramo objeto del proyecto, han sido provocados por el
atropello de animales. En este tramo la mayoria de los animales tienden a cruzar la infraestructura viaria
a nivel, ya que los pasos subterraneos no tienen las dimensiones ni las caracteristicas mas adecuadas
para ser utilizadas como pasos inferiores. Solamente en las regatas situadas al este del area de estudio,
en el Puerto de La Escrita, concretamente la denominada “La Moradilla” (PK 2+180) y la contigua a ella
(PK 2+740), existen pasos inferiores que permiten el paso de mamiferos de pequefio y mediano tamafio,
pero que no pueden ser utilizadas por el resto de las especies, en especial por los ungulados.

En el tramo EIl Callejo- La Cadena la movilidad y conectividad actual para la fauna también es mala, ya
que en el periodo 2011-2017, el 27% de los accidentes registrados en el tramo objeto del proyecto, han
sido provocados por el atropello de animales. La ubicacion de la carretera al norte del rio Karrantza y de
su afluente el rio Callejo, también propician un mayor movimiento de fauna en esta zona, en especial de
ungulados y mesomamiferos, ya que su funcionalidad como corredor ecoldgico es importantisima.

De los cuatro cauces fluviales que son atravesados por la carretera, solamente dos de ellos son
permeables a la fauna: el Rioseco, afluente del rio Karrantza, (aunque no tiene paso seco permanente) y
la regata Bianea, que desemboca en el rio Callejo. Los otros dos cauces, la regata El Molinar y la de La
Tolina, son de caracter temporal y discurren bajo la carretera mediante cafios o desagiies no permeables
a la fauna.

Como conclusion, los dos tramos juntos suponen un trazado de carretera de 11,5 km que cuenta con tan
solo 4 zonas de paso aptas para la fauna.

= Comenzando por el inicio del tramo La Escrita - El Callejo, a 1,18 km del inicio del tramo se localiza
un paso inferior que permiten el paso de mamiferos de pequefio y mediano tamafio, pero que no
pueden ser utilizadas por el resto de las especies, en especial por los ungulados.

= A 560 metros respecto al anterior, se localiza otro paso inferior que permiten el paso de mamiferos
de pequefio y mediano tamafio, pero que no pueden ser utilizadas por el resto de las especies, en
especial por los ungulados.

®= Ya en el tramo del Callejo-La Cadena, a 4,73 km del anterior se encuentra el Puente El Callejo, con
unas dimensiones de 6 x 3,5 m y un paso seco de 2 metros. Adecuado para el desplazamiento de
todo tipo de fauna.

= Por dltimo, a 3,34 km del anterior se encuentra el puente de Rioseco con dimensiones de 6 metros
de ancho y 7,7 metros de alto, pero sin paso seco ni zona de servidumbre. A priori es permeable
para especies de mamiferos de tamafio medio, principalmente. Las caracteristicas de esta zona
hacen que sea mas facil atravesar la carretera por encima, en especial para ungulados, utilizando
la pista junto a aguas arriba del Rioseco y el prado colindante a las riberas del rio Karrantza (PK
4+650). Durante el trabajo de campo se detectaron rastros de corzo y de zorro.

Los trazados proyectados incorporan 16 pasos de fauna adaptados a distintas especies por lo que
claramente la permeabilidad de la carretera mejora significativamente, cuadriplicandose la existencia de
pasos.
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La ubicacién y caracteristicas de los pasos es la siguiente:

= Tramo: La Escrita-El Callejo

Viaducto sobre el Arroyo de La Moradilla (PK 2+175): se construye un viaducto sobre el cauce
en el nuevo tramo, de 24 m de ancho y 15,95 m de altura. Adecuado para el desplazamiento de
todo tipo de fauna.

Viaducto sobre Arroyo sin nombre 1 (PK 2+740): se construye un viaducto sobre el cauce en el
nuevo tramo, de 140 m de ancho y 15,16 m de altura, y cuenta con 4 pilas. Adecuado para el
desplazamiento de todo tipo de fauna.

Viaducto sobre el Arroyo Las Fuentes (PK 3+540 se construye un viaducto sobre el cauce en el
nuevo tramo, de 3 pilas, y dimensiones de 95 m de ancho y 18,90 m de altura. Adecuado para
el desplazamiento de todo tipo de fauna.

Cafo adaptado, en Arroyo sin nombre 2 (PK 3+875): se sustituye el cafio actual por uno de
hormigén de didmetro 1200 mm, con solera hormigonada y 14,78 m de largo (Cafo 35), para
facilitar el paso de fauna de pequefio tamafio, como anfibios, pequefios carnivoros,
micromamiferos y reptiles.

Obra de Drenaje Transversal en el Arroyo Las Picas (PK 3+929): se sustituye el drenaje actual
por la ODT 36, con un marco de 7 m de ancho, 3,50 m alto y 22,40 m de longitud; con un paso
seco en uno de los lados, de sustrato natural y anchura minima de 1 m. Adecuado para el paso
de fauna de pequefio y mediano tamarfio, siendo posible su utilizacién también por ungulados
(jabali y corzo).

Cafio adaptado en el PK 4+045: se sustituye el cafio actual por uno de hormigén de diametro
1200 mm, con solera hormigonada y 13,39 m de largo (Cafio 37), para facilitar el paso de fauna
de pequefio tamafo, como anfibios, pequefios carnivoros, micromamiferos y reptiles.

Cafos adaptados en zona de Arroyo sin nombre 3 (PK 4+130 y PK 4+225): se sustituyen los
drenajes actuales por dos cafios de hormigon de diametro 1200 mm, con solera hormigonada,
adaptados para paso de fauna. Tienen una longitud de 42,71 m (Cafio 38) y de 43,22 m (Cafio
39); inmediatamente aguas arriba hay otro cafio de 1000mm. Su utilizacién por fauna de
pequefio tamafio, como anfibios, pequefios carnivoros y micromamiferos, se ve limitada por la
longitud del cafio.

Viaducto sobre el Arroyo El Cerrillo (PK 4+460): se construye un viaducto sobre el cauce en el
nuevo trazado, de 1 pila, 12,73 m altura y 50 m de ancho. Adecuado para el desplazamiento de
todo tipo de fauna.

Viaducto sobre el Arroyo El Monte (PK 5+245): se construye un viaducto sobre el cauce en el
nuevo tramo, de 2 pilas, 20,35 m de altura y 90 m de ancho. Adecuado para el desplazamiento
de todo tipo de fauna.

Obra de Drenaje Transversal en el Arroyo La Incera (PK 5+835): se sustituye el drenaje
existente bajo la carretera actual por una ODT (62) adaptada para fauna, de 4 m de ancho,
2,50 m de altura y 22 m de longitud. Adecuado para el paso de fauna de pequefio y mediano
tamafio, incluidos mustélidos, siendo posible su utilizacién también por ungulados (jabali y
corzo)

®= Tramo: El Callejo-La Cadena

= Puente el Callejo PK 1+330: se mantiene el puente existente al que Gnicamente se le afiade un
voladizo para ubicar una acera peatonal. Este puente tiene unas dimensiones de 6 x 3,5 my un
paso seco de 2 metros. Adecuado para el desplazamiento de todo tipo de fauna.

=  Paso de fauna (PK 2+025): se procede a la construccion de un paso seco de fauna de 2x2
metros con una longitud de 12,70mm. Adecuado para el paso de fauna de pequefio y mediano
tamafio, como anfibios, pequefios carnivoros, micromamiferos y reptiles.

= Cafio adaptado en el PK 3+060: se sustituye el cafio actual por uno de hormigén de diametro
1200 mm y long 12 m, con un paso seco para fauna que consisten en la colocaciéon de una
banqueta de madera tecnoldgica adosada a las paredes de la obra de drenaje, por encima de
la lamina de agua en caudales normales de invierno, de una anchura de 50 cm. Facilitar el
paso de fauna de pequefio tamafio, como anfibios, pequefios carnivoros, micromamiferos y
reptiles.

= Cafio adaptado en el PK 3+970: se incorpora un nuevo drenaje de hormigén de diametro 1200
mm y long 17m, con un paso seco para fauna que consisten en la colocacion de una banqueta
de madera tecnolégica adosada a las paredes de la obra de drenaje, por encima de la lamina
de agua en caudales normales de invierno, de una anchura de 50 cm. Facilita el paso de fauna
de pequefio tamafio, como anfibios, pequefios carnivoros, micromamiferos y reptiles.

= Cafio adaptado en el PK 4+440: se sustituye el cafio actual por uno de hormigdén de diametro
1200 mm y long 15 m, con un paso seco para fauna que consisten en la colocaciéon de una
banqueta de madera tecnoldgica adosada a las paredes de la obra de drenaje, por encima de
la lamina de agua en caudales normales de invierno, de una anchura de 50 cm. Facilita el paso
de fauna de pequefio tamafio, como anfibios, pequefios carnivoros, micromamiferos y reptiles.

®= Nuevo viaducto en el PK 4+670: Se sustituye el paso existente sin paso seco ni zona de
servidumbre con dimensiones de 6 metros de ancho y 7,7 m de alto por un puente de 17
metros de ancho y 8,70 m de alto y una longitud de 16 m con zona de servidumbre a ambos
lados y paso seco. Adecuado para el desplazamiento de todo tipo de fauna.

Los efectos al paisaje tienen una especial relevancia ya que, aungque la carretera actualmente discurre
por media ladera los proyectos se ajustan al trazado existente en la mayor parte de su longitud; sin
embargo, su construccién origina importantes desmontes y terraplenados, asi como la instalacién de
escolleras, muros y la construccién de viaductos y distintas obras de féabrica. La acumulacién de
alteraciones paisajisticas entre los dos tramos proyectados aumentara la magnitud de la afeccion, si
bien, las medidas de integraciébn paisajistica proyectadas para estds actuaciones minimizaran la
intensidad de los efectos sobre la calidad paisajistica de la zona.

En relacién con la afecciéon agraria, el efecto acumulativo de los dos proyectos juntos segun la
cartografia del PTS Agroforestal corresponde a un 0,39% de los suelos de Paisaje Rural de Transicion y
al 0,20 % de los suelos de Alto Valor Estratégico respecto al total de este tipo de categoria agroganadera
dentro del municipio de Karrantza. Con la suma de ambas categorias, la superficie afectada es pequefia
no llegando al 0,5%.

Respecto a las explotaciones agroganaderas, en el conjunto de los dos tramos, incluyendo zonas de
instalaciones auxiliares y el depésito de sobrantes, se afecta a un total de 71,1 Ha, de las cuales se
afecta a 1,76 ha de suelo AVE, que suponen el 2,48% de los terrenos que disponen dichas
explotaciones, y a 4,77 ha de suelo PRT, que representan el 6,71%. La afeccion a estas categorias no
es relevante ya que no llega a un 10 %.
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Con el objetivo de minimizar el impacto acumulativo producido por la generacion de residuos y ejecucion
de depositos de sobrantes, se ha previsto la ejecucidn de un Unico depésito de sobrantes que recoja los
excedentes de ambos tramos. La eleccion del depésito de tierras se ha realizado tras analizar diferentes
posibles ubicaciones, eligiéndose una zona de bajo interés naturalistico y con capacidad suficiente para
albergar los sobrantes de los dos tramos.

En relacién con los impactos sobre el medio socioeconémico, la significativa duracion de las obras
implica una prolongaciéon de las molestias a la poblacion, por efecto del incremento de vehiculos y
magquinaria de obra en los ndcleos préximos y sus accesos, con generacion de retenciones de trafico, y
mayor nivel de emisiones a la atmésfera, produciendo que estas molestias, por su mayor duracién en el
tiempo, tengan mayor efecto negativo sobre la poblacion afectada. Por el contrario, al considerar los dos
tramos en un conjunto sus efectos positivos también aumentan ya que se produce la mejora de la
situacién actual en un tramo de mayor longitud lo que beneficia a la conectividad de la poblacién
residente.

En relacién con los sectores productivos, el impacto acumulativo de ambas actuaciones tiene un efecto
positivo mayor, al generar mayor nimero de puestos de trabajo e, indirectamente, mayor demanda de
bienes y servicios, durante todo el periodo de obras. Del mismo modo la mejora de la infraestructura en
Su conjunto repercutira en la seguridad y comodidad en los desplazamientos o que facilitara el transporte
de los productos hortofruticolas y ganaderos.

En la tabla que se adjunta a continuacién se resumen los impactos de los dos proyectos analizados
indicAndose aquellos elementos en los que se puede producir una acumulacién de impactos
ambientales.

La leyenda de la tabla es la siguiente:

CALIFICACION DE IMPACTOS

COMPATIBLE C
MODERADO M
SEVERO S
Impacto no acumulativo NA
Impacto de caracter positivo +

IMPACTOS ACUMULATIVOS

TRAMOS
ASPECTOS AMBIENTALES

El Callejo-La

La Escrita-El Callejo Cadena Conjunto
Cambio climatico M C M
Calidad del aire M M M
Edafologia y geomorfologia S M S
Geologia. LIG M - NA
Hidrogeologia S Cc S
Hidrologia S M S
Vegetacion M M M
Fauna M M M
Habitat de Interés Comunitario - S NA
Espacios naturales de interés y Red Natura 2000 Cc - NA
Patrimonio cultural M - NA
Paisaje S M S
Usos del suelo (afeccion agraria) S C S
Socioeconomia + + +
Consumo de recursos naturales - C NA
Gestion de Residuos de Construccion y Demolicién S M S

Del andlisis de la tabla anterior se puede concluir que los impactos acumulativos negativos mas
importantes se producen como consecuencia de la perdida de suelo, las afecciones al medié hidrico y la
mayor incidencia paisajistica acumulada entre los dos tramos.

Por el contrario, se pueden considerar como impactos acumulativos positivos mas importantes las
afecciones sobre la fauna al aumentar la longitud del tramo con permeabilidad asi como los impactos
generados por la gestion de residuos RCD ya que se ha proyectado un vertedero comdn para ambos
tramos.
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7. EVALUACION AMBIENTAL DE ALTERNATIVAS .
FASE DE CONSTRUCCION
Tras analizar y valorar los impactos que las distintas alternativas de trazado de la carretera producen

sobre los distintos elementos del medio identificados, tanto en fase de construccion como de explotacién, SRR
se procede a evaluar el impacto global de cada una de estas alternativas sobre el territorio. . S
Aspectos ambientales

Esto permitira comparar los trazados analizados, y seleccionar las alternativas 6ptimas desde el punto de Alt 1 Alt 2 Alt 3
vista ambiental.

, Cambio climatico -1 -1 -1
7.1. ASIGNACION DE VALORES A LAS MAGNITUDES DE IMPACTO
Se ha asignado un valor numérico a cada magnitud de impacto, positivo o negativo, excluyendo los Calidad del aire 3 3 3
impactos criticos que, en caso de presentarse, invalidarian las soluciones planteadas. Los valores Calidad acdstica 3 3 3
establecidos en cada caso son los siguientes:
Edafologia y geomorfologia -3 -3 -3
MAGNITUD VALOR |
1 Geologia. LIG - - -
COMPATIBLE
MODERADO -3 Hidrogeologia -1 -1 -1
SEVERO 5 Hidrologia 3 3 3
Impacto no cuantificable o inexistente i Vegetacion 3 3 3
Impacto de caracter positivo 1 =17 3 3 3
Habitat de Interés Comunitario -5 -5 -5

Espacios naturales de interés y Red Natura 2000 - - -

Patrimonio cultural - - -

Paisaje -3 -3 -3
Usos del suelo -1 -1 -3
Socioeconomia 1 1 1
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FASE DE EXPLOTACION

ALTERNATIVAS
Aspectos ambientales
Cambio climatico - - -
Calidad del aire -1 -1 -1
Calidad acustica -5 -5 -5
Edafologia y geomorfologia -1 -1 -1
Geologia. LIG - - -
Hidrogeologia - - -
Hidrologia -3 -3 -3
Vegetacion - - -
Fauna -3 -3 -3
Habitat de Interés Comunitario - - -
Espacios naturales de interés y Red Natura 2000 - - -
Patrimonio cultural - - -
Paisaje =il 1 1
Usos del suelo - - -
Socioeconomia 1 1 1

Como se puede observar en las tablas anteriores ninguna de las alternativas presenta impactos criticos
que obligaran a maodificar los trazados analizados. Los impactos en su mayoria son compatibles y
moderados.

El Unico impacto valorado como Severo es el que se produce sobre los Habitats de Interés Comunitario
(HIC), ya que los trazados afectan de forma notable a las formaciones existentes destruyendo una
superficie de dicho HIC.

7.2. IMPACTO GLOBAL DE LAS ALTERNATIVAS

El impacto global de la afeccién de cada una de las alternativas sobre el territorio se obtiene del
sumatorio de las afecciones sobre todos los factores ambientales, tanto en la fase de construccién, como
en la de explotacion

Fase de construccion -28 -28 -30
Fase de explotacion -13 -13 -13
Impacto global -41 -41 -43

Tal y como se puede apreciar en la tabla anterior entre las alternativas no hay diferencias significativas
desde el punto de vista medioambiental. La mayor afeccién global de la alternativa 3 se debe a las
actuaciones que se deberan efectuar fuera del ambito de la carretera actual para la realizacién del
camino peatonal.

Al desarrollarse, mayoritariamente, las actuaciones junto a la BI-630 las diferencias entre las alternativas
1y 2 radican, Unicamente, en la mayor ocupacién de los taludes en la Alternativa 2.

La_alternativa O se corresponde con el mantenimiento de la situacién actual. Esta alternativa no propone
actuaciones que puedan generar impactos ambientales, aunque se mantienen las actuales afecciones
sobre la en la poblacién, afeccién al paisaje, impedimento de crecimiento de vegetacién de ribera y el
efecto barrera para la fauna. En la alternativa de no actuacion, la conexién peatonal y ciclista es
inexistente. La afeccion a la hidrologia es similar en lo que se refiere a vertidos accidentales.

Como conclusién se puede considerar la alternativa 1 como la alternativa medioambientalmente més
favorable ya que es todas las alternativas son muy similares en cuanto a las afecciones que producen
sobre el medio ero la alternativa 11 es la que menos afeccion produce sobre los habitat de interés
comunitario (HIC).
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8. MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

Una vez analizadas las afecciones en el medio ambiente del trazado y el depésito de sobrantes, se hace
necesaria la eleccién y descripcién de un conjunto de medidas de integraciones ambientales dispuestas
para prevenir, reducir y a ser posible contrarrestar dichas afecciones significativas.

De esta manera, en este capitulo, se eligen las mas Optimas medidas para minimizar los impactos y
optimizar las actuaciones previstas desde el punto de vista del medio ambiente. Ademas, se incluyen las
medidas preventivas, correctoras y/o compensatorias estimadas en el documento de referencia.

En el Apéndice 10. Cartografia de este documento se acompafian los planos de medidas de integracion.
A continuacion, se sefialan las medidas relativas a las fases de trabajo:

* Fase preoperacional: a cumplir durante la fase preoperacional.

* Fase de obras: a cumplir durante la fase de obras.

* Fase de explotacion: a cumplir durante la fase de explotacion.
8.1. FASE PREOPERACIONAL

8.1.1. MEDIDAS EN REALACION A LA HIDROLOGIA SUPERFICIAL

= El presente Proyecto actta el Dominio Publico Hidraulico y en la Zona de policia, por lo que debera
solicitarse la preceptiva autorizacion de obras a la Confederacion Hidrografica del Cantabrico, que
debera tramitarse en URA - Agencia Vasca del Agua; la solicitud sera tanto para la realizacion de
las obras como para la corta de arbolado y plantaciones.

= El paso de maquinaria a través de los cursos de agua se realizara, siempre que sea preciso, por
las obras de fabrica de los viales y accesos existentes.

®= En caso de que sea necesaria la captacion de aguas, superficiales o subterraneas, se solicitara la
autorizacién de uso temporal a la Confederacion Hidrografica del Cantabrico.

= Las franjas de servidumbre de los cauces se mantendran en estado natural y libres, balizadas para
impedir el trasiego de vehiculos, acopio de materiales o rellenos, casetas o recipientes, cierres,
arquetas, etc. en dicha zona, sean provisionales o definitivos.

®= Se asegurara que la ocupacion temporal de la zona de obras se restringe a la minima necesaria, y
gue el tiempo de ejecucion se limita igualmente al minimo. Ademas, al terminar los trabajos se
realizard una inspeccién para garantizar el correcto estado del Dominio Publico Hidraulico en el
ambito de las obras.

= De forma previa al inicio de las obras, se debera de contar con la autorizacion de vertido para el
efluente de todas las balsas de decantacion previstas instalar en los cauces en los que se actla.
8.1.2. MEDIDAS EN RELACION AL PUNTO DE AGUA

No hay puntos de agua afectados por el trazado pero hay 3 que se encuentran cercanos y deberan ser
delimitados y sefializados para su proteccion:

= P.K 1+940. Zona de la rotonda. Margen derecha
= Pp.K. 2+090. Margen izquierda.

= P.K. 2+760 Margen derecha. Fuente existente.

8.1.3. MEDIDAS EN RELACION A SUELOS DE ALTO VALOR AGROLOGICO

Se solicitara la emision del informe de valoracion del efecto del Proyecto sobre los suelos de alto valor
agroldgico a la Direccion General de Agricultura del Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural de
la Diputacién Foral de Bizkaia.

Es necesario obtener este informe de forma previa a la aprobacion definitiva del proyecto.

La restauracién ambiental del Proyecto contempla la revegetacion de las zonas auxiliares, y de 8,62 ha
del depésito de sobrantes, con lo que se recupera parte del uso agricola que tiene las parcelas
afectadas.

8.1.4. MEDIDAS EN RELACION A LA VEGETACION

Debera disponerse del preceptivo permiso de la Direccion General de Agricultura del Departamento de
Sostenibilidad y Medio Ambiente de la Diputacion Foral de Bizkaia para la ejecucién de las talas de
arboles necesarias.

Se analizara la posibilidad de trasplantar pies de las especies arbéreas y arbustivas existentes que se
vean afectadas por las obras o que vayan a ser eliminadas por la ejecucion de los depoésitos de
sobrantes, como ejemplares de acebo (llex aquifolium) asi como otras especies arbéreas factibles.

Se evitara la introduccién de especies aloctonas y se llevaran a cabo programas de implantacion de
especies autdctonas. En caso de que en el entorno de las actuaciones se detecten plantas al6ctonas de
caracter invasor, se procedera a su erradicacion siguiendo los Métodos de Actuacion y las
Prescripciones Técnicas Generales para la Erradicacién de las Plantas con potencial invasor.

Se establecera un control de la procedencia de la maquinaria y tierras empleadas para evitar la
diseminacién de especies consideradas invasoras, con especial virulencia en ecosistemas riberefios.

8.1.5. MEDIDAS DE PROTECCION PARA EL ENTORNO DE LAS OBRAS

Para evitar que durante las obras se afecte a mas superficie de la estrictamente necesaria para el
desarrollo del proyecto, previo al inicio de los trabajos se realizara una delimitacién precisa en cartografia
de detalle de:

= area maxima de superficie de ocupacion,
® instalaciones provisionales de higiene y bienestar,
= parque de maquinaria e instalaciones auxiliares,

= &reas de acopio de materiales

Asi mismo, se restringira al maximo la circulacion de maquinaria y vehiculos fuera de los accesos
habilitados para tal fin.

Con el fin de evitar dafios innecesarios a elementos 0 a zonas de especial interés que no vayan a ser
afectadas por las obras, se propone realizar un jalonado especial de las areas a evitar, los bosquetes,
setos arbustivos y arbolados, los puntos de agua, los suelos de alto valor y los habitats de interés
comunitario (ver Planos 11 Medidas correctoras). Asi mismo, se procederd a la proteccion individual,
mediante entablillado por ejemplo, de los arboles singulares o de buen porte.

El jalonado sera claramente visible, consistente y de dificil desplazamiento, dejando una altura minima
de 50 cm en la parte inferior del cerramiento para permitir el paso de fauna (ver imagen adjunta):
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Jalonado de zonas sensibles

Estacas de acero corrugado (12 mm)

1,20 m

) —_____ Sin malla para permitir el paso de fauna

0,30 m |

Una vez replanteadas sobre el terreno las actuaciones, se procedera a realizar un reconocimiento y
control del replanteo. El objetivo es supervisar que no se afecta, injustificadamente, mayor superficie de
la necesaria ni se afecta a elementos de interés.

8.1.6. MEDIDAS DE PROTECCION DE LA CALIDAD ACUSTICA Y ATMOSFERICA

Previo al inicio de las obras, la asesoria ambiental propondra y acordara con la Direccion de Obra unos
objetivos de calidad atmosférica para las viviendas proximas a la obra que pudieran ser afectadas por la
produccion de polvo.

Se propondra y acordara con la Direccidon de obra unos objetivos de calidad de inmision sonora en las
viviendas préximas a la obra. En su caso se incluiran las medidas correctoras necesarias (silenciadores,
sistemas anti-ruido, controles periédicos de la maquinaria, etc.) para que se reduzcan las molestias
asociadas.

8.1.7. MEDIDAS DE PROTECCION DE LA CALIDAD ACUSTICA Y ATMOSFERICA

Previo al inicio de las obras, la asesoria ambiental propondrd y acordara con la Direccién de Obra unos
objetivos de calidad atmosférica para las viviendas préximas a la obra que pudieran ser afectadas por la
produccion de polvo.

Se propondra y acordara con la Direccion de obra unos objetivos de calidad de inmisién sonora en las
viviendas proximas a la obra. En su caso se incluirdn las medidas correctoras necesarias (silenciadores,
sistemas anti-ruido, controles periédicos de la maquinaria, etc.) para que se reduzcan las molestias
asociadas.

8.1.8. MEDIDAS DE PROTECCION A LA FAUNA

Se revisara la zona de actuacidon por un especialista en fauna (técnico ambiental en obra) para
determinar que no haya nidificacion alguna susceptible de ser afectada; sobre todo de las siguientes
especies: visén europeo (revision de rastros), nutria comuin, alimoche comdn u otra rapaz que pueda
albergar nidos sobre bosques de todo tipo...

8.1.9. MEDIDAS EN RELACION AL PATRIMONIO CULTURAL

Las obras no se encuentran cercanas a ningun elemento declarado bien cultural y respecto a los
propuestos a declarar como bien cultural se evitardn en la medida de lo posible alteraciones que
desvirtlen las caracteristicas ambientales del entorno.

8.1.10. MEDIDAS EN RELACION AL HABITAT HUMANO

Con el objetivo de garantizar la continuidad de los servicios y accesibilidad, se realizara una campafia
informativa con suficiente antelacion referente a los correspondientes cortes y/o desvios temporales, y
duracion de los mismos que puedan afectar a servicios y viales. Se sefialara convenientemente cualquier
modificacion y ruta alternativa.

Durante toda la fase de obras, se cumplira el que se respete la continuidad de todos los servicios y
conducciones que se puedan ver afectados. Se establecera un plan de trabajo para lograr la menor
afeccion posible.

Ademas, se asegurard la continuidad de los caminos y viales, tanto peatonales como rodados, y la
accesibilidad a todas las viviendas y parcelas.

Respecto a la afeccion a las explotaciones agrarias, hay que subrayar que el proyecto incluye las
medidas destinadas a garantizar la continuidad de los servicios y de la accesibilidad a las parcelas,
reponiendo todos los viales afectados. El proyecto contempla asimismo la compensaciéon econémica
tanto para las expropiaciones temporales como definitivas.

Por otra parte, la restauracion propone la recuperacion de todas las explotaciones afectadas
temporalmente por las obras, ya sea por caminos de obra o por superficies auxiliares de obra, a su
estado original.

8.1.11. MANUAL DE BUENAS PRACTICAS

El contratista, antes del inicio de las obras presentara el manual de buenas practicas que debera
implantar en las obras para su utilizacién por el personal de obra. En este manual se trataran aspectos
como la superficie maxima a afectar, la producciéon del polvo y ruido y la manera de corregirlo, el
mantenimiento de condiciones de sosiego para la fauna, la minima ocupacién del terreno y la prohibicién
de vertidos al mismo, la gestién de residuos, etc.

8.1.12. MEDIDAS PARA RIESGOS DERIVADOS
Se tendran en cuenta los riesgos naturales detectados en la zona y que guardan relacién con las
inestabilidades que afectan a las zonas de ladera.

Respecto a los emplazamientos con actividades potencialmente contaminantes del suelo inventariados,
se debera tener en cuenta lo establecido en los articulos 83 y 84.2 de la Ley 3/1998, General de
Proteccion del Medio Ambiente del Gobierno Vasco, asi como la Ley 1/2005, de 4 de febrero, para la
prevencion y correccion de la contaminacion del suelo, especialmente el capitulo IV. En el articulo 17 de
la Ley 1/2005 para la prevencién y correccién de la contaminacion del suelo, entre las que se encuentra
en el apartado b) la ejecucién de proyectos de movimiento de tierras en un emplazamiento que hubiera
soportado una actividad o instalacion potencialmente contaminante del suelo y que en la actualidad se
encuentre inactivo, se debera proceder a la realizacion de una investigacion de la calidad del suelo tal y
como se establece en la citada Ley 1/2005.
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En el caso del presente proyecto, no se realizaran excavaciones en el entorno de la gasolinera. Si fuese
necesario hacer excavaciones, debera realizarse la investigacion de la calidad del suelo como se
establece en la Ley.

8.2. FASE DE OBRAS

Cualquier modificacién del proyecto que surja durante el desarrollo de las obras e implique variaciones
en los impactos ambientales, serd informada y autorizada por el Organo Ambiental.

Las medidas cautelares, correctoras y compensatorias podran ser objeto de modificaciones cuando la
entrada en vigor de nueva normativa o cuando la necesidad de adaptacion a nuevos conocimientos
significativos sobre la estructura y funcionamiento de los sistemas implicados asi o aconseje. Asimismo,
podran ser objeto de modificaciones a instancias del promotor del proyecto o bien de oficio a la vista de
los resultados obtenidos por el programa de vigilancia ambiental.

8.2.1. ASESORIA AMBIENTAL DURANTE LAS OBRAS Y PERIODO DE GARANTIA

Hasta la finalizacion de las obras y durante el periodo de garantia de la obra més tres afios, la Direccién
de Obra debera contar con una asesoria cualificada en temas ambientales.

La Asesoria Ambiental contard, siempre que lo requiera, con el personal especialista necesario para
llevar a cabo las labores indicadas en el presente estudio de impacto ambiental y en la declaracién de
impacto ambiental.

Esta asesoria tendra por objeto la supervision de todos los aspectos de la obra con incidencia en el
medio, el control de buenas practicas durante la ejecucion de las obras, asi como la certificacion de la
aplicaciéon de las medidas de correccion, proteccién y compensacion. Estara capacitada, asimismo, para
articular aquellas otras medidas que se consideren convenientes a la vista de la marcha de las obras de
ejecucion.

La Asesoria Ambiental llevara un registro de las eventualidades surgidas durante la realizaciéon de las
obras, del nivel de cumplimiento de las medidas correctoras y del estado de limpieza y restauracion del
entorno afectado al terminar las obras. Dicho registro debera estar disponible para su inspeccién por la
Direccién General de Medio Ambiente.

8.2.2. MEDIDAS PARA EL DESARROLLO DE LAS OBRAS

Se implantard un manual de buenas practicas para su utilizacion por el personal de obra. En este manual
se trataran aspectos como la superficie maxima a afectar, la produccién del polvo y ruido y la manera de
corregirlo, la conservacion del arbolado a proteger, la minima ocupacion de los cauces fluviales y
vertidos a los mismos, la gestién de residuos, etc.

Los procedimientos de expropiacion y deslinde de los terrenos necesarios para la ejecucion del proyecto
se efectuaran bajo el criterio general de limitar la ocupacion de los mismos a los estrictamente
necesarios para poder asegurar la ejecucion y funcionalidad del proyecto.

Para prevenir o minimizar el impacto sobre el habitat humano, el horario de trabajo en un entorno de 500
metros de las zonas habitadas, mientras duren obras ruidosas, se limitar4 al periodo diurno (entre las
8:00 y las 20:00 h). Ademas, en fase de construccion se cumplira el Real Decreto 212/2002, de 22 de
febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas méquinas de
uso al aire libre, las cuales deberan emitir en un intervalo entre 83-109 decibelios.

Se propondra y acordara con la Direccidon de obra unos objetivos de calidad de inmisién sonora en las
viviendas préximas a la obra. En su caso la Direcciéon de obra, de acuerdo con la asesoria ambiental,
determinara las medidas correctoras necesarias (silenciadores, sistemas anti-ruido, controles periddicos
de la maquinaria, etc.) para que se reduzcan las molestias asociadas.

Durante la ejecucion de las obras, las zonas propias de las obras, asi como su entorno afectado (traza,
parques de maquinaria, zonas de paso de maquinaria, areas de acceso y nucleos habitados afectados,
etc.) se mantendran en las mejores condiciones posibles de limpieza. Quedara prohibida la acumulacion
de materiales de obra y de sobrantes, utilizables o no, en las proximidades de los cauces de agua
(temporales o permanentes), en los espacios protegidos, o fuera de las zonas habilitadas a tal efecto.

Las alteraciones que se hubieran producido en el entorno de las obras debidas al paso de los vehiculos,
al aporte de materiales de obra, etc., serdn minimizadas, debiendo ser recuperado todo el entorno con
criterios ecolégicos. Los accesos a las obras que hayan sido afectados por el transito de la maquinaria,
se adecuaran y restituiran convenientemente: reparacion de aquellas zonas del firme y de la base de los
accesos que se han deteriorado, eliminacion de los sobreanchos que se hayan podido generar,
restauraciéon e integracién de los bordes de los accesos (revegetacion, cunetas, sistemas de drenaje,
etc.).

Al finalizar la obra, se llevara a cabo una campafia exhaustiva de limpieza, debiendo quedar el &rea de
influencia del proyecto totalmente limpia de restos de obras. Los materiales resultantes de demoliciones,
cimentaciones, encofrados, etc., seran desalojados de la zona y enviados a depésitos o vertederos
autorizados.

8.2.3. MEDIDAS PARA LAS SUPERFICIES AUXILIARES DE OBRA

En la eleccién de las zonas para la ubicacién de parques de maquinaria, edificaciones e instalaciones
auxiliares de obra y &reas de acopio de materiales para la obra, se tendran en cuenta tanto criterios
técnicos y econémicos, como ecoldgicos y paisajisticos. Se localizaran lo mas alejadas posible de las
zonas de vegetacién autéctona y los habitats de interés comunitario, respetando 5 m de distancia a los
cursos de agua.

Por tanto, las zonas de acopio, los caminos de acceso, el estacionamiento de maquinaria y vehiculos y
las tareas de relleno de combustible se situaran en los lugares habilitados para ello, segin directrices del
equipo redactor del Estudio de Impacto Ambiental y criterio de la Asesoria Técnica Ambiental.

Queda prohibida la acumulacién de materiales de obra y de sobrantes (utilizables o no), aun siendo
temporales en las siguientes zonas:

= Los cauces que no vayan a intervenirse y las proximidades de los cauces de agua,
= Zonas arboladas o setos arbolados y arbustivos,

®= Bosques de frondosas

Durante la ejecucién de las obras, se prohibe el vertido de aceites usados, procedentes de la
magquinaria, que seran gestionados por gestor autorizado.

Todas las superficies auxiliares de obra se revegetaran una vez finalizadas las obras.

A continuacién, se muestran las superficies previstas para la ejecucion del proyecto, su superficie, y
destino de la misma durante las obras:
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Superficie destinada a la instalacion de casetas de

S1 2.294 . '
obra y acopios de material
S2 3.307 Superficies destinadas acopios de tierra vegetal
S3 1.151 Superficies destinadas a acopios de material de obra

La superficie auxiliar S1 contard con zonas diferenciadas para: almacenar bajo cubierta residuos
peligrosos, almacén mecanico, almacén eléctrico, vestuarios, duchas y aseos, y comedores. Dispondra
de una solera impermeabilizada, compuesta por suelo natural o de relleno compactado, y con
geomembrana impermeable; que garantice la impermeabilidad del sustrato, de manera que no se
pueden producir filtraciones. Ademas, poseeran un sistema de recogida de aguas pluviales mediante
cuneta perimetral, que dirija las aguas de escorrentia de la solera hasta una arqueta a la que se
conectara un filtro de hidrocarburos que trate las aguas antes de su vertido a cauce.

No se realizard mantenimiento de la maquinaria, cambios de aceite ni repostaje de combustible fuera de
estas zonas. Se efectuardn todas las tareas de mantenimiento del filtro de hidrocarburos que sean
precisas, como es la retirada periddica de los hidrocarburos que se acumulen en él, que seran
entregados para su gestion a cualquier empresa gestora de residuos peligrosos reconocida por la
Administracion.

8.2.4. MEDIDAS DE PROTECCION DEL ESTADO DE LAS VIAS PUBLICAS

Respecto a la salida de camiones a vias publicas, se debera prestar especial atencién a posibles
afecciones por embarrado de las vias, para lo cual se instalaran en los puntos de acceso y salida de la
obra sistemas que garanticen la limpieza y la seguridad vial.

En los puntos de menor afeccién, donde haya menor movimiento de tierras, se utilizaran rodillos de
limpieza de carreteras, y se procedera a la limpieza manual de los vehiculos mediante agua a presion.

En los puntos de mayor afeccion y movimiento de tierras, como es el caso del depésito de sobrantes y
salidas de obra a via publica en S1 y en el desmonte del pk 3+300, se instalaran sistemas lavarruedas.

Estos lavarruedas se construirdn en un cubeto de 10m de longitud, 6m de anchura y 1,2m de
profundidad, excavado en tierras con paredes de hormigén recubierto con un geotextil. La limpieza se
realizard con agua a presién. El cubeto estard conectado a una balsa de decantacién de 5 m de longitud,
3 m de ancho y 1,5 m de profundidad, conectado, a su vez a un filtro de hidrocarburos de polietileno,
poliéster o acero tratado contra la corrosion, con rendimiento separativo de 5 mg/l de hidrocarburos. El
filtro incorporara célula coalescente y obturador en salida. Los sedimentos decantados seran recogidos
periddicamente y gestionados conforme a su caracterizacion.

En los Planos de Medidas correctoras, se ha sefialado los lugares previstos de instalacion de los tres
lavarruedas.

En caso de ser necesario, para aquellos puntos alejados de la red de abastecimiento o de un cauce para
su vertido, se analizara la conveniencia de disponer de un sistema movil de lavado de ruedas de
camiones y vehiculos antes de su salida del ambito de las obras (Tipo: MOBY-DICK o similar). El agua

utilizada en este sistema es de recirculacién, a base de un depdsito en donde se afiade floculante para
decantacién de los fangos extraidos de las ruedas de los vehiculos.

No se realizara mantenimiento de la maquinaria, cambios de aceite ni repostaje de combustible fuera de
la zona de parque de maquinaria.

8.2.5. MEDIDAS PARA LA PROTECCION DE LAS AGUAS SUPERFICIALES

8.2.5.1. Barrera de retenciéon de sedimentos

Los movimientos de tierra pueden provocar aporte de sélidos en suspension a los arroyos por las aguas
de escorrentia, cuya naturaleza o composicién suelen provocar una sedimentacién con incidencia
ambiental. Para evitar esta afeccién, se dispondra una barrera longitudinal de sedimentacion vy filtrado a
base de balas de paja paralela al cauce en que se esté trabajando, que evitara el aporte de sélidos a la
misma. La barrera debe interceptar la escorrentia antes de que ésta alcance el cauce y su localizacion
se ird adecuando al desarrollo de las obras en cada fase. Es conveniente excavar una pequefia zanja
(10-20 cm de profundidad es suficiente) e introducir en ella las barreras.

Se ha proyectado instalar estas barreras en los margenes de todos los cauces sobre los que se actla.
En cualquier caso, la Direccion de Obra decidira para cada fase y en funcién del desarrollo de las obras,
el lugar en que instalen esta barrera. La barrera podra ser sustituida por un elemento diferente siempre y
cuando cumpla la funcion encomendada.
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8.2.5.2. Supervision de la calidad del agua

Se procedera a la supervisién de la calidad del agua de los arroyos sobre los que se actlia de manera
visual y continuada en el entorno de las obras, de forma que en caso de que se produjese una
contaminacion no esperada, puedan tomarse con rapidez las medidas oportunas. Dado que son
numerosos los focos desde los que se pueden producir vertidos a los cauces, habra que poner especial
cuidado en diferenciar la contaminacion que puede ser debida a la obra.

Se controlara que los cauces albergan una calidad del agua semejante a la resultante en el estado
ecolégico de los cauces. Para ello, se tomaran muestras y se realizara una analitica fisico-quimica.

Se llevard un control mensual. Preferentemente el control serd automatizado en campo mediante
sensores medioambientales que pueden trabajar de forma autbnoma en caso de ser necesario, tanto en
cuanto a alimentacion eléctrica como a su conectividad de datos. La informacion obtenida, se ofrece en
tiempo real a través de las aplicaciones del sistema. También en tiempo real se realiza el primer analisis
de la informacién obtenida por los sensores, de manera que se pueda obtener informacion relevante
sobre lo que esta sucediendo en la obra y, en caso de superarse los umbrales establecidos para cada
Indicador Ambiental, se generen alarmas. Dichas alarmas son la primera herramienta para interactuar
con la obra, de forma que se pueda minimizar e incluso detener un hipotético impacto ambiental.

= PHy T2 (medicion in situ)
= Solidos en suspension

= Conductividad

= DQO

Se entregara un informe como resultado de la campafia de trabajo.

El estudio se llevara a cabo al final de la fase de explotacion para observar el estado en el que quedan
los arroyos tras el proyecto.

8.2.5.3. Balsas o zanjas para el lavado de hormigon

Como medida de prevencién durante los trabajos con hormigén, se excavara en tierras balsas para el
lavado de cubas, canaletas, etc., para recoger la lechada de forma controlada. Estas balsas o zanjas
deberan situarse dentro de la zona de actuacion del proyecto y estar lo suficientemente alejadas de la
regata para que la lechada no entre en contacto con las aguas superficiales; las balsas estaran
impermeabilizadas mediante un geotextil. Deberan excavarse en tierras, con unas dimensiones
aproximadas de 6 x 6 x 2 m. Los residuos que se depositen deberan ser gestionados por gestor
autorizado. La Direccién de Obra determinara para cada fase de construccion la localizacién de estos
elementos.

No se realizara ningun trabajo de hormigén sin tener disponible antes un sistema de este tipo. Deberan
estar debidamente sefializadas y mantenidas, y al final de su uso se desmantelaran, gestionando el
residuo y recuperando la zona afectada.

8.2.5.4. Balsas de decantacion en fase de obras

Se instalaran balsas de decantacion para recoger las aguas de escorrentia antes de su vertido al cauce
para garantizar la no contaminacion de las aguas superficiales en fase de obra.
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La balsa de decantacién sera de dimensiones suficientes para el tamafio de la explotacion, de forma que
la altura de la lamina de agua sobre los depdsitos de fondo no sea inferior a 1,5 m.

La salida de las aguas de la balsa se realizara por desbordamiento. El revestimiento interior de todos los
parametros de estas balsas sera de caracteristicas similares a los empleados para el canal o la cuneta
perimetral, siendo esta de manta impregnadas en floculantes.

La balsa de decantacion se debe de limpiar peridédicamente, eliminando restos de lodos y elementos
flotantes, para de esta manera asegurar el correcto funcionamiento de la misma. La periodicidad
dependera de la observacion directa de la balsa y del seguimiento que se realice durante la vigilancia
ambiental.

Los lodos procedentes de estas extracciones-limpiezas seran utilizados, previo acopio y secado, en las
posteriores labores de restauracion de la explotacion.

Las aguas de las balsas seran sometidas a un seguimiento analitico. Unicamente se podran verter aguas
a los cauces naturales, siempre que se encuentren dentro de los rangos de calidad establecidos en la
legislacién vigente y tras la obtencion de la correspondiente autorizacién de URA.

8.2.5.5.  Bajantes y cunetas con sistemas Phyro

Se han proyectado drenajes en cabecera y base de taludes y se han proyectado la inclusién de sistema
phyro en los drenajes longitudinales y bajantes, lo que constituye un sistema sostenible para la retencién
y/o descontaminacion de aguas de escorrentia de plataforma, asi como para la integracion pasiasjistica
de zonas alteradas, tales como bajantes escalonadas.
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8.2.5.6.  Adaptacion de las entradas de las obras de drenaje

La entrada y salida a la OD se restaurara mediante técnicas de bioingenieria con banquetas que
conectan a nivel de la plataforma del interior de la O.D.
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Acondicionamiento de las boquillas de las obras de drenaje

Las obras de drenaje deberan ser disefiadas de tal manera que exista continuidad con los arroyos
permanentes y corrientes intermitentes de agua, integrando la boquilla de descarga con el medio,
evitando las aletas laterales y lechos de hormigdén y propiciando encachados de piedra y é&reas
revegetadas en los laterales.

Se revegetaran inmediatamente y con técnicas de bioingenieria las margenes de rios, arroyos y regatos
que hayan podido ser afectados por las obras.

8.2.5.7. Proteccion del DPH y zona de servidumbre

Se deben mantener las zonas de servidumbre del dominio publico hidraulico y las ocupadas por la
vegetacion de ribera en estado natural, balizadndolas con cinta sefializadora, para impedir el trasiego de
vehiculos, acopio de materiales o rellenos, casetas o recipientes, etc., en dicha zona, sean provisionales
o definitivos.

Se recomienda que las actuaciones sobre los cauces se lleven a cabo en época de estiaje.

De acuerdo con la normativa vigente en materia de aguas, toda actuacion que se realice tanto en
dominio publico hidraulico, como en sus zonas de servidumbre (5 metros) y policia (100 metros), asi
como el vertido de aguas residuales a terreno y a los cauces publicos, requiere de la previa autorizacién
de la Administracion Hidraulica competente (Confederacién Hidrografica del Cantabrico Oriental).

La captacion de aguas, tanto superficiales como subterraneas, requerird de la previa concesion o
autorizacién temporal, otorgada por las administraciones sefialadas en el parrafo anterior.

En las zonas inundables se debera evitar, entre otros, los acopios de todo tipo de materiales o residuos y
los parques de maquinaria o de vehiculos.

Se evitara el paso de maquinaria a través de los cursos de agua, realizandose, siempre que sea preciso,
por las obras de fabrica de los viales y accesos existentes.

En el caso de que sea necesaria la creacion de caminos auxiliares, su trazado debe excluir la afeccion a
los cauces existentes y a la vegetacion ligada a los mismos.

El almacén de productos y residuos peligrosos, la zona de mantenimiento, reparacion, conservacion de
la maquinaria y cambios de aceite y el area de abastecimiento de combustible, deberan estar situados en
lugares impermeabilizados estancos protegidos de posibles derrames, con capacidad suficiente y
acondicionados conforme a la normativa vigente, prohibiéndose expresamente la realizacion de los
trabajos de mantenimiento en otro lugar que no sea el destinado al afecto.

Se deberd controlar rigurosamente, en la fase de obras, la posible contaminacion de las aguas
superficiales por vertidos accidentales debido a pérdidas de aceite de maquinaria, vertido de hormigén
sobrante o incremento de las particulas de los cauces.

No se realizard ningun tipo de vertido soélido, escombros, restos de tala, etc., en el dominio publico
hidraulico ni zonas asociadas, debiéndose gestionar los materiales de acuerdo con la normativa vigente.
Si como consecuencia de las actuaciones previstas, fuera necesaria la realizacién de talas, se debera
conservar, en la medida de lo posible, todo el estrato arbustivo existente en la ribera de los cauces
afectados, procediéndose a la plantacion en dichas zonas de plantones de especies arbustivas propias
de la vegetacion riberefia de la zona.

8.2.6. MEDIDAS PARA LA PROTECCION DE LA CALIDAD DEL AIRE

Previo al inicio de las obras, la asesoria ambiental propondra y acordaré con la Direccion de Obra unos
objetivos de calidad atmosférica para las viviendas préximas a la obra que pudieran ser afectadas por la
produccion de polvo.

Se pondran en practica las siguientes buenas practicas ambientales para la minimizacion de polvo:

®= Planificar los trabajos de despeje y desbroce para disminuir los riesgos de erosion, arrastres y
polvos.

®= Toda la maquinaria de obra estara al dia en lo que a Inspeccién Técnica de Vehiculos (ITV) se
refiere.

= En obras que originen produccién de polvo, se regara suficientemente y se tomaran precauciones
para evitar la dispersion de particulas. La frecuencia de estos riegos variara en funcién de la
climatologia y de la intensidad de la actividad de obra, y deberan aumentarse en la estacién mas
célida y seca, o en dias de fuerte viento.

= Retirar los lechos de polvo que se producen en la carretera del entorno a medida que se vayan
produciendo (manualmente o con maquinaria adecuada), como consecuencia del transito de
vehiculos de transporte y maquinaria de obra, que se deberan retirar.

®= Mantener las vias de la obra en condiciones y con riegos periédicos para evitar la emision de polvo
y la suciedad en la zona.

= Las cajas de los camiones deberan ir provistas de dispositivos de cubricion (lonas o similares)
= Limpieza de ruedas de vehiculos y maquinaria.

®= Mojado o cubricion de los acopios de materiales que emitan polvo, tanto en su mantenimiento
Ccomo en su transporte.
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®= Reducir las emisiones de CO2, NOX, SOX, desconectando los aparatos con motores de gasolina o
gasoil cuando no se estén utilizando.

8.2.7. MEDIDAS CORRECTORAS PARA LA PROTECCION DE LOS SUELOS

Los suelos fértiles se acopiaran las zonas dispuestas al efecto en el Proyecto, a lo largo del ambito de
actuacion, en montones de altura no superior a 2 m, y se utilizaran posteriormente, en las superficies que
se van a recuperar. El procedimiento adecuado para su correcto aprovechamiento y reutilizacion es el
siguiente:

Excavacion:

= Se procedera a la excavacién de modo selectivo separando el horizonte superficial A del resto y
recogiendo Unicamente la capa superficial con mayor contenido en materia organica y mayor
fertilidad. Esta medida debe ser decidida “in situ” por la Direccién Ambiental de la Obra debido a
las variaciones en profundidad existentes entre las diferentes zonas.

= Deben escogerse las tierras con mayor contenido en materia organica, que no posean textura
excesivamente arcillosa o arenosa, y con un pH comprendido entre 5,5y 8.

= Se evitard la presencia de piedras, ramas, etc.
Acopio:

= Los materiales de excavacién se apilardn en monticulos o caballones con forma trapezoidal, donde
permaneceran a la espera de su reutilizacion sobre las superficies a restaurar. La localizacion de
las zonas de acopio, y el plan donde figuren las zonas y profundidades de extraccion sera
sometido a la aprobacion de la Direccion Ambiental antes de comenzar los trabajos. La altura de
estos caballones o artesas se promediara en 1,50 metros, con una altura méaxima de 2 m.

= Sobre el suelo donde se coloque el acopio, se dispondrd un geotextil permeable que permita
separar ambas superficies, facilitandose asi el posterior manejo de la tierra vegetal durante su
periodo de acopio y en el momento de su retirada, evitdndose la excavacion del suelo natural
inferior por medio de maquinaria.

= El modelado del caballén, si fuera necesario, se realizara con un tractor agricola que compacte
poco el suelo.

Conservacion:
®= En el caso de que el periodo de acopio sea largo, puede manifestarse un lavado superficial de
nutrientes a causa de la lluvia, una pérdida parcial de las caracteristicas de la tierra acopiada y una

erosion de los laterales. Con objeto de proteger los acopios de estos posibles efectos se realizaran
ligeros ahondamientos en la capa superior del acopio.

= Se restafiaran las erosiones producidas por la lluvia.

=  Se mantendrd el caballon cubierto con plantas vivas, realizandose una siembra manual en la que
se incluya como minimo una especie de leguminosa, por su capacidad para fijar el nitrégeno, la
especie mas adecuada es la veza (Vicia villosa), con una dosis de 15gr/m?2.

= Latierra se acopiara sobre superficies planas para minimizar la lixiviacién de nutrientes.

= Latierra se mantendra exenta de piedras y otros objetos extrafios.

=  Se evitara el paso de maquinaria pesada por encima de los acopios para evitar que se compacte la
tierra. A tal fin se realizard y mantendra un jalonamiento apropiado hasta el momento de su
utilizacion.

= Se procurara manejar el suelo en condiciones de humedad (tempero) apropiadas, evitando hacerlo
cuando esta muy seco o muy hiimedo

= Deberan retirarse y manejarse separadamente las distintas capas del terreno diferenciables
facilmente por su distinto color, textura, especialmente la primera capa de unos 10 cm en la que se
encuentran las semillas para su posterior reutilizacion.

= Los acopios de tierra vegetal deberian ser repuestos antes de 6 meses en todos los casos.
Reutilizacion:

= Lareutilizacion de la tierra vegetal se realizara en todas las zonas que han quedado desprovista de
ella.

= Sila tierra vegetal no llega al 2% de contenido en materia organica, se procedera a mezclarla con
mantillo o estiércol hasta alcanzar este porcentaje, pudiéndose realizar durante su vertido o
modelado. Los abonos minerales poco solubles se agregaran después del modelado. Se
emplearan siempre tractores agricolas para el laboreo.

= Si fuera necesario, su utilizacién, los abonos minerales solubles, que se incorporaran poco antes
de la utilizacion de la tierra.

= El espesor minimo a colocar sera de 20 cm, teniendo siempre en cuenta la primera capa de 10 cm
en la cual se encuentran las semillas.

Los sobrantes generados en el proyecto deberan ir a vertedero autorizado, segun define la Ley 22/2011,
de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados, y su gestion se ajustara a lo establecido en el
DECRETO 49/2009, de 24 de febrero, por el que se regula la eliminacion de residuos mediante depdsito
en vertedero y la ejecucién de los rellenos.

Se utilizaran preferentemente las pistas preexistentes para el acceso a las obras. Se especificaran los
caminos de acceso a la obra antes del inicio de las mismas y se evitard la creacién de nuevas vias de
acceso a la obra.

Se llevaran a cabo acciones que dificulten la propagacién de plantas invasoras. En este sentido se
debera controlar, en particular, el origen de las tierras utilizadas en las labores de restauracién de la
cubierta vegetal, evitando el empleo de tierras que pudieran estar contaminadas con especies invasoras
como Fallopia japonica, Robinia pseudoacacia, Cortaderia selloana, Buddleja davidii, Arundo donax,
Phyllostachys sp., Pseudosasa japonica, etc.

8.2.8. GESTION DE RESIDUOS

En funcién de las caracteristicas de cada uno de los residuos generados en la obra, se utilizara una via
de gestidn u otra. De forma general, los residuos generados durante las obras se gestionaran segun la
Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados.

El Proyecto incluye el “Estudio de Gestion de Residuos y Materiales de Construcciéon y Demolicion”, en el
cual se establecen las medidas necesarias de acuerdo con el principio de jerarquia contemplado en la
ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados, y para cumplir con el RD 105/2008, de 1
de febrero, por el que se regula la produccién y gestidn de los residuos de construccion y demolicién y el
Decreto 112/2012, de 26 de junio, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de
construccion y demolicion.
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A continuacidn, se incluyen algunas de las pautas a seguir en la gestién de los residuos:

®= A la hora de reducir la produccion de residuos, asi como minimizar los riesgos que estos generan,
es conveniente llevar a cabo una serie de medidas de caracter preventivo. Estas medidas se
basan en la filosofia de “reduccion, reutilizacién y reciclaje”. Se intentara reducir los residuos, no
consumiendo aquello que no sea necesario, evitando embalajes innecesarios, utilizando productos
gue puedan ser usados mas de una vez, y aquellos que generen el minimo de residuos. De igual
modo se utilizaran productos reutilizables o retornables y productos que sean recargables. Se
escogeran productos que puedan recogerse selectivamente, y en la medida de lo posible,
fabricados con materiales reciclados. Siempre y cuando los materiales sean aptos, tanto desde el
punto de vista de la calidad de los mismos como de las caracteristicas geotécnicas, se potenciara
la reutilizacién en la propia obra.

®= Suelos naturales o roca: Los excedentes de tierras y rocas que se generaran en las excavaciones
(suelos no contaminados y materiales naturales), se destinaran en su totalidad al depdsito de
sobrantes de La Garma, tratandose de un volumen total de 222.965,50 m3.

= Los residuos inertes (restos de plasticos, materiales resultantes de demoliciones, cimentaciones,
encofrados, etc.): Todo material no reutilizable en la propia obra, y que presente un grado de
afeccion que no permita su catalogacion como suelo natural, sera gestionado via vertedero
autorizado; se cumpliré lo previsto en el Real Decreto 646/2020, de 7 de julio, por el que se regula
la eliminacion de residuos mediante depdsito en vertedero, y en el Decreto 49/2009, de 24 de
febrero, por el que se regula la eliminacién de residuos mediante depésito en vertedero y la
ejecucion de rellenos. Todo ello, sin perjuicio de la legislacién vigente en materia de actividades
molestas, insalubres, nocivas y peligrosas.

= Durante las obras se van a generar también residuos peligrosos, provenientes en su mayor parte
de la puesta a punto de la maquinaria (aceites usados, filtros...). El principal inconveniente de estos
residuos es el riesgo potencial de contaminacién que suponen, y el coste econémico que hay que
asumir para su gestion, tanto interna (antes de que abandonen la obra), como externa (realizada
por Empresa Gestora Autorizada).

= Para su correcta recogida en obra, se dispondra de contenedores adecuados, en los que se
puedan almacenar los diferentes tipos de residuos selectivamente, sin mezclar, y en
condiciones de seguridad frente a vertidos. Estos contenedores se localizaran en una zona
concreta o “Punto Limpio”, y estaran correctamente rotulados, incluyendo al menos el tipo de
residuo, cddigo, fecha de inicio de almacenamiento, y Gestor Autorizado al que se destinan. Se
contara con un contenedor para cada uno de los residuos peligrosos que se estén generando:
aceites, filtros de aceite usados, tierras y trapos contaminados, envases vacios contaminados,
baterias, etc.

= Este punto de recogida se colocara sobre un cubeto, arqueta, o cualquier otro sistema que
garantice la seguridad frente a vertidos o escapes accidentales.

= En caso de producirse algun vertido accidental de sustancias tdxicas o peligrosas sobre terreno
no impermeable, éste se recogera junto con las tierras impregnadas en el menor tiempo
posible, evitando filtraciones. Las tierras contaminadas serdn gestionadas por Gestor
Autorizado.

= Por dltimo, para conseguir mantener el entorno de las obras libre de basuras, se colocaran
tantos contenedores como sean necesarios, para uso de los trabajadores.

= El contratista deberd presentar a la Direccion de las obras un Programa de Gestion de Residuos,
que incluya las pautas de gestion tanto internas (localizacion del punto limpio, medidas de recogida

y almacenamiento en obra de cada tipo de residuo, responsabilidades, etc.) como externas
(destino final de cada residuo producido, Gestor Autorizado, registros de retirada, etc.). Este
Programa de Gestion de Residuos formar4 parte del Manual de Buenas Préacticas
Medioambientales.

®= En caso de que se detecten indicios de alteraciones del terreno de origen antrépico no previstas,
se atendera a lo que establece el Articulo 10- Obligacién de informar-, de la Ley 1/2005, de 4 de
febrero, para la prevencion y correccidon de la contaminacién del suelo y en cualquier caso se
cumplira con los tramites derivados de la citada Ley.

8.2.9. MEDIDAS DE PROTECCION PARA LA FAUNA

Las medidas de proteccién de la vegetacién (jalonado), de proteccion de la calidad de las aguas, (balsas
de decantacién, barrera de retencion de sélidos, barreras longitudinales de sedimentacion y filtrado,
zanjas para el lavado de hormigén, balsas de decantacién) y las medidas de restauracion, constituyen
medidas de proteccion para la fauna.

8.2.9.1. Creacion de reservas de madera muerta en suelo

En el area afectada por el Proyecto, asi como en las inmediaciones, es escasa la presencia tanto de
madera muerta en suelo y en pie, como de arbolado maduro y senescente, que constituyen el habitat
adecuado para albergar numerosas especies, tanto de vertebrados como de insectos, especialmente
coledpteros y lepidopteros.

Por ello, resulta de especial interés crear zonas en las que se apile la madera proveniente de los arboles
gue se eliminaran por las obras; especialmente adecuada resulta la madera con diametro superior a 30-
40 cm, para la que se propone que se apile en las inmediaciones del arbol talado o, en su defecto, en las
zonas habilitadas como paso para fauna. Las especies que se veran mas directamente favorecidas por
esta medida son los insectos, entre los que adquieren especial interés el ciervo volante (Lucanus cervus)
y las especies saproxicolas.

Estas reservas se ubicaran en zonas llanas o, en su defecto, en zonas con poca pendiente, de forma que
se garantice que permanezcan estables y no se disgreguen.

Con la finalidad de que estas reservas se respeten, se propone analizar la conveniencia de instalar
carteles divulgativos en los que se aporte informacién sobre la funcién que cumplen y la necesidad de su
mantenimiento y conservacion.

YR

s

Ejemplos de reserva de madera muerta en suelo
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8.2.9.2. Creacion de charcas para anfibios

Se han disefiado balsas de decantacién como elemento definitivo para tratar las aguas de escorrentia de
la plataforma compatibilizdndolas con la generacion de elementos de interés para la biodiversidad
(characas).

Se trata de implementar soluciones basadas en la naturaleza, que frente a la infraestructura tradicional
aporta una funcionalidad ecoldgica de interés (infraestructura verde).

Ademas, en el area afectada por el proyecto y en las inmediaciones son escasas las zonas humedas,
especialmente los habitats con capacidad para permitir la reproduccién de anfibios, por lo que se
propone la construccion de charcas. Se proponen unas dimensiones de tamafio medio aproximadas de
50 m2, forma circular u ovalada, adaptadas a la morfologia del terreno, con una profundidad méxima de
1 my media de 0,5 metros, con orillas de poca pendiente.

La presencia de vegetacion subacuética en la charca potencia normalmente su utilizacion como habitat
de reproduccién, ya que las hembras suelen depositar los huevos protegidos entre las hojas de las
plantas. También es aconsejable disponer un anillo de vegetacién emergente en la orilla de la charca
(Biorrollos vegetalizados) y estacas de sauce.

El lecho de la charca debe tener poca pendiente, para permitir el asentamiento de una abundante
vegetacion subacuética; de ahi la necesidad de que las charcas tengan un tamafio medio, aunque si se
pudiera garantizar un volumen estable de agua y la presencia de vegetacidn acuatica, las superficies
indicadas anteriormente podrian reducirse. La charca debe ser de 50-60m2 , con una profundidad de 50
cm y un hidroperiodo de 7-8 meses aunque no necesita un aporte de agua pero es imprescindible que
haya vegetacién acuatica y la pendiente debe ser suave. Documento elaborado por la Asociacion
Herpetoldgica Espanola en el marco de la “Encomienda de gestion para el disefio de un prototipo de
charca prefabricada en hormigdn, modular, destinada a la implantacién y conservacion de los habitats de
los anfibios espafoles”, efectuada por el Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacién y Medio
Ambiente a Tragsatec

8.2.9.3. Medidas para la proteccién del visén europeo

Sera necesario solicitar la autorizacion previa en el Departamento de Agricultura de la Diputacion Foral
de Bizkaia segun el articulo 9 del Plan de Gestion de visdn europeo. “Cualquier actuacion en las areas
de interés especial que implique la modificacién de las caracteristicas del habitat utilizado para la
reproduccién o como refugio por la especie, necesitara autorizacién previa del Departamento de
Agricultura” (DECRETO FORAL de la Diputacién Foral 118/2006, de 19 de junio, por el que se aprueba
el Plan de Gestion del Visén Europeo, Mustela lutreola (Linnaeus, 1761), en el Territorio Histérico de
Bizkaia, como especie en peligro de extincion y cuya proteccidén exige medidas especificas).

De manera genérica no se llevaran a cabo trabajos relacionados con la tala, desbroce, movimientos de
tierras ni ocupacion de las interferencias en los cauces durante el periodo critico para la reproduccion de
la especie el comprendido entre el 15 de marzo y el 31 de julio.

A su vez se procurara una ocupacion minima de los arroyos afectados y sera jalonada la superficie
maxima a ocupar.
La recuperacion del lecho debe realizarse favoreciendo zonas de asentamiento de gravas y piedras

mediante el empleo de pequefas barreras en el lecho. Los taludes canalizados deben ser modificados
para poder albergar vegetacion de ribera. Las plantas empleadas para la revegetacion deben ser

genéticamente locales y, entre otras, de estas especies: Alnus glutinosa, Salix alba, Fraxinus excelsior,
Corylus avellana y Sambucus nigra.

Los accesos a la obra, asi como las instalaciones auxiliares necesarias para su construccion evitaran los
cursos fluviales que no vayan a ser directamente afectados y desviados a obras de drenaje.

Durante las obras se balizaran aquellos margenes de rio para que no se vean afectados por transito de
maquinaria, vehiculos o acopio de material (cinco metros a ambos lados del rio).
8.2.9.4.  Medidas para la proteccion de los invertebrados

Para la restauracion de los taludes se recomienda la incorporacion de semillas de orégano (Oryganum
vulgare) y plantas de endrino (Prunus spinosa) que favoreceran un incremento de la biodiversidad. Esta
medida que se recomendd para los anteriores tramos de la BI-630 se utilizara en este tramo también.

8.2.9.5. Permeabilizacion de la infraestructura para fauna

Con la finalidad de favorecer la conectividad de la infraestructura, se han disefiado pasos especificos
para fauna y la adecuacion de obras de drenaje, con la tipologia y dimensiones mas adecuadas dentro
de las posibilidades técnicas y constructivas que permiten el Proyecto.

Las actuaciones que el Proyecto prevé para la permeabilizacion ecolégica son las siguientes:

= Puente el Callejo PK 1+330: se mantiene el puente existente al que Unicamente se le afiade un
voladizo para ubicar una acera peatonal. Este puente tiene unas dimensiones de 6 x 3,5 m y un
paso seco de 2 metros. Adecuado para el desplazamiento de todo tipo de fauna.

LA CADENA |::>

EL CALLEJO
I ] 7, 4 1 _ =
L:;J = === = —

0.80

®= Paso de fauna (PK 2+025): se procede a la construccion de un paso seco de fauna de 2x2 metros
con una longitud de 12,70mm. Adecuado para el paso de fauna de pequefio y mediano tamafio,
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como anfibios, pequefios carnivoros, micromamiferos y reptiles. Se instalaran hileras de piedras,
troncos de arboles o ramas secas en el margen lateral, para facilitar refugio a los animales.

Cafio adaptado en el PK 3+060: se sustituye el cafio actual por uno de hormigdén de diametro
1200 mm y long 12 m, con un paso seco para fauna que consisten en la colocacion de una
banqueta de madera tecnoldgica adosada a las paredes de la obra de drenaje, por encima de la
lamina de agua en caudales normales de invierno, de una anchura de 50 cm. Facilitar el paso de
fauna de pequefio tamafio, como anfibios, pequefios carnivoros, micromamiferos y reptiles.

Cafio adaptado en el PK 3+970: se incorpora un nuevo drenaje de hormigén de diametro 1200
mm y long 17m, con un paso seco para fauna que consisten en la colocacion de una banqueta de
madera tecnoldgica adosada a las paredes de la obra de drenaje, por encima de la lamina de agua
en caudales normales de invierno, de una anchura de 50 cm. Facilitar el paso de fauna de
pequefio tamafio, como anfibios, pequefios carnivoros, micromamiferos y reptiles.

Cafio adaptado en el PK 4+440: se sustituye el cafio actual por uno de hormigén de diametro
1200 mm y long 15 m, con un paso seco para fauna que consisten en la colocacion de una
banqueta de madera tecnoldgica adosada a las paredes de la obra de drenaje, por encima de la
lamina de agua en caudales normales de invierno, de una anchura de 50 cm. Facilitar el paso de
fauna de pequefio tamafio, como anfibios, pequefios carnivoros, micromamiferos y reptiles.

Nuevo viaducto en el PK 4+670: Se sustituye el paso existente sin paso seco ni zona de
servidumbre con dimensiones de 6 metros de ancho y 7,7 m de alto por un puente de 17 metros
de ancho y 8,70 m de alto y una longitud de 16 m con zona de servidumbre a ambos lados y paso
seco. Adecuado para el desplazamiento de todo tipo de fauna.

<::] EL CALLEJO

LA CADENA E>

Puente de Rioseco existente

E2

ESTRIBO 1
PK 4+660.54

ESTRIBO 2
PK 4+670.62

RASANTE
121.37

CONTAGTQ ROCA SANA G M. xx\

DOMINIO HIDRAULICO

RIO RIOSECO

—

TERRENO ACTUAL\

Puente de Rioseco proyectado

Las bocas de los cafios adaptados y de las ODT deberan mantener continuidad con el terreno
circundante, evitando la presencia de obstaculos o diferencias de cota con el terreno, especialmente por
socavacion en las salidas del agua.

En los pasos de fauna se debe prestar especial atenciéon al acondicionamiento de los accesos y
superficies de los pasos.

Las obras de drenaje deberadn ser disefiadas de tal manera que exista continuidad con los arroyos
permanentes y corrientes intermitentes de agua, integrando la boquilla de descarga con el medio,
evitando las aletas laterales y lechos de hormigén y propiciando encachados de piedra y éareas
revegetadas en los laterales.
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Se instalara un cerramiento perimetral aplicado a las aletas de las estructuras, sin dejar ninguna
discontinuidad y de manera que guien la fauna hacia las bocas de los pasos; para ello, se utilizara cierre
de tipo cinegético en 30 m a cada lado de las bocas.

El cerramiento tendra las siguientes mallas para evitar el paso de la fauna:

= Malla anudada 200/15/15 (200: altura, 15: alambres horizontales, 15: distancia en cm entre
verticales).

= Malla anudada 200/22/15:
= Malla para mustélidos triple torsion: Asiatica o Europea.

® Tubo de 200 para alineacion (200x48x1.5mm), refuerzo (200x48x1.5mm) y tornapuntas
(200x40x1.5mm) todos ellos post-galvanizados.

Se trata de colocar una malla a modo de faldén hacia el monte cogido con grapas en la base del
existente y fijado el faldén con barras de tetracero, para evitar que los jabalies pasen.

Paralelamente, se solapa una malla de acero inoxidable de 1 m de altura y de luz 2x2 cm doblada en su
parte superior unos 10 cm hacia el monte para evitar que los mustélidos se pasen.

Varillas clavadas al sustrato

Grapas

8.2.9.6.  Adaptacion de cunetas laterales y arquetas para el escape de fauna

Con la finalidad de evitar la mortalidad de fauna de pequefio tamafio que queda atrapada en las
estructuras ligadas a los drenajes, se propone la adaptacion de cunetas y arquetas, de forma que
permitan el escape de los ejemplares que hayan caido en ellas.

Las cunetas longitudinales deberan tener continuidad con el entorno y su pared exterior tendrd una
pendiente inferior a 45°. En caso de bordillos verticales, se adecuaran los mismos con rampas de salida
de pendiente inferior a 45°, si bien la mejor opcion es la de construir bordillos en rampa con la citada
pendiente.

Parar minimizar la afeccién a fauna de pequefio tamafio que puede quedar atrapada en las arquetas,
sifones y otras estructuras asociadas a la red de drenaje, éstas deberan adecuar rampas en uno o mas
lados para facilitar la salida de los ejemplares que hayan caido en ellas. Las rampas seran de superficie
rugosa y con una pendiente de 30° siempre que sea posible 0, en su defecto, inferior a 45°.
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8.2.9.7. Colocacion de cajas nido

Se colocaran cajas nido para colonias de murciélagos bajo el puente de rioseco con una caja en cada
estribo, dos en total. Ademas se colocaran 5 cajas mas segun lo sefialado en los planos. Las cajas
deben de estar disefiadas para que sean utilizadas por lo menos por el 50% de las especies que tienen
su area de interés especial en la zona.

8.2.10. MEDIDAS DE PROTECCION PARA LA VEGETACION

Ademas de las medidas de prevencién para evitar la afeccién a vegetacion no directamente afectada por
las obras, se analizara la posibilidad de trasplantar pies de las especies arbéreas y arbustivas existentes
que se vean afectadas por las obras o que vayan a ser eliminadas por la ejecucion de los depdsitos de
sobrantes, como ejemplares de acebo (llex aquifolium).

Se entablillaran los pies arbéreos de interés que queden muy préximos a la zona de obras.

Los accesos a la obra, asi como las instalaciones auxiliares necesarias para su construccion evitaran los
cursos fluviales asi como las zonas con presencia de acebo y rusco u otras especies catalogadas que
puedan ser detectadas. Durante las obras se balizardn aquellos ejemplares a conservar y se informaran
a los trabajadores de la ubicacion de los mismos.

Se aplicaran técnicas de bioingenieria, en la medida de lo posible, en la restauracion de las zonas de
intervencién. Todas las salidas de las obras de drenaje, tanto las aprovechadas como paso de fauna
como las que no, serdn restauradas con estructuras de bioingenieria evitando en estos lugares la
utilizacion de materiales como hormigén y en la medida de escolleras. Para ello ademas se restauraran
mediante plantaciones apropiadas a los ambitos de ribera, estaquillas de sauce,...

Las plantas empleadas para la revegetacion del bosque de ribera deben ser genéticamente locales vy,
entre otras, de estas especies: Alnus glutinosa, Salix alba, Fraxinus excelsior, Corylus avellana y
Sambucus nigra.

La revegetacion de ribera se realizara con especies autéctonas y pertenecientes al tipo de vegetacion
riparia y el estudio de estado ecoldgico recomienda reforzar la revegetacion siempre que sea posible.

Se recomienda prever la trituracién de los restos de desbroce para el posterior abonado de las
superficies a revegetar. Salvo que se trate de restos de vegetacion invasora en cuyo caso deberan ser
gestionados como residuo, en funcién de la legislacion vigente en la materia.

La zonas asfaltadas de la carretera que queden en desuso seran restauradas, de manera que se pique
el asfalto, se aporten 50 cm de tierra vegetal, se realice la siembra y finalmente una plantacién para que
pueda crecer a favor de los orificios que queden por el asfalto.

Los arboles que queden al limite de la zona de balizamiento se protegeran mediante un entablillado para
gue no se dafien.

Como principal medida correctora sobre la vegetacion, se desarrolla el Proyecto de ordenacion
ecolégica, estética y paisajistica.

Las medidas de Ordenacion Ecolégica, Estética y Paisajistica van encaminadas a disminuir las
afecciones que se generaran sobre la inestabilidad de laderas, el paisaje y la vegetacion,
preferentemente, incluyendo la integracién paisajistica de los taludes generados y de los espacios
residuales, la mejora de la vegetacion de ribera de los arroyos, la creacidon de setos arbustivos y
arbéreos, ademas de recuperar pastos y robledal.

8.2.11. MEDIDAS CONTRA LA DIFUSION DE ESPECIES ALOTONAS INVASORAS

Con el objetivo de evitar la propagacién de especies vegetales invasoras, se deberd controlar, en
particular, el origen de las tierras utilizadas en las labores de restauracion de la cubierta vegetal, evitando
el empleo de tierras que pudieran estar contaminadas con especies invasoras como Baccharis
halimifolia, Robinia pseudoacacia, Cortaderia selloana, Fallopia japonica, Buddleja davidii, etc.

Se procedera a la limpieza de la maquinaria pesada utilizada en obras externas y se controlara
igualmente el uso de maquinaria de mano.

En la zona no se han detectado especies aldctonas invasoras, salvo unos casos muy puntuales, en los
gue se seguiran las siguientes pautas:

= Latierra vegetal procedente de las zonas con invasoras no se debe reutilizar en las revegetaciones
porque se considera, de forma casi segura, que contendrd propagalos de especies invasoras. No
obstante, esta tierra si puede utilizarse como material de relleno.

®= Los restos de los desbroces de zonas afectadas por especies invasoras se almacenaran en
contenedores especificos para evitar dispersion de propagalos. Estos restos deberan o bien ser
trasladados a vertederos autorizados o bien ser quemados, para lo cual deberdn obtenerse los
correspondientes permisos.

®= En los casos de proximidad de cursos de agua superficiales no se realizaran tratamientos a base
de glifosato u otro herbicida quimico. Se estudiaran diferentes técnicas de erradicacion segun el
caso.

= En el periodo de garantia se vigilaran los lugares tratados y en caso de invasion se procedera a su
evaluacion, mediante la identificacion de especies y la valoracion de impactos, y posteriormente se
elaborara un programa de control y/o erradicacion, en las etapas tempranas de la invasion.

En cualquier caso, se seguiran las determinaciones fijadas en el pliego de condiciones técnicas.

8.2.12. MEDIDAS ANTE LA PERDIDA DE PRODUCTIVIDAD ECOLOGICA Y AGRARIA

No se afectara a mas superficie que la inicialmente prevista.
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De existir estériles, su acumulacién se realizara sin afectar a parcelas y propiedades colindantes. Una
vez terminadas las obras, estos materiales se llevaran a vertedero autorizado. En particular se procedera
a la recogida de toda clase de materiales excedentarios de obra, embalajes y estériles producidos,
procediendo a su traslado a vertedero.

Se debera evitar en lo posible la compactacion de los suelos, limitando al maximo las zonas en las que
vaya a entrar maquinaria pesada. En caso de producirse este efecto, se deberd descompactar mediante
ripado y arado.

Se debera prohibir la contaminacién y los vertidos en el suelo, asi como de las aguas por aceites y
alquitranes.

Durante las obras, el adjudicatario estara obligado a gestionar correctamente los alquitranes y aceites
usados, evitando trasladar la contaminacién a los diferentes medios receptores.

Si en la obra se ampliase la banda de ocupacién de suelo, se debera realizar una valoraciéon ambiental y
comunicacion al Dpto. de Medio Ambiente de la Diputacion Foral de Bizkaia.

8.2.13. MEDIDAS DISMINUCION DE LA CONTAMINACION LUMINICA

Toda luz enviada lateralmente, hacia arriba o hacia los espacios donde no es necesaria no proporciona
seguridad ni visibilidad, siendo un gasto innecesario de energia y dinero.

Se debera impedir que la luz se emita por encima de la horizontal y dirigirla sélo alli donde es necesaria.
Emplear de forma generalizada luminarias apantalladas cuyo flujo luminoso se dirija Gnicamente hacia
abajo.

Se utilizaran lamparas de espectro poco contaminante y gran eficiencia energética, preferentemente de
vapor de sodio a baja presion (VSBP) o de vapor de sodio a alta presion (VSAP), o LED con una
potencia adecuada al uso.

Reducir el consumo en horas de menor actividad, mediante el empleo de reductores de flujo en la red
publica, el apagado selectivo de luminarias, o bien, apagar totalmente las luminarias que no sean
necesarias.

Se deberdn cumplir las prescripciones del Reglamento de eficiencia energética en instalaciones de
alumbrado exterior (R.D. 1890/2008).

8.2.14. MEDIDAS SOBRE EL RUIDO

Se ha realizado un estudio de ruido (apéndice 6 del EIA) en el que se concluye que actualmente existen
44 edificaciones que exceden los niveles objetivo de calidad. Seguidamente se ha realizado un estudio
de los niveles previstos para el afio horizonte, tras la actuacion de mejora del trazado de la carretera, de
cuyo andlisis se extrae que existirdn 59 edificaciones que excederan los objetivos de calidad acustica
establecidos por la legislacién aplicable.

Por lo tanto, se proponen medidas correctoras para mejorar el confort acustico de las edificaciones
afectadas. Estas medidas seran de mejora de aislamiento acistico en fachada, ya que la disposicién de
las edificaciones con respecto al trazado hace que no sea posible la ubicacion de medidas correctoras
de tipo pantalla acustica.

8.2.15. MEDIDAS PARA EVITAR RIESGOS DERIVADOS

Evitar los riesgos de deslizamiento de laderas y estabilizar su superficie mediante la aplicacién de
técnicas de estabilizacion e integracion de taludes tales como escalonados de taludes, redes metalicas,

cunetas en la cabecera del talud, hidrosiembras, mantas organicas o plantacién de especies arbustivas y
arboreas, etc.

9. MEDIDAS COMPENSATORIAS
Entre los aspectos ambientales a destacar en el Proyecto, mencionamos los siguientes:

. Se permeabiliza la infraestructura, mediante la construccién del puente de Rioseco con paso
secos a ambos lados, 3 cafios de 1200 adaptados para fauna y un cajon de 2x2 m de paso seco,

de forma que mejora la conectividad respecto a la situacién actual.

. Se demuelen tramos de la carretera actual, que se renaturalizan y se revegetan con arboles y
arbustos (7.648 m?).

. Las plantaciones incluyen 2.209 robles, 949 encinas y 1.625 acebos.

. Se crean habitats de reproduccion para anfibios y reservas de madera muerta en suelo.

Considerando los aspectos negativos que producird el Proyecto, los beneficios a medio y largo plazo
derivados de la aplicacién de las medidas preventivas y correctoras, y la no afeccién al Espacio Natural
Protegido (ZEC y Parque Natural Armafién), no se considera necesaria la aplicacion de medidas
compensatorias.

10. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

El presente Programa de Vigilancia Ambiental se estructura en funcion de las diferentes fases del
proyecto. Para cada uno de los factores a controlar se ha especificado una metodologia de control, asi
como unos valores limite o valores umbral, que en caso de superarse implicarian la puesta en marcha de
las medidas correctoras complementarias que se especifican.

La vigilancia ambiental se realizara semanalmente bajo la supervision técnica de una Asesoria
Ambiental, cualificada en temas ambientales, que durante el transcurso de los 32 meses que dura la
obra; y con presencia semestral en periodo de garantia y los 3 primeros afios de explotacion.

Asesorara a la Direccion de Obra sobre los aspectos con incidencia en el medio y de como llevar a cabo
un control de buenas practicas durante la ejecucion de la obra, asi como controlar la aplicacion de las
medidas preventivas y correctoras. Asimismo, se comprobara que se elaboran los informes, segln se
detalla en el Pliego de condiciones, ademas de los que sean solicitados por el organismo ambiental
competente, respecto a las modificaciones que se planteen en obra o el seguimiento de las mismas; se
confirmara que se lleva un libro registro de las eventualidades surgidas en la obra con todo lo
relacionado con su impacto ambiental, especificAndose el nivel y condiciones del cumplimiento de las
medidas correctoras y el resultado de los diferentes analisis que constituyen el Programa de Vigilancia
Ambiental. Dicho registro contendra, de forma aneja, los citados informes de la asesoria medioambiental,
y estara disponible para su inspeccion por el organismo ambiental competente. En cualquier caso,
durante la fase de obras y al finalizar las obras, el promotor del proyecto remitird al organismo ambiental
competente el informe elaborado por la asesoria ambiental. Se documentardn detalladamente las
modificaciones puntuales que, en su caso, hayan sido introducidas durante la ejecucion del proyecto, con
justificacion desde el punto de vista de incidencia ambiental. Las decisiones a tomar por la Direccién de
Obra relacionadas con estas materias, se formularan previo informe de la asesoria ambiental.

RD5292-EIA-DO2

Péagina 93 de 114



«BiZkaia PROYECTO CONSTRUCTIVO DE ACONDICIONAMIENTO, ENSANCHE Y RECTIFICACION DE TRAZADO DE LA CARRETERA BI-630. TRAMO: EL CALLEJO — LA CADENA (L.P.)

foru aldundia H H
deniiacion fotdl Estudio de Impacto Ambiental

TYPSA

10.1. FASE PREOPERACIONAL

10.1.1. Control de las notificaciones a administraciones

Parametro de control: Se controlard que se han remitido las correspondientes notificaciones de
comienzo de las obras y que se han obtenido los permisos adecuados:

= En Confederacion Hidrografica del Cantabrico, por medio de URA, autorizacion para actuaciones
en dominio publico hidraulico, zona de servidumbre y de policia, asi como para vertidos a cauces.

= Direccion General de Agricultura del Departamento de Sostenibilidad y Medio Ambiente de la
Diputacion Foral de Bizkaia: permiso para talas de arbolado.

= Direccion General de Agricultura del Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural de la
Diputacion Foral de Bizkaia: emision del informe de valoracion del efecto del Proyecto sobre los
suelos de alto valor estratégico.

Metodologia y periodicidad del control: antes del inicio de las obras.

Valor umbral: Ausencia de las correspondientes autorizaciones de Confederacién Hidrogréafica del
Cantabrico, de URA y permisos de la Diputacién. No se podran realizar las intervenciones proyectas en
las regatas hasta contar con la autorizacién de URA. No se podran comenzar las talas hasta que no se
haya obtenido el permiso de Diputacidon. No se podran realizar quemas sin la debida autorizacion de
Diputacion.

Medidas aplicables: Se acataran y cumplirdn todos los condicionantes que se deriven de los
correspondientes permisos.

10.1.2.  Control del replanteo

Pardmetro de control: Se comprobaréa el replanteo sobre el terreno del trazado, una vez estaquillado,
para controlar que no se afectan elementos de interés injustificadamente. Se prestara atencion en
especial a los setos de arbustos y arboles, al encinar cantdbrico, bosquetes de robledal y arboles de
buen porte, asi como a los puntos de agua y a los elementos declarados bien cultural. Se controlara que
no se afectan ejemplares arbéreos injustificadamente, especialmente los caducifolios y afiosos. Se
definira la franja de ocupaciéon minima.

Metodologia y periodicidad del control: Control por parte de técnico ambiental capacitado antes del
comienzo de las obras. Previamente al comienzo de los desbroces debera emitirse un visto bueno del
replanteo, de todas las superficies afectadas por el trazado, las superficies auxiliares y los caminos de
obra, sin el cual no deberdn comenzar las obras.

Valor umbral: Afeccién a elementos de interés injustificadamente.

Medidas aplicables: Se estudiaran las posibles medidas en cada caso.

10.1.3. Control del Cumplimiento del Plan de gestion de residuos

Pardametro de control: Garantizar el cumplimiento del Decreto 112/2012, de 26 de junio, por el que se
regula la produccion y gestion de los residuos de construccién y de demolicion.

Metodologia y periodicidad del control: Antes del inicio de las obras, se comprobard que se ha
realizado la redaccion del Estudio de Gestién de Residuos de Construccion y Demoliciéon de acuerdo al
citado Decreto. Se comprobara su puesta en marcha.

Valor umbral: Ausencia de Estudio de Gestion de Residuos de Construccion y Demolicién o
incumplimiento del mismo.

Medidas aplicables: Redaccion y/o cumplimiento del Estudio de Gestién de Residuos de Construccion y
Demolicién.

10.1.4. Control de la calidad de las aguas superficiales

Parametro de control: Estado de calidad de las aguas superficiales en los arroyos afectados por las
obras, aguas abajo de las zonas de actuacion.

Metodologia y periodicidad del control: En los cursos de agua que se especifica en el Plano de
Medidas correctoras se analizaran los siguientes pardmetros:

= pH
=  Conductividad

= Materiales en suspension

= Concentracion de aceites y grasas
= Concentracion de hidrocarburos

Valor umbral: Los valores obtenidos serviran para compararlos con los valores obtenidos en fase de
obras.

Medidas aplicables: No aplicable.

10.1.5. Control de reproduccion de avifauna de interés especial
Parametro de control: Seguimiento de posibles nidos dentro de las areas a talar.

Metodologia y periodicidad del control: Con el objeto de evitar la afeccion a nidadas y crias en las
zonas de arbolado, especialmente para las especies de interés torcecuello euroasiatico y alcaudén
dorsirrojo, antes del inicio de las obras, se realizard una prospeccién de posibles nidos dentro de las
areas a talar. Este seguimiento serd realizado por un técnico cualificado previo al inicio de la época de
reproduccion, en la primavera de cada afio mientras duren las obras.

Valor umbral: No se acepta ningun deterioro.

Medidas aplicables: En el caso de que se detecte reproduccion, se limitard el inicio de los trabajos
evitando el desbroce y tala en las épocas de reproduccion de las especies de interés: 15 abril — 31 de
junio para torcecuello euroasiatico y 1 de mayo — 31 de junio para alcauddén dorsirrojo. En el caso de que
se detecten afecciones sobre estas especies, se notificara a la Direccion Ambiental de Obra que tomara
las medidas oportunas.

10.2. FASE DE OBRAS

10.2.1. Control del Plan de Obra

Pardmetro de control: Cumplimiento del plan de obras. Cumplimiento del Proyecto de restauracion
paisajistica.

Metodologia y periodicidad del control: Controles visuales semanales, de la sincronizacion de las
diferentes unidades de obra y de la correcta ubicacion de los acopios de tierras y tierra vegetal
temporales, las instalaciones de obra, el parque de maquinaria, los almacenes de materiales, aceites y
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combustibles y la red de caminos de obra. Control del cumplimiento de la restauracion y de que el inicio
de las labores de revegetacion se realiza simultaneamente a la construccion.

Valor umbral: Incumplimiento del plan de obras.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Direccién de obra.

10.2.2. Control de la calidad de la obra
Parametro de control: Control de la realizacion de las obras con el mayor cuidado posible.

Metodologia y periodicidad del control: Se observard que se mantienen limpias las zonas de
actuacion, se comprobara que no se aparca maquinaria fuera de las zonas previstas y que no se transita
fuera de las zonas de obra, se observara que no se realice mantenimiento de maquinaria, ni repostaje de
combustible fuera de las zonas habilitadas para ello, se controlara que toda la maquinaria de obra esta al
dia en la Inspeccién técnica de vehiculos y se controlara que se dispone de material absorbente para
actuar en caso de vertido accidental. Se garantizara la informacion a los trabajadores, sobre las normas
y recomendaciones para el manejo responsable de materiales y sustancias potencialmente
contaminantes, y sobre el uso adecuado de la maquinaria para no afectar al suelo ni a la vegetacion.

Valor umbral: Deteccién de malas practicas en cualquiera de los puntos sefialados.

Medidas aplicables: Se tomaran las medidas oportunas en cada caso, y se procedera a la limpieza o
restauracion de las zonas que se hayan visto afectadas.

10.2.3. Gestion de los residuos peligrosos

Pardmetro de control: Control de la correcta gestion de los residuos peligrosos, y del cumplimiento de
la legislacion vigente.

Metodologia y periodicidad del control: Control mensual de la recogida de residuos peligrosos.
Supervisién de los registros de recogida y gestion de los diferentes residuos entregados por la Empresa
Gestora Autorizada en cada recogida.

Valor umbral: Incumplimiento de la legislacion. Situaciones de riesgo frente a vertidos. Acumulacién de
los residuos peligrosos en obra. Cualquier otro tipo de situacién que suponga un riesgo de contaminacién
de los suelos o las aguas.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso.

10.2.4. Control del Seguimiento de la calidad acustica

Pardmetro de control: Control de los niveles de ruido generados en las operaciones mas desfavorables
de la fase de obras.

Metodologia y periodicidad del control: Se llevaran a cabo campafias de mediciones (3 series de 5
minutos de duracion con los focos en funcionamiento y parados a 2 metros de altura y a 2 metros de la
fachada o elemento reflectante) en las operaciones del Proyecto que resulten mas ruidosas, en caso de
registrarse quejas de los vecinos afectados por las obras. Las mediciones se realizaran bajo acreditacion
ENAC (personal, medios y equipos).

Valor umbral: Incumplimiento de las determinaciones del Decreto 213/2012, de 16 de octubre, de
contaminacion acustica de la Comunidad Autonoma del Pais Vasco y del Real Decreto 212/2002, de 22
de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas
de uso al aire libre (y sus modificaciones).

Medidas aplicables: Se estudiara la posibilidad de poner en marcha medidas complementarias, como la
colocacién de silenciadores en la maquinaria pesada, o la adaptacion mas restrictiva del horario de
trabajo. En cualquier caso, estas medidas deben ser aprobadas por la Direccién de Obra

10.2.5. Control de la Proteccion de las aguas superficiales

Parametro de control: Colocacion de las barreras longitudinales de filtrado y sedimentacion. O similar.

Metodologia y periodicidad del control: Control visual antes del comienzo de los movimientos de tierra
de la correcta colocacion de la barrera longitudinal de filtrado y sedimentacion, o similar.

Valor umbral: Comienzo de los movimientos de tierra sin la previa instalacion de este sistema.

Medidas aplicables: Se pararan inmediatamente los trabajos, y no se reanudaran hasta la instalacion
de la barrera longitudinal de filtrado y sedimentacion.

Pardmetro de control: Correcto funcionamiento de las barreras longitudinales de filtrado y
sedimentacion.

Metodologia y periodicidad del control: Control visual semanal del correcto funcionamiento de las
barreras, observacion del efluente y de su turbidez coincidiendo con lluvias intensas. Control de la
ejecucion de las tareas de mantenimiento que puedan ser precisas.

Valor umbral: Deteccion a simple vista de efluentes con una alta carga de solidos en suspension o
acumulaciones de aceites y grasas en superficie. Deteccion de situaciones de acumulacién de lodos que
pongan en peligro el correcto funcionamiento de las barreras.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Direccion de obras.

Parametro de control: Excavacion de balsas o zanjas para el lavado de hormigon.

Metodologia y periodicidad del control: Durante los trabajos de hormigonado, se realizaran controles
semanales de su utilizacion, observandose que funcionan correctamente, y realizando las tareas de
mantenimiento que sean necesarias.

Valor umbral: Ausencia de zanjas para el lavado de hormigon. Deteccion a simple vista de efluentes con
una alta carga de sélidos en suspension.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Direccién de obra.

Parametro de control: Construccion de balsas de decantacion.

Metodologia y periodicidad del control: Se construiran 4 balsas excavadas en tierras y recubiertas con
un geotextil. Las dimensiones se adecuaran al caudal existente, pero se estiman suficientes
decantadores de 4 x 10 x 1 m. Cada balsa se conectara a un separador de hidrocarburos. Debera ser
accesible para la maquinaria, de manera que se puedan llevar a cabo la retirada periddica de los lodos
sedimentados

Valor umbral: Ausencia de balsas de decantacion. Deteccién a simple vista de efluentes con una alta
carga de sélidos en suspension.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Direccién de obras.

RD5292-EIA-DO2

Péagina 95 de 114



«BiZkaia PROYECTO CONSTRUCTIVO DE ACONDICIONAMIENTO, ENSANCHE Y RECTIFICACION DE TRAZADO DE LA CARRETERA BI-630. TRAMO: EL CALLEJO — LA CADENA (L.P.)

foru aldundia H H
deniiacion fotdl Estudio de Impacto Ambiental

TYPSA

Parametro de control: Correcto funcionamiento de las 4 balsas de decantacion.

Metodologia y periodicidad del control: Al inicio de la obra se controlara la correcta ubicacion de las
balsas dentro de la zona de afeccion del proyecto y que recojan las aguas de escorrentia. Se realizaran
controles diarios visuales “in situ” de las caracteristicas organolépticas del vertido (color, turbidez,
presencia de irisaciones e impacto en cauces publicos), que se anotaran en una hoja de control
aprobada por la entidad de supervisién ambiental de la obra. Se realizaran las tareas de mantenimiento
que sean necesarias, como es la sustitucion del geotextil en caso de que éste se colmate, para el
correcto funcionamiento de las balsas. Se realizaran analisis de las aguas mensuales a la salida de las
balsas, de sélidos en suspension, conductividad, aceites y grasas, hidrocarburos totales y pH, y los
resultados cumpliran la autorizacién de vertido solicitada para cada balsa. Como niveles de referencia se
tendran en cuenta los valores limite siguientes:

Pardmetros Valores limite
Solidos en suspension 80 ma/l
Aceites y grasas 20 mg/l
Hidrocarburos totales 5 mg/l

pH Entre 55y 9,5

Valor umbral: Ubicacion de las balsas fuera del area de afeccién del proyecto. Colmatacién de las
balsas. Resultado de las analiticas con valores por encima de los limites establecidos en la autorizacién
de vertido. Deteccién a simple vista de efluentes con una alta carga de sélidos en suspension. Deteccidn
de situaciones de acumulacion de lodos que pongan en peligro el correcto funcionamiento de la barrera.
Retirada de los lodos acumulados de forma incorrecta, o generando su aporte en el efluente.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Direccién de obra.

Parametro de control: Construccion de barreras de retencion de sélidos.

Metodologia y periodicidad del control: Control visual antes del comienzo de los trabajos en las
regatas afectadas de la correcta colocacion de las barreras de retencién en las regatas afectadas, segin
localizacion en los planos de Medidas correctoras.

Valor umbral: Comienzo de las tareas de desbroce o movimientos de tierra en alguna de las areas del
proyecto mencionadas sin la previa instalacion de este sistema.

Medidas aplicables: Se pararan inmediatamente los trabajos, y no se reanudaran hasta la instauracion
de la barrera.

Parametro de control: Correcto funcionamiento de las barreras de retencién de sélidos

Metodologia y periodicidad del control: Control al menos quincenal del correcto funcionamiento de las
12 barreras de sedimentacion, observacion del efluente y de su turbidez mientras duren los trabajos en

los cauces y en las inmediaciones de los mismos, y coincidiendo con lluvias intensas. Control de la
ejecucion de las tareas de mantenimiento que puedan ser precisas.

Valor umbral: Deteccion a simple vista de efluentes con una alta carga de sélidos en suspensién o
acumulaciones de aceites y grasas en superficie. Deteccion de situaciones de acumulacion de lodos que
pongan en peligro el correcto funcionamiento de la barrera.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Direccién de obra.

Parametro de control: Construccion de los sistemas de lavarruedas.

Metodologia y periodicidad del control: Se construiran dos lavarruedas, en la localizacion sefalada en
los planos de Medidas correctoras; consistente en un cubeto de 15m de longitud, 4m de anchuray 1,2m
de profundidad, excavado en tierras con paredes de hormigén recubierto con un geotextil y accesible
mediante una rampa de entrada y salida. Sobre el cubeto se colocara una rejilla sobre la que se ubicara
el vehiculo objeto de limpieza. El cubeto estara conectado a una balsa de decantacion de medidas 5 m
de longitud, 3 m de ancho y 1,5 m de profundidad, conectado, a su vez a, a un filtro de hidrocarburos.
Debera ser accesible para la maquinaria, de manera que se puedan llevar a cabo la retirada periédica de
los lodos sedimentados.

Valor umbral: Ausencia de sistema lavarruedas.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Direcciéon de obras.

Parametro de control: Correcto funcionamiento del sistema de lavado de ruedas.

Metodologia y periodicidad del control: Al inicio de la obra se controlara la correcta ubicacién de los
dos lavarruedas previstos dentro de la zona de afeccion del proyecto y su conexion a la red de drenaje
superficial de las obras. Se realizaran controles quincenales de su correcto funcionamiento,
observandose que no tenga fugas ni vias de agua, y realizado las tareas de mantenimiento que sean
necesarias.

Valor umbral: Ubicacién de los lavarruedas fuera del area de afeccién del proyecto y no conexion al
colector de la red de drenaje superficial de las obras. Deteccién de situaciones de acumulacién de lodos
que pongan en peligro el correcto funcionamiento de la barrera. Retirada de los lodos acumulados de
forma incorrecta, o generando su aporte en el efluente.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Direccién de obra.

Parametro de control: Correcta gestién de los lodos de las balsas de lavado de hormigén, del sistema
para el lavado de ruedas, de las balsas de decantacién del drenaje superficial de obras y de las barreras
de retencion de solidos.

Metodologia y periodicidad del control: Control visual de ejecucién de la retirada y gestion de los
lodos del lavarruedas, de las balsas de lavado de hormigén, de las balsas de decantacion del drenaje
superficial de obras y de las barreras de retencion de sélidos. Analisis de los mismos previos a la
decision de su destino final. Cumplimiento de la normativa relativa a la gestion de los residuos. Deberan
cumplirse los tramites necesarios para obtener el documento de aceptacion para los lodos, emitido por el
vertedero autorizado al que pretendan entregarse. Frecuencia mensual.

Valor Umbral: Incumplimiento de la normativo relativa a la gestion de los residuos.
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Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Direccion de obra.

Parametro de control: Correcto funcionamiento del sistema de recogida de aguas de la zona del parque
de magquinaria.

Metodologia y periodicidad del control: Se realizardn controles visuales de su utilizacion,
observandose que funcionan correctamente y realizando las tareas de mantenimiento que sean
necesarias.

Valor umbral: Ausencia de sistema de recogida de aguas. Deteccion a simple vista de efluentes con
hidrocarburos.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Direccién de obra.

Parametro de control: Control periédico del estado de calidad del agua de los arroyos afectados.

Metodologia y periodicidad del control: Se tomaran muestras aguas abajo de la zona de actuacion,
con una periodicidad mensual en los cursos de agua que se especifica en el Plano de Medidas
correctoras, y se analizaran los siguientes parametros:

[ ] pH

= Conductividad

= Materiales en suspensién

= Concentracién de aceites y grasas
= Concentracion de hidrocarburos

La localizacion de los puntos de muestreo podra ser modificada por la Direccién de Obra, en funcion de
las actuaciones en los cauces.

Valor umbral: Los valores que se obtengan se compararan con los obtenidos en la fase preoperacional,
y a su vez se tendrén en cuenta como valores de referencia los valores limite de vertido dispuestos en el
RD 849/1986 (por el que se aprueba el Reglamento del DPH), se proponen como referencia los
siguientes valores:

Parametros Valores limite
Solidos en suspension 80 mq/l
Aceites y grasas 20 mg/l
Hidrocarburos totales 5 mgl/l

pH Entre 55y 9,5

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Direccién de obra.

10.2.6. Control del estado de las vias publicas

Parametro de control: Estado de limpieza de las vias publicas en el entorno de las obras

Metodologia y periodicidad del control: Se realizaran controles visuales de la presencia en las vias
publicas de polvo, barro o restos de materiales, arrastrados por el transito de camiones y demas
vehiculos de obra.

Valor umbral: Deteccién a simple vista de polvo, barro o restos de materiales que limiten la seguridad
vial.

Medidas aplicables: En el momento en que se detecten afecciones de este tipo, se limpiara
inmediatamente la calzada mediante un rodillo de limpieza de carreteras o similar.

10.2.7. Control de las medidas para fauna
Parametro de control: Construccion de las charcas para anfibios y su funcionalidad

Metodologia y periodicidad del control: Se comprobard que se han construido las 3 charcas para
anfibios sefialadas en el plano de Medidas correctoras, que son funcionales y cuentan con cierre
perimetral que impida el paso de ganado mayor

Valor umbral: Deteccidn problemas para mantener el agua, ausencia de cierre perimetral, ausencia de
revegetacion en los bordes.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Direccién de obra.

Pardmetro de control: Comprobar la creacidn de reservas de madera muerta en suelo.

Metodologia y periodicidad del control: Se comprobara que la madera proveniente de arboles talados
se apila, especialmente la madera con didmetro superior a 30-40 cm, en las inmediaciones del arbol
talado, en su defecto, en los pasos para fauna, en zonas llanas o de poca pendiente, y se garantice su
estabilidad.

Valor umbral: Ausencia de reservas de madera muerta en suelo, localizacién no adecuada, problemas
de estabilidad para su mantenimiento.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Direccién de obra

10.2.8. Control de la gestion de la tierra vegetal

Pardmetro de control: Correcto estado y mantenimiento de la tierra vegetal hasta su utilizacion para la
restauracién ambiental.

Metodologia y periodicidad del control: Tras el desbroce, se controlara que la tierra vegetal se acopia
en lugares adecuados, y que la altura de los acopios no supera los 2 m. Posteriormente, se realizaran
controles mensuales del estado del material, para detectar posibles compactaciones, o contaminacion
por vertidos accidentales o mezcla con otros materiales.

Valor umbral: Deteccién de una cantidad de material de rechazo por encima del 10 %. Altura de los
acopios superior alos 1,5 m

Medidas aplicables: En caso de generarse acopios con alturas por encima de los 1,5 m, que no
garanticen la correcta aireacion de las tierras, sélo se utilizara para la restauracion el material de los 2 m
superiores. Si se detectase que las tierras vegetales se han mezclado o contaminado con otros
materiales, se retiraran todas las tierras afectadas, trasladandolas a vertedero.
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10.2.9. Control de la restauracion

Parametro de control: Correcta ejecucion de la restauracién. Control de la erradicacién de al6ctonas
invasoras antes del comienzo de las revegetaciones en las zonas cartografiadas en el plano de
Vegetacion y en cualquier otro lugar donde se detecten y vayan a realizarse tareas de revegetacion.

Metodologia y periodicidad del control: Control de la correcta ejecucion de la revegetacién, de que
ésta se realiza en el menor tiempo posible tras la reposicién, y de que se tratan la totalidad de las
superficies afectadas. Ejecucién de la lucha contra invasoras fijadas en el Pliego antes del comienzo de
los trabajos de restauracion.

Valor umbral: Incumplimiento del Proyecto. Falta de erradicacion de invasoras antes de las
revegetaciones.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso. Retirada y repeticién de los tratamientos en caso de
que no se tenga garantia de su éxito. Ejecucion actuaciones contra las invasoras.
10.2.10. Control de la calidad del aire

Parametro de control: Presencia de polvo en el aire. Estado de las inspecciones técnicas realizadas a
los vehiculos (ITV).

Metodologia y periodicidad del control: Controles visuales, al menos semanales, de la presencia de
polvo en la atmdsfera. Comprobacion de estado de la ITV al comienzo de utilizar cualquier maquinaria.

Valor umbral: Presencia de nubes de polvo detectables a simple vista. Incumplimiento de la ITV.

Medidas aplicables: Riego de las superficies de rodadura de la maquinaria y vehiculos de obra. En caso
de que esta medida no resulte suficiente, se procedera a la retirada del lecho de polvo que se acumule
en los ribazos de los caminos de obra mediante motoniveladora. En caso de incumplimiento de ITV, no
permitir la utilizacién de la maquinaria en cuestion.

10.2.11. Campafa de limpieza al finalizar la obra

Parametro de control: Limpieza final de la obra.

Metodologia y periodicidad del control: Antes de la recepcion de la obra, se inspeccionara toda la
Zzona y su entorno. Se controlara la existencia de basuras o residuos, restos de material constructivo,
restos de los desbroces, acopios de tierras, o cualquier otro resto de la fase de obras. Si fuera necesario,
se procedera a la reposicion de los elementos que hayan sido dafiados.

Valor umbral: Presencia de cualquier tipo de residuo o restos de material de obra dentro del entorno del
proyecto.

Medidas aplicables: Se procedera a la limpieza y retirada de todos los materiales, desperdicios o
residuos de la obra, que seran gestionados de la manera oportuna en funcion de su tipologia.

10.3. FASE DE EXPLOTACION

10.3.1. Estado ecolégico de los cursos de agua
Parametro de control: Determinacion del estado ecoldgico de los cursos de agua afectados.

Metodologia y periodicidad del control: Se determinara el estado ecologico de los cursos de agua
afectados mediante un andlisis de la calidad hidromorfologica y la determinacién del indice QBR
(adaptado para la metodologia utilizada por URA en su red de evaluacion del estado ecoldgico de las

aguas superficiales de la CAPV (Fraile & Arrate, 2011)), con la finalidad de compararlos con los
obtenidos en el presente Estudio de impacto ambiental, considerados como preoperacionales. Este
andlisis se realizara en primavera u otofio, dependiendo de la fecha de inicio de las obras, en los puntos
sefialados en el Plano de Medidas correctoras.

Valor umbral: El estado ecoldgico en situacién preoperacional.

Medidas aplicables: Las que se definan, segun los resultados obtenidos.

10.3.2. Funcionalidad de las charcas para anfibios
Parametro de control: Comprobacion de la funcionalidad de las charcas para anfibios

Metodologia y periodicidad del control: Comprobacion visual del estado de las 3 charcas construidas
para anfibios, en especial que mantienen lamina de agua libre, ausencia de especies predadoras, como
peces, cangrejos y galapagos, asi como evitar que se colmate por vegetacion y/o limos. Realizado por
técnico especialista en fauna, una vez al afio durante 4 afios (1 afio del periodo de garantia, més tres
afios en fase de explotacion). Comprobar la correcta instalacién y mantenimiento de los cierres
perimetrales para evitar el acceso de vacas y yeguas, especialmente.

Valor umbral: Colmatacién del vaso, presencia de especies animales y/o vegetales que dificulten la
funcionalidad y que el cierre perimetral no cumpla su funcién.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Direccién de obra

10.3.3. Funcionalidad de los pasos para fauna
Parametro de control: Comprobacion de la funcionalidad de los pasos para fauna

Metodologia y periodicidad del control: Comprobacion visual del uso de los pasos de fauna por
deteccion de huellas y rastros, asi como mediante fototrampeo, en los 6 puntos sefialados en el Plano de
Medidas correctoras. Realizado por técnico especialista en fauna, una vez al afio durante 4 afios (1 afio
del periodo de garantia, mas tres afios en fase de explotacion). Comprobar la correcta instalacién y
mantenimiento de los cierres cinegéticos en los emboquilles de los pasos para fauna.

Valor umbral: Existencia de atropellos. Ausencia de indicios de su utilizacion.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Direccién de obra
11. VULNERABILIDAD DEL PROYECTO

11.1.  INTRODUCCION

El presente apartado se desarrolla de acuerdo a lo establecido en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental (modificada por la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se
modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se
regula el régimen del comercio de derechos de emision de gases de efecto invernadero).

Se procederd a la identificacién, descripcion, andlisis y si procede, cuantificacién, de los efectos
esperados sobre los factores considerados que se deriven de la vulnerabilidad del proyecto ante riesgos
de accidentes graves o de catastrofes, sobre el riesgo de que se produzcan dichos accidentes o
catastrofes y sobre los probables efectos adversos significativos sobre el medio ambiente, en caso de
ocurrencia de los mismos.
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Para mejor comprension de la problematica, se incluyen a continuacion las descripciones con las que la
Ley 9/2018, define los principales conceptos relacionados con el analisis de la vulnerabilidad del
proyecto:

1. “Vulnerabilidad del proyecto”: caracteristicas fisicas de un proyecto que pueden incidir en los posibles

efectos adversos significativos que sobre el medio ambiente se puedan producir como consecuencia de
un accidente grave o una catéastrofe.

2. “Accidente grave”: suceso, como una emisién, un incendio o una explosion de gran magnitud, que
resulte de un proceso no controlado durante la ejecucién, explotacién, desmantelamiento o demolicién
de un proyecto, que suponga un peligro grave, ya sea inmediato o diferido, para las personas o el medio
ambiente.

3. “Catastrofe”: suceso de origen natural, como inundaciones, subida del nivel del mar o terremotos,
ajeno al proyecto que produce gran destruccion o dafio sobre las personas o el medio ambiente.»

11.2.  DEFINICION DE RIESGO Y FACTORES AMBIENTALES DESCRITOS EN LA LETRA C) DEL
ARTICULO 35 DE LA LEY 9/2018, DE 5 DE DICIEMBRE

Por riesgo se entiende la combinacién de la probabilidad de que se desencadene un determinado
fendmeno o suceso que, como consecuencia de su propia naturaleza o intensidad y la vulnerabilidad de
los elementos expuestos, puede producir efectos perjudiciales en las personas o pérdidas de bienes.

Segun la terminologia de la Estrategia Internacional para la Reduccion de Desastres (ISDR), el “riesgo
es la combinacién de la probabilidad de que se produzca un evento y sus consecuencias negativas.”
También define el riesgo de desastres como “Las posibles pérdidas que ocasionaria un desastre en
términos de vidas, las condiciones de salud, los medios de sustento, los bienes y los servicios, y que
podrian ocurrir en una comunidad o sociedad particular en un periodo especifico de tiempo en el futuro.”

Los riesgos suelen dividirse en naturales y tecnolégicos. Al primer grupo corresponden los procesos o
fendmenos naturales potencialmente peligrosos. Al segundo grupo los originados por accidentes
tecnoldgicos o industriales, fallos en infraestructuras o determinadas actividades humanas.

En todo caso, ademéas del fendmeno peligroso, es preciso considerar la vulnerabilidad como
determinante del tipo y cantidad de los dafios acaecidos. La vulnerabilidad de una comunidad vendra
determinada por factores fisicos y sociales, incluidos los econémicos, que condicionan su susceptibilidad
a experimentar dafios como consecuencia del fendmeno peligroso.

Actualmente viene utilizandose también el concepto de resiliencia para designar la capacidad de una
sociedad, resistiendo o cambiando, con el fin de mantener un nivel aceptable en su funcionamiento, tras
la ocurrencia de un fenémeno o suceso peligroso.

Un listado de factores sobre los que analizar el riesgo es el siguiente:
= La poblacién
® La salud humana
= Laflora
= Lafauna
® La biodiversidad
®= Lageodiversidad
= Elsuelo

= Elsubsuelo

= Elaire

= Elagua

= El medio marino

= Elclima

= El cambio climatico

= El paisaje

= El patrimonio cultural

= Interaccién entre todos los factores

11.3. ACCIDENTES Y CATASTROFES RELEVANTES. IDENTIFICACION DE RIESGOS Y NORMAS
DE APLICACION

Se trata de responder a tres cuestiones basicas:

1. Cuales pueden ser los accidentes y catastrofes relevantes para la actuacién proyectada y cual
es la probabilidad de que éstos sucedan.

2. Cuan vulnerable es la actuacién proyectada frente a los accidentes o desastres identificados
como relevantes y cudl es la vulnerabilidad de los factores ambientales.

3. Si se ve afectada la actuacion proyectada por alguno de los accidentes o desastres frente a
los que es vulnerable, qué repercusiones tendra sobre los factores ambientales descritos en el
apartado anterior o bien, si aun no siendo vulnerable la propia actuacion, ésta puede agravar el
riesgo de algin modo.

11.4. ACCIDENTES Y CATASTROFES RELEVANTES PARA LA ACTUACION PROYECTADA Y
CUAL ES LA PROBABILIDAD DE QUE ESTOS SUCEDAN

11.4.1. Desastres causados por riesgos naturales

La EEA (European Environment Agency), en el informe El Medio Ambiente en Europa: segunda
evaluacion, Riesgos naturales y tecnoldgicos (Capitulo 13), enumera los riesgos naturales que pueden
amenazar el medio ambiente y la salud humana. Estos incluyen: tormentas, huracanes, vendavales,
inundaciones, tornados, ciclones, olas de frio, olas de calor, grandes incendios, ventiscas, tifones,
granizadas, terremotos y actividad volcanica.

11.4.1.1. Inundabilidad

Por la naturaleza del presente proyecto, se apuntan como riesgos potencialmente relevantes, derivados
de catéstrofes naturales, aquellos relacionados con las inundaciones provocadas por la presencia del rio
Karrantza y sus afluentes El Callejo, Bianea, El Molinar, La Tolina y Rioseco.

Respecto a la probabilidad de ocurrencia, la carretera actual y las alternativas propuestas no son
afectadas por las manchas de inundabilidad con periodo de retorno de 500 afios, por lo que se considera
baja.
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Inundabilidad de la CAPV

11.4.1.2. Sismicidad

Otro riesgo es el riego sismico, que afectaria al comportamiento de las estructuras, estando catalogada
la zona como riesgo sismico zona IV-V, zona de intensidad més baja de toda la CAPV.

Se define como riesgo sismico al riesgo de los dafios o las pérdidas en vidas que puede producir un
terremoto, frecuentemente valorado en costos econémicos.

En el Pais Vasco no aparece ninguna zona con intensidades iguales o superiores a VII, por lo que,
segun estos célculos, no existen municipios obligados a realizar Plan de Emergencia Sismico. Los
municipios con peligrosidad igual o superior a VI estéan limitados a los mas occidentales de la Comunidad
Auténoma que, en este caso, estarian en la necesidad de realizar estudios mas detallados a nivel
municipal, tales como estudios de vulnerabilidad o catalogacion de edificios singulares o de especial
importancia.

Los movimientos sismicos de intensidad IV-V en la escala aceptada por el European Macroseismic
Intensity Scale (EMS-98) se caracterizan por los siguientes procesos: pequefios objetos se vuelcan y la
gente durmiendo se despierta. No se producen dafios en construcciones.

Se tendrdn en cuenta en las nuevas edificaciones y estructuras la Norma de Construccion
sismorresistente: parte general y edificacion (NCSR-02) aprobada por el Real Decreto 997/2002, de 27
de septiembre.

Riesgo sismico

11.4.1.3. Incendios

Otro riesgo potencial es el relacionado con grandes incendios, al encontrarnos en un entorno rural y con
amplia vegetacion.

Consultando los mapas de riesgo de incendio forestal del visor Geoeuskadi, se observa que la mayoria
del trazado se encuentra en zonas de riesgo bajo pero hay zonas concretas con riesgo medio y alto.

% |:| Nulo
: Bajo

[ Medio

’ =
Riesgo de incendio forestal

Durante la fase de ejecucidon deberd contemplarse este riesgo y adoptar las medidas preventivas y
correctoras propuestas en el apartado correspondiente de este estudio para minimizar el riesgo.
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Por lo tanto, se deben adoptar las medidas oportunas, tanto en disefio del proyecto como en obra
finalizada, para que la propia infraestructura no suponga un incremento del riesgo de incendio forestal
presente.

La actuacion se veria afectada por el desastre de incendio, en un primer momento impidiendo la
circulacién por la misma y posteriormente, podria tener que efectuarse labores de reparacién como
levante del pavimento y reposicion, reparacion de la sefializacion, etc.

La actuacion en fase de explotacién por si misma no agravaria el riesgo de incendio aunque la
costumbre de arrojar colillas por la ventanillas de los vehiculos estd asociado al 50 % de los incendios
forestales cercanos a estas. En este sentido, la buena conservacién de las margenes de la carretera
reducira notablemente el riesgo de incendio.

11.4.2. Desastres ocasionados por accidentes graves

Existe un amplio abanico de acontecimientos que pueden ser denominados accidentes, por ello se
necesitan definiciones claras para presentar datos sobre accidentes, su naturaleza y sus consecuencias.

No existe tampoco una unica definicion de “accidente grave”. Las definiciones se basan habitualmente
en varios tipos de consecuencias adversas (nimero de victimas mortales, heridos, nimero de
evacuados, impacto medioambiental, costes, etc.) y en un umbral de dafio para cada tipo de
consecuencia. En la Union Europea, los accidentes graves se definen como "acontecimientos repentinos,
inesperados y no intencionados, resultantes de sucesos incontrolados, y que causen o puedan causar
graves efectos adversos inmediatos o retardados. (Consejo Europeo, 1982; CCE, 1988).

La EEA, recogiendo la experiencia de las Ultimas décadas, considera al menos tres tipos de accidentes
gue pueden ocasionar graves consecuencias sobre la poblacion y el medio ambiente: accidentes graves
en instalaciones industriales, accidentes en instalaciones nucleares y accidentes en el transporte
maritimo y en instalaciones offshore.

En la actuacion no se considera la existencia de riesgos producidos por estos cuatro accidentes graves.

Se ha consultado en el visor Geoeuskadi los riesgos de transportes de mercancias peligrosas por
carreteras, siendo catalogada la zona de actuacion con riesgo muy bajo.

Muy alto
Alto
Medio
Bajo

Muy bajo

Riesgo de transporte de mercancias peligrosas

A raiz de diversos accidentes industriales en la década de los 70 y en particular el acontecido en la
ciudad italiana de Seveso, la Unién Europea promulga una Directiva relativa a los riesgos de accidentes
graves en determinadas instalaciones industriales. Esta Directiva, modificada sustancialmente en 2
ocasiones, 1987 y 2012, es finalmente sustituida por la denominada directiva SEVESO III (Directiva
europea 2012/18/UE) traspuesta al ordenamiento juridico espafiol a través del Real Decreto 840/2015,
de 21 de septiembre.

Segun esta normativa, los establecimientos que almacenan procesan o0 producen un volumen
determinado de sustancias que, por sus caracteristicas fisicoquimicas, pudieran entrafiar un riesgo de
accidente grave deben contar con Planes de Emergencia Exterior. Estos planes establecen el marco
organico y funcional, pensado para prevenir y llegado el caso mitigar las consecuencias de accidentes
graves de caracter quimico que puedan suceder en las empresas.

Se ha consultado la ubicacion de las empresas catalogadas como SEVESO y se encuentran muy
alejadas del ambito de actuacion.
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11.4.3. Vulnerabilidad de la actuacion proyectada frente a los accidentes o desastres identificados
como relevantes y vulnerabilidad de los efectos ambientales

A los efectos de las cuestiones que estamos analizando, la actuacién proyectada consiste en la
ampliacion de plataforma existente generada por la necesidad de introducir arcenes y bermas para el
cumplimiento de la seguridad vial, y los taludes y desmontes generados por esta ampliacion.

En el contexto de este documento, la vulnerabilidad tiene un doble aspecto. Por un lado, hay que ver
cuéan vulnerable es la obra proyectada frente a los eventos considerados; y, por otro lado, hay que dar
cuenta de la vulnerabilidad de los factores ambientales.

Esta actuacion tiene Unicamente un puente de un Unico vano por lo que a nivel estructural es poco
vulnerable al colapso estructural y por lo tanto no se producen agravamientos en caso de catastrofe o
accidente, desde este punto de vista.

Desde el lado de la vulnerabilidad de los factores ambientales, la poblacion, fauna y flora presentes son
vulnerables frente al riesgo de incendio, y la actuacion proyectada no modifica las condiciones actuales.

También son vulnerables la fauna y flora frente al riesgo de inundacién, pero la actuacién proyectada no
modifica las laminas de inundacion y mejora los cruces de arroyos mediante la ampliacion de un puente
y la mejora de drenajes existentes, por lo que no va a repercutir sobre las condiciones actuales.

El riesgo de vertido de mercancias peligrosas por carretera afecta directa o indirectamente, con efectos
negativos sobre la calidad de las aguas, sobre la salud humana, y sobre los recursos bioldgicos.

En esta actuacion la probabilidad de vertidos por transportes de mercancias peligrosas es muy baja, con
una severidad del dafio causado baja, porque la cantidad del vertido se considera escasa dando lugar a
dafios leves lo que genera un nivel de riesgo como muy bajo.

A nivel global, se valora una vulnerabilidad muy baja de la actuacion proyectada frente accidentes graves
o de catastrofes.

12. DOCUMENTO SINTESIS

12.1.  INTRODUCCION

Segun la legislacion vigente, el “Proyecto constructivo de acondicionamiento, ensanche vy rectificacion de
trazado de la carretera BI-630. Tramo El Callejo — La Cadena” esta sometido al procedimiento de
Evaluacion Individualizada de Impacto Ambiental, por corresponder a uno de los supuestos del apartado
B del Anexo | de la Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccion del Medio Ambiente del PV.

De acuerdo a la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, modificada por la Ley 9/2018,
de 5 de diciembre, se ha seguido el procedimiento que corresponde a este tramite: Capitulo Il Evaluacion
de impacto ambiental de proyectos. Asi, tramitado el Documento Inicial de Proyecto, el Departamento de
sostenibilidad y medio natural de la Diputacién Foral de Bizkaia hizo consultas a una serie de organismos
y entidades, en el tramite de consultas previas.

Posteriormente, el Departamento de sostenibilidad y medio natural emitié el Documento de Alcance, de
forma que el presente Estudio de Impacto Ambiental integra los contenidos necesarios para dar
respuesta al citado Documento de Alcance.

12.2.  JUSTIFICACION DEL PROYECTO

La carretera BI-630 pertenece a la Red Basica (Naranja) y el tramo que nos ocupa se sitla integramente
en el término municipal de Karrantza, tramo El Callejo — La Cadena (L.P.).

En la actualidad, salvo que se utilice la Autovia del Cantabrico A-8 con el rodeo que ello supone, la
carretera BI-630 es la Unica via de comunicaciéon del Valle de Karrantza con el resto del Territorio
Historico de Bizkaia.

La Norma Foral 2/2011, de 24 de marzo, de Carreteras de Bizkaia jerarquiza las carreteras, en atencion
a su funcionalidad y ambito espacial. Asi, la Red Bésica integrada fuera del ambito metropolitano, a la
gue pertenece la carretera BI-630, presenta las siguientes funciones:

= Favorecer la accesibilidad de las comarcas hacia los ejes de Interés Preferente

= Contribuir a la vertebracién del Territorio.

En el Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia, se indica que el corredor Balmaseda — Cantabria
responde a la necesidad de mejorar la accesibilidad del valle de Karrantza localizado en la Comarca de
las Encartaciones, mejorando la velocidad de recorrido en todos sus tramos.

Las principales caracteristicas del tramo entre El Callejo y la Cadena son las siguientes:

= Trafico: Segln los datos de aforos de 2016, el tramo soporta una IMD superior a 1.986 vehiculos
diarios en la estacion 65-A y 1.590 en la estacién 65-B con un porcentaje de pesados de 9,6% y
10,3% respectivamente.

= Seccidn tipo: la plataforma esta constituida por dos carriles de anchura variable entre tres (3) y tres
metros y medio (3,5), careciendo en la mayor parte de su trazado de arcenes.

®= Trazado en planta: trazado sinuoso y con radios reducidos.

® Trazado en alzado: perfil longitudinal inadecuado y con humerosos accesos.
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Las caracteristicas geométricas del tramo se pueden considerar como deficientes atendiendo a la
jerarquia de la propia carretera y los objetivos que persigue. Este hecho supone una limitacién en la
funcionalidad de la carretera afectando tanto a la movilidad (propiedad de un sistema viario que valora el
namero y la calidad de los desplazamientos, cuantificados respectivamente por la intensidad de tréafico y
por la velocidad o el tiempo de recorrido), como a la accesibilidad (propiedad de un sistema viario que
expresa la mayor o menor facilidad con que un lugar del territorio puede ser alcanzado).

Por esto es necesario dotar a la infraestructura de los aspectos basicos que debe garantizarse en la red
bésica de carreteras de la DFB:

= Homogeneidad en el trazado, con un disefio en planta que permita mejorar la homogeneidad en la
velocidad de la carretera.

= Dotar a la plataforma de una seccion de plataforma minima que permita:

= La correcta disposicion de los elementos de contencion en los bordes de calzada cumpliendo
las anchuras de bermas necesarias para su funcionamiento.

= Sobreanchos necesarios en las curvas para evitar la invasién de los vehiculos al carril
contrario.

= Arcén suficiente para garantizar la convivencia de diferentes traficos: vehiculos pesados,
ligeros, ciclistas y peatonal. Y distintos tipos de vehiculos (vehiculos de uso agroganadero, por
ejemplo) con unas diferencias en cuanto a volumen y velocidad que deben permitir un
adelantamiento seguro.

= Permeabilidad transversal: Elementos de conexién entre margenes de la calzada, no solo para el
drenaje de la plataforma, sino también para el paso de la fauna, evitando el cruce de los animales
por la plataforma con el incremento de seguridad que esto supone para el trafico rodado al
disminuir el nimero de accidentes por atropello de animales.

= Seguridad: Un firme y seccién en correctas condiciones, que asegure una circulacion segura.

= Mejora en el nivel de accesibilidad: reduccién en los tiempos de recorrido: no solo pensado en el
tramo objeto de este estudio, sino pensando en el conjunto de tramos en los que la DFB esta
trabajando, descritas en el punto anterior, y que aseguren una mejora en el nivel de accesibilidad
del Valle de Karrantza al &rea metropolitana y los grandes ejes estructurantes de la red Foral de
Bizkaia.

La Diputacién Foral de Bizkaia ha contemplado este proyecto como un Proyecto de acondicionamiento,
ensanche y rectificacion, tal y como lo recogen ademas varios planes de actuacién como son:

= Plan Territorial Sectorial de Carreteras (1999-2017). Norma Foral 8/199 de 15 de abril.
= PTP de Balmaseda-Zalla (Encartaciones), Decreto 226/2011 del 26 de octubre.
= Plan de Estimulo de Enkarterri (2018-2019) del 4 de diciembre de 2017.

En este ultimo plan se definen un total de 12 actuaciones, entre las que se encuentran la mejora de la
carretera BI-630, la mejora de las conexiones e instalaciones ferroviarias de Enkarterri, y ajustes en
lineas de Bizkaibus de la comarca. Los objetivos fundamentales de estas actuaciones son los de mejora
de la cohesioén de la comarca, mejora de la conectividad de la Enkarterri rural, mejora de la conectividad
de la comarca con el resto de territorios, asi como la mejora de los servicios de transporte publico que
presta Bizkaibus en Enkarterri.

La carretera BI-630 es el principal eje de conexién de esta comarca. Se considera que la actual conexion
juega un factor desequilibrante que afecta a la poblacion de la comarca, penalizandola con tiempos de

recorrido elevados e incremento del coste de sus desplazamientos que complican su dia a dia, y dificulta
el desarrollo socio-econdmico de la misma frente al resto de comarcas de Bizkaia. La necesidad de
mejorar la BI-630 es una reclamacion histérica de todos los nucleos de poblacién de la Comarca
de las Encartaciones.

A la vista de todos los condicionantes anteriores, no es posible una alternativa que mantenga la planta
actual del tramo El Callejo — La Cadena, aun con actuaciones ligadas a la mejora del firme y a la
disposicion de elementos de contencidn que atenden la gravedad de los posibles accidentes, ya que no
dotaria a la infraestructura de las soluciones necesarias.

12.3.  DESCRIPCION DE LA SOLUCION ADOPTADA

El trazado est4 muy limitado por los siguientes condicionantes:

= El trazado discurre por cuatro nucleos habitados, con edificaciones a ambos lados de la calzada en
muchos casos, muy proximas a la carretera.

= Rijo Karrantza al sur de la carretera.
®= Taludes bastante verticales y mucha vegetacion al norte de la carretera.

= Optimizacién del coste de la actuacion, apoyandose siempre que sea posible en la plataforma
existente.

En el trazado, se tiene en cuenta el mantenimiento de los accesos a las propiedades anexas a la
carretera, reponiendo los accesos a fincas que se vean afectados por la actuacién. En el PK 1+920 se
hace una nueva rotonda que mejora los accesos y su visibilidad. También se suaviza la curva del PK
2+300 con un radio 150 m a la entrada de Ambasaguas.

12.3.1.1. Trazado en planta

El trazado se apoya todo lo posible en el firme existente. En El Callejo se mantiene en su mayor parte
por la existencia de edificaciones a ambos lados de la calzada. Se suaviza la curva entre los PKs 1+453
y 1+462 con un radio de 130 m, que mejora la visibilidad. Se suavizan las curvas de El Molinar mediante
radios de 130 y 85 m, y la curva anterior al Balneario con un radio de 130 m. Se elimina la curva
posterior al Balneario mediante una recta. Por Ultimo, se suaviza la curva existente a la altura de la
Cantera con otro radio de 130 m, para continuar la recta existente de La Cadena hasta el final del tramo

12.3.1.2. Trazado en alzado

El alzado en las zonas junto a edificaciones existentes estd muy condicionado por las cotas de umbrales
gue hay que respetar. Se mantiene siempre que es posible igual al actual, para aprovechar al maximo la
plataforma existente. Comienza con varias pendientes descendentes hasta terminar la zona de viviendas
de El Callejo, antes de la nueva rotonda.

Posteriormente hay un punto alto en el PK 1+932, en la zona de la futura rotonda mediante una
pendiente ascendente y sigue descendiendo hasta la gasolinera cercana al cruce de Concha.

El trazado continla adaptandose en lo posible a las pendientes actuales, hasta un nuevo punto bajo en
el PK 4+141 junto al Balneario.

El alzado vuelve a ascender hasta el PK 5+007, después del puente de Rioseco, y desciende hasta el
PK 5+786, en la zona final del barrio de La Cadena, en el limite provincial con Cantabria.
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12.3.1.3. Seccion tipo

Se trata de una carretera convencional de doble sentido con velocidad de proyecto 60 km/h, carriles de
3.5 m, arcenes de 1,0 m y bermas con la anchura suficiente para cumplir con la anchura de trabajo
necesaria en caso de impacto en las barreras de seguridad.

Esta prevista la demolicion de dos edificaciones en los ndcleos de El Callejo y ElI Molinar, en los PKs
1+470 y 3+540, y dos chabolas en el Balneario en el PK 4+180.

12.3.1.4. Acera, pasos peatonales y paradas de autobus

A solicitud del Ayuntamiento de Karrantza, se disefia una nueva acera de 2 metros de anchura, entre el
Callejo y el balneario de El Molinar. Como norma general discurre por el lado izquierdo en el sentido de
avance de los PKs, en el sentido desde El Callejo hacia La Cadena. En El Callejo donde fisicamente
cabe entre las edificaciones existentes, se coloca acera a ambos lados para recoger en lo posible los
itinerarios peatonales y conducir los cruces hacia los nuevos pasos de peatones no elevados. Se colocan
dos nuevas paradas de bus con marquesinas y apartadero para que el trafico no se vea interrumpido
durante estas paradas. Se resumen a continuacion dénde se ha colocado nueva acera, pasos
peatonales, y paradas de autobus.

NUEVA ACERA: Su longitud total es de 4.020 m.
Lado izquierdo

= 1+000 a 1+220
= 1+405 a 1+480
= 1+500 a 2+155
= 2+460 a 3+450

= 3+540 a 4+890
Lado derecho

= 14000 a 1+1730

NUEVOS PASOS DE PEATONES

= 1+407
= 1+217
= 1+670
= 2+700
= 3+683

NUEVAS BAHIAS DE PARADAS DE AUTOBUS

Sentido hacia La Cadena
= 1+390

Sentido hacia La Cadena
= 1+460

12.4. ESTUDIO DE ALTERNATIVAS

12.4.1. Alternativo 0. No actuaciéon

El tramo El Callejo-La Cadena se sitla integramente en el término municipal de Karrantza, atravesando
los nlcleos de El Callejo, Ambasaguas, El Molinar y La Cadena.

La calzada actual consta de dos carriles de 3 metros de anchura, uno por cada sentido de circulacion, sin
arcenes, con zonas donde la plataforma presenta sobreanchos debido a la ejecuciéon de muros.

En algunas zonas el firme esta bastante deteriorado, y ha dejado de cumplir unas condiciones minimas
de seguridad y comodidad, que hacen recomendable su mejora.

En el tramo comprendido entre Ambasaguas y La Cadena (Limite Provincial con Cantabria) existe una
cantera, que genera un porcentaje elevado de vehiculos pesados en el tramo en estudio. Ademas, la
carretera se reconoce como uno de los itinerarios recomendados para el cicloturismo, disponiendo de
una seccion transversal inadecuada, sin arcenes, lo que obliga tanto a peatones como a ciclistas a
utilizar parte de la calzada, lo que supone una merma de la seguridad para todos los usuarios de la via.

Las caracteristicas geométricas del trazado actual, con carriles de 3 metros de anchura y ausencia de
arcenes y sobreanchos en curvas de radio reducido, hacen que en ocasiones los vehiculos pesados
invadan parcialmente el carril contrario, implicando una gran peligrosidad para el resto de los usuarios de
la via.

Tampoco se dispone de bahias para las paradas de autobUs existentes.
Se han detectado los siguientes problemas en el tramo de actuacion:

= Falta de homogeneidad de velocidades

En el mismo tramo hay una gran sucesion de tramos rectos y curvos con distintos radios y
velocidades que hace que la seccién no sea uniforme, lo que incide en la seguridad vial.

= Secciones deficientes

La seccion existente no cumple los pardmetros minimos de la nueva norma de trazado 3.1-IC de
2016.

=  Firme agotado

Como ya se ha reflejado, en algunas zonas el firme estd muy deteriorado y debe renovarse.
= Accesibilidad y homogeneidad del trazado

En este sentido se detectan tres problemas fundamentales:

- Velocidades elevadas de los vehiculos debido a las rectas previas y a los tramos de posibilidad
de adelantamiento en la zona de El Callejo.

- Falta de itinerarios peatonales y pasos de peatones en El Callejo, con salidas de viviendas a pie
de carretera en muchos casos.

- Falta de visibilidad en la incorporacion a la izquierda de la BI-4675 (Karpin Aventura) con la
carretera BI-630 en sentido Bilbao.
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12.4.2. Alternativa 1

La actuacion a realizar en este tramo es el acondicionamiento y mejora de la carretera BI-630
apoyandose siempre que sea posible en la plataforma existente, estudiando diferentes alternativas
dando servicio a todos los usuarios de la via, resolviendo siempre que sea posible los conflictos en el
paso por nlcleos urbanos. Se tendra en cuenta la reposicion de todos los accesos existentes.

Los principales condicionantes de la actuacion son los siguientes:

= Optimizacién del coste de la actuacion, apoyandose siempre que sea posible en la plataforma
existente.

= El trazado discurre por cuatro nucleos habitados, con edificaciones a ambos lados de la calzada en
muchos casos, muy proximas a la carretera.

= Rijo Karrantza al sur de la carretera.
= Taludes bastante verticales y mucha vegetacion al norte de la carretera.

En el trazado, se tiene en cuenta el mantenimiento de los accesos a las propiedades anexas a la
carretera, reponiendo los accesos a fincas que se vean afectados por la actuacion.

Los criterios empleados en la busqueda de soluciones para la ejecucion de las obras son los siguientes:

= Homogeneidad

Se busca un trazado y secciones uniformes que cumplan la nueva versioén de la norma de trazado,
mejorando la accesibilidad y la seguridad vial de la zona.

= Aumento de la seguridad vial

De esta forma se aumentara la seguridad vial, mediante la mejora del firme, mas importante ain
con clima adverso, frecuente en Bizkaia, y la seccién con arcenes y calmando el trafico, tanto con
la mejora de la sefializacion y sistemas de contencidn, como con la rotonda de las carreteras Bl-
630 y BI-4675, que servira tanto para mejorar los cruces de la propia interseccion, como para crear
una entrada que lamine el trafico periurbano y urbano.

= Reduccion del coste de la actuacion

La actuacion a realizar en este tramo es un acondicionamiento y mejora de la carretera BI-630
apoyandose siempre que sea posible en la plataforma existente, y buscando su tramificacion, para
acotar todo lo posible el coste de la actuacion.

Cabe destacar que las dos alternativas son similares en cuanto al trazado de las alineaciones, ya que se
ha buscado la solucién 6ptima posible, con los fuertes condicionantes de espacio en la zona, buscando
no afectar a los muros actuales del rio Karrantza, respetar los umbrales de edificaciones existentes y la
complicada orografia de la zona.

La actuacion consiste en una rectificacion de trazado y ensanche de la carretera BI-630 en el tramo entre
El Callejo y La Cadena (Limite Provincial con Cantabria). Se mejoran los estandares geomeétricos de la
carretera, tanto en planta, como en alzado y seccién transversal, adecuandolos a la categoria de la
carretera. Se contempla una actuacién general sobre el drenaje existente, adecuando el drenaje
transversal y longitudinal existente, la mejora del firme y una actualizacion de la sefializacion,
balizamiento y defensas a lo largo del tramo, cumpliendo la normativa actual vigente.

A continuacién, se sefialan los aspectos mas relevantes de la actuacion en la alternativa 1:

®= Mejora de la seccion actual de calzada sin arcén, a una calzada mas ancha con arcenes. Esta
ampliacion de la calzada supondra una gran ventaja en cuanto a visibilidad y seguridad de la via,
para los distintos usuarios que comparten la via: trafico pesado, vehiculos ligeros y ciclistas.

= Mejora del trazado en planta y alzado con los parametros minimos exigibles por normativa a este
tipo de vias de la Red Basica.

= Reordenacién de la interseccién del cruce del Karpin, mejorando la seguridad actual, aumentando
la visibilidad actual, mejorando los movimientos en el cruce, y actuando como calmado del trafico
entre los nucleos habitados de El Callejo y Ambasaguas.

®= Mejora del cruce de Concha con una mayor amplitud en los movimientos de cruces que en la
situacién actual.

= Mejora generalizada de todos los accesos y cruces de la BI-630 en este tramo.

= Mejora de la conectividad peatonal, actualmente inexistente y peligrosa, mediante un itinerario
peatonal entre el Callejo y el Balneario.

= Formacion de bahias de paradas de autobls, que actualmente paran sobre la propia calzada.

= Mejora del drenaje transversal actual y formacibn de cunetas de drenaje longitudinal
suficientemente dimensionados.

= Refuerzo del actual pavimento, que presenta riesgo de agotamiento en varias zonas, mediante
mezclas bituminosas en caliente.

=  Sefializacion, balizamiento y defensas necesarias seguin normativa, incrementando la seguridad de
circulacién de los usuarios de la via.

Para la proyeccion de estas actuaciones se tendran en cuenta los siguientes condicionantes:

®= Reposicién de todos los accesos a caserios y fincas existentes a ambos lados de la carretera Bl-
630.

®= Mantenimiento del trafico, en condiciones de paso alternativo por tramos, durante la ejecucién de
las obras.

= Conservacion medioambiental de las mérgenes y riberas de la carretera.

En esta alternativa 1 se plantean unos desmontes en el lado opuesto al rio con inclinaciones 1H:2V,
mediante un mayor sostenimiento de anclajes y mallas, para una menor ocupacion de terrenos.

12.4.3. Alternativa 2

Como ya se ha comentado, la alternativa 2 es idéntica en cuanto a trazado y actuaciones a la alternativa
1. La diferencia entre ellas esta en la inclinaciéon de los desmontes, con inclinaciéon 1H:1V, gracias a un
menor sostenimiento, pero a costa de una mayor ocupacién de terrenos.

Cabe destacar que las dos alternativas son similares en cuanto a trazado de las alineaciones, ya que se
ha buscado la solucion 6ptima posible, con los fuertes condicionantes de espacio en la zona, buscando
no afectar a los muros actuales del rio Karrantza, respetar los umbrales de edificaciones existentes y la
complicada orografia de la zona.
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12.4.4. Alternativa 3

Segun lo indicado en el Documento de Alcance, se valora una alternativa de trazado de la acera
peatonal entre los barrios de Ambasaguas y El Molinar dada la afeccion que la ampliacion de la seccion
de la via genera sobre zonas de vegetacién de interés.

El trazado de esta alternativa es similar a las anteriores eliminando la acera de la seccién transversal y
disefiando un trazado peatonal alternativo para unir Ambasaguas y El Balneario por la margen izquierda
del rio Karrantza.

Nace de Ambasaguas Yy discurre al sur del trazado del ferrocarril ya que no existe en esa zona ningun
paso a nivel que pueda ser utilizado. En el pk 550 tiene que cruzar el rio Karrantza mediante un paso
superior. La opcion de evitar cruzar el rio se ha estudiado, pero genera un camino con pendientes
excesivas y afeccion a un area de especial proteccién del PTP de Balmaseda Zalla.

Con una longitud de 820 metros y una pendiente del 13% finaliza en el barrio de El Molinar empatando
con el camino existente que une El Molinar con el Balneario.

Este camino existente cruza el rio Karrantza mediante una pasarela y a la llegada al Balneario el camino
se convierte en una senda con fuertes pendientes y seccion insuficiente.

Como se puede observar en las fotografias, el dltimo tramo de 150 metros es una bajada con una
sucesion de curvas en “S” a media ladera por una seccion muy estrecha que termina en las vias del tren.
Si este camino se utiliza como alternativa peatonal, se deberia de adecuar minimo este ultimo tramo, lo
que implicaria una afeccion a la zona de bosques naturales. Ademas, este final de tramo tiene escaleras,
que hay que tener en cuenta, desde el punto de vista de la accesibilidad.

En estos ultimos metros el camino debe ser reacondicionado. Se ha de tener en cuenta que el camino
utiliza un paso a nivel existente sobre la via del ferrocarril sin sefializacién ni barrera.

Vegetacion en el &mbito del camino peatonal de la alternativa 3
El camino peatonal de la Alternativa 3 discurre por terrenos ocupados por varias unidades de vegetacion.

En primer lugar, desde la zona urbanizada cruza la parte alta de una zona de vegetacién de ribera del rio
Karrantza, tras lo cual atraviesa una zona de césped perteneciente a una vivienda.

En el tramo paralelo a la via ferroviaria, discurre por una zona de vegetacion arboérea- arbustiva de
regeneracion, y se adentra posteriormente en una plantaciéon de eucaliptos, hasta llegar al cruce del rio
Karrantza, donde discurre por una zona de vegetacion de ribera.

Posteriormente el trazado discurre por una zona ocupada por prados-pastos y setos arbustivos, hasta
llegar a una pista forestal que discurre por un bosque mixto de frondosas y posteriormente por una
plantacién forestal de Quercus rubra.

En el ultimo desnivel para llegar a la pasarela sobre el rio Karrantza, el trazado vuelve a afectar una
ladera ocupada por vegetacion de ribera del rio Karrantza.

Los robledales-bosques mixtos de frondosas y el bosque de ribera del rio Karrantza se consideran
vegetacion de interés pese a no encontrarse en un estado de conservacion 6ptimo.
12.4.5. Impactos de las diferentes alternativas

Los factores ambientales que se han valorado para la determinacion de la alternativa mas idoénea seran
los siguientes:

= Cambio climatico: Se valora positivamente la alternativa que ocupe una menor superficie y que
cause la menor pérdida de suelo debido a desmontes, terraplenes y accesos.

®= Ruido y emisiones atmosféricas. Se valora positivamente la alternativa que genere menor afeccion
acustica y emisiones contaminantes sobre las edificaciones existentes.

=  Ocupacion del suelo: Se valora positivamente la alternativa que ocupe una menor superficie y que
cause la menor pérdida de suelo debido a desmontes, terraplenes y accesos.

= Hidrologia: La ejecucion del proyecto supondra la afeccion de varios cursos fluviales. Todos éstos
seran cruzados de una manera o de otra por cada una de las alternativas.

= Hidrogeologia: Se valora positivamente aquella alternativa que interfiera en menor medida con los
acuiferos existentes. Se estima como positivo la menor afecciéon a las zonas vulnerables a la
contaminacion de acuiferos.

= Vegetacion de valor ambiental: Se puntuara positivamente aquella alternativa que genere un menor
impacto sobre las formaciones vegetales de mayor interés, especialmente sobre encinares,
alisedas y fresnedas (habitats de interés comunitario prioritario).

®= Fauna: Se valora positivamente aquella alternativa que genere un menor efecto barrera para las
especies faunisticas, con especial atencion a las especies incluidas en el Catalogo Vasco de
Especies Amenazadas de la Fauna y Flora Silvestre

= Espacios Naturales Protegidos: Se evalla positivamente aquella alternativa que genere la menor
afeccion posible sobre Espacios Naturales Protegidos.

= Patrimonio: Bajo este concepto la alternativa 6ptima sera aquella que no afecte a los elementos
incluidos en los repertorios de patrimonio.

= Paisaje: Se valora positivamente aquellas actuaciones que supongan un menor impacto
paisajistico. Por ello, se tendra en cuenta el nimero y superficie de desmontes y el nimero y
longitud de obras de fabrica que puedan generar un gran contraste sobre el entorno.

= Lugares de Interés Geoldgico: Se valora positivamente aquella alternativa que afecte en menos
medida a lugares de interés geoldgico.

= Habitabilidad: Se valora positivamente aquella alternativa que se encuentre a una mayor distancia
de los asentamientos humanos, afectando asi a un menor nimero de viviendas. En negativo se
valora la necesidad de demoliciones de edificaciones.

= Generacion de residuos: Se valora positivamente la alternativa que genere menor volumen de
excavacion.

= Movilidad sostenible: Se valora positivamente la alternativa que contenga un itinerario peatonal y
ciclista.

En la tabla siguiente se sefialan los impactos para cada una de las alternativas analizadas, con un color
diferente segun la importancia de cada impacto.
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Afecciones Alternatival  Alternativa2  Alternativa 3 mejora notablemente la situacion actual carente del mismo. La inclusién de arcenes incrementa la

No actuacioén

Cambio Climéatico

Ruido y emisiones atmosféricas
Ocupacion del suelo

Hidrologia

Hidrogeologia

Vegetacion de valor ambiental

Fauna

Espacios Naturales Protegidos
Patrimonio

Paisaje

Lugares de Interés Geoldgico
Habitabilidad

Generacioén de residuos

Asi |la alternativa 2 es la que presenta un mayor impacto, ya que es la que requiere mayor ocupacion de
suelo, mayor afeccidon a la vegetacién de alto valor ambiental y al paisaje al tener desmontes mas
tendidos, pero de mayor ocupacion.

No afecta a espacios naturales protegidos, y cruza 4 veces cursos de agua dos de los cuales se utiliza
las obras de drenaje existentes, en otro de ellos se realiza una obra de drenaje nueva y en otro se
mejora el paso existente con un puente que cumple con los criterios de URA.

Hidrologicamente presenta una afeccion baja, ya que, aunque se encuentra sobre zonas de
vulnerabilidad media, alta y muy alta, no se prevé una afeccién significativa y tampoco se afecta a
lugares de interés geolégico.

En esta alternativa, se afecta a 2 viviendas y ningin elemento del patrimonio. La afeccion a la fauna esta
ligada al efecto barrera de la carretera que mejorara con las nuevas actuaciones. La afeccion al ruido
mejorara la situacién actual con la adopcion de medidas correctoras.

movilidad ciclista que permiten ser utilizados por los mismos con una mejora de la seguridad.

La alternativa 1, es similar a la alternativa anterior mejorando la afeccién en la ocupacion de suelo,
afeccion a la vegetacion, paisaje y generacion de volimenes de excedentes al tener desmontes mas
verticales, pero de menor ocupacion.

La alternativa 3, es similar a la alternativa 1 pero eliminando la acera de su seccién transversal y
proyectando un camino peatonal alternativo para unir Ambasaguas y El Balneario por la margen
izquierda del rio Karrantza. Empeora respecto a la alternativa 1 en la afeccién a vegetacién

La afeccion es similar aunque empeora respecto a la alternativa 1 en la afeccién a la vegetacién de
ribera y robledales- bosque mixtos de frondosas, sobre la hidrologia por la necesidad de ejecucién de
una pasarela para cruzar el rio Karrantza, y sobre el paisaje por atravesar zonas boscosas y el rio.

La alternativa de no_actuacion se corresponde con el mantenimiento de la situacion actual. Esta
alternativa no propone actuaciones que puedan generar impactos ambientales, aunque se mantienen los
actuales impactos de incidencia en la poblacion, afeccion al paisaje, impedimento de crecimiento de
vegetacion de ribera y el efecto barrera para la fauna. En la alternativa de no actuacion, la conexion
peatonal y ciclista es inexistente. La afeccion a la hidrologia es similar en lo que se refiere a vertidos
accidentales.

12.4.6. Alternativas de los depositos de sobrantes

Se han analizado 7 alternativas de depésito de sobrantes que puedan cubrir las necesidades para
depositar los excedentes de las obras contempladas tanto en este Proyecto, como en el contiguo de El
Callejo - La Cadena.

Los materiales de excavacion (suelos no contaminados y materiales naturales) que se destinaran al
deposito de sobrantes para el tramo La Escrita — El Callejo es de222.965,50 m?, estimandose en unos
25.103,00. m? los sobrantes del tramo contiguo.

La localizacién de estas alternativas puede verse en la imagen siguiente:

Leyenda

Tramo El Callejo - La Cadena
—— Tramo La Escrita - El Callejo
[ Alternativas de depésitos de sobrantes

B
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Las acciones impactantes sobre el medio de los depdsitos de sobrantes se producen en la fase de
ejecucidn, provocando una serie de impactos de poca intensidad y reversibles o recuperables una vez
gue cesa la accion que los provoca. Por ello, estos impactos se consideren de poca incidencia, siempre y
cuando se apliquen las medidas preventivas y correctoras definidas. Las afecciones mas relevantes se
prevén sobre la geomorfologia, la hidrologia superficial, la vegetacién, la fauna, el paisaje, el habitat
humano y el sector agrario.

En fase de explotacion, la mayor parte de estos impactos desaparece y los que se mantienen,
relacionados con la presencia del relleno, son de magnitud muy reducida gracias a las medidas de
restauracion ecoldgica y paisajistica, que permite la restitucion de los usos anteriores.

Entre las alternativas de ubicacion planteadas, la ubicacién del DPS2 es la que menos efectos negativos
generaria, pero la capacidad del depésito es muy inferior a las necesidades.

El DPS 3 tampoco presenta la capacidad suficiente para acoger los sobrantes generados en el presente
Proyecto y en el tramo siguiente El Callejo — La Cadena. Ademas, supone la afeccién a un robledal con
arboles de porte apreciable, de interés para la fauna.

El DPS1 se encuentra en la zona del alto de La Escrita, extremo este del tramo y muy alejado del tramo
siguiente El Callejo — La Cuadra por lo que implicaria un trafico muy elevado de camiones con efectos
negativos sobre la calidad del aire, la calidad acustica y el habitat humano. Ademas, afecta a una amplia
zona forestal considerada de interés para la fauna.

Los DPS 4, 5, 6 y 7 presentan caracteristicas similares, por lo que los potenciales impactos son muy
similares en todos los casos. Sin embargo, algunas variables ambientales permiten realizar la
discriminacion siguiente:

1. El DPS 6 coincide con una zona de alta vulnerabilidad a la contaminacién de acuifero, por lo que

resulta menos favorable que los DPS4,5y 7.

2. El DPS 7 coincide con un &rea de interés geol6gico y supone una afeccién a la mayor superficie

de vegetacién de interés, por lo que resulta menos favorable que los DPS4 y 5.

3. El DPS 4 supone la afeccién a un area de interés geoldgico, a un punto de agua y a una zona de

cultivo de Vid (afeccion socioeconémica), por lo que resulta menos favorable que el DPS5.

Por lo tanto, desde el punto de vista ambiental, el DPS 5 que tiene capacidad suficiente para acoger los
sobrantes de los tramos La Escrita — El Callejo y El Callejo — La Cadena se valora como ligeramente mas
favorable que las demas ubicaciones incluidas en el andlisis de alternativas de ubicacién.

También se han considerado 5 alternativas mas que se sefialan en las consideraciones ambientales
previas del Documento de Alcance del Estudio de Impacto Ambiental, y son las siguientes:

o Zona de los Depdsitos de purines de Las Torcachas
o Zona degradada de instalaciones agropecuarias a la altura del PK 52+000
) Antigua zona de invernaderos a la altura del PK 52+800

o Eucaliptal a la altura del PK 54+000

. Escombrera de mina de Matienzo

Como consecuencia del andlisis que se ha realizado para estas alternativas, se ha concluido que
ninguna de ellas es técnicamente viable, por lo que han sido descartadas.

12.5.  INVENTARIO AMBIENTAL

A continuacidn, se hace una sintesis de los valores mas importantes del area afectada por el proyecto.

12.5.1. Climatologia

El area se encuentra integrada en la Comarca de los Valles Atlanticos, es un territorio de elevada
disponibilidad hidrica y temperaturas suaves.

La temperatura media anual en la estacion meteorologica de Balmaseda es de 14,30 °C con valores
medios estacionales en primavera 12,90°C, en verano 20°C, en otofio 15,30°C y en invierno de 8,90°C.
Valores que reflejan un clima templado. Las oscilaciones entre la noche y el dia o entre el verano y el
invierno son moderadas, lo cual es una distincién y caracteristica del clima atlantico.

En cuanto al régimen de lluvias, como zona montafiosa, se caracteriza por una nubosidad abundante y
precipitaciones frecuentes, principalmente en forma de precipitaciones lluviosas, apareciendo
esporadicamente la nieve en los puntos mas altos. Las precipitaciones medias anuales se sitlan entre
los 1.300 mm de ciertas zonas y los mas de 1.700 de las montafias de Armafion y Los Jorrios.

12.5.2. Cambio climatico

Segun el estudio “Cambio Climatico. Impacto y adaptacion en la Comunidad Auténoma del Pais Vasco”
(Gobierno Vasco. Departamento de Medio Ambiente, Planificacion Territorial, Agricultura y Pesca, 2011),
el analisis de vulnerabilidad municipal en la CAPV indica que hay ocho municipios, que pueden sufrir
impactos de los tres eventos climaticos extremos analizados (inundaciones, islas de calor y subida del
nivel del mar). Estos municipios, por lo general, se localizan o bien en la costa o bien en riberas (Bermeo,
Bilbao, Donostia-San Sebastian, Erandio, Errenteria, Getxo, Santurtzi y Zarautz) y aunque representan
solo el 3,2% de la superficie de la CAPV, acogen al 35,4% de la poblacién de la misma. A este grupo
habria que afiadir otros 37 municipios que pueden sufrir impactos de 2 de los 3 eventos analizados y
que, por lo general, se encuentran también densamente poblados. Karrantza no se encuentra entre estos
municipios en los que las consecuencias del cambio climatico se prevén mas impactantes.

12.5.3. Calidad del aire

Cabe concluir que los valores medidos durante 2017 en la estacion de referencia de la zona que ocupa a
este Proyecto permanecen por debajo del limite establecido en la normativa.
12.5.4. Geologia

Se trata de un ambito en dominio geomorfoldgico fluvial en zona de relieve montafioso. La zona baja del
final del tramo se corresponde con el sistema aluvial configurado por el rio Callejo.

En proyecto no afecta a ningiin Lugar de Interés Geoldgico.

12.5.5. Hidrogeologia

En el entorno de Las Picas, el final del tramo discurre por una zona en la que predominan materiales de
tipo calizas urgonianas estratificadas en bancos decimétricos a métricos que presentan un coeficiente de
infiltracion elevado. Estos materiales constitutivos de acuiferos karsticos forman parte del sector de

Péagina 108 de 114

RD5292-EIA-D02



PROYECTO CONSTRUCTIVO DE ACONDICIONAMIENTO, ENSANCHE Y RECTIFICACION DE TRAZADO DE LA CARRETERA BI-630. TRAMO: EL CALLEJO — LA CADENA (L.P.) «BiZkaia

TYPSA

i H foru aldundia
Estudio de Impacto Ambiental diiccion fotdl

recarga “Karrantza” de la masa de aguas subterraneas denominada “Alisa Ramales” (cédigo ES018 -
012.010).

El objetivo medioambiental de esta masa subterranea es mantener el buen estado quimico y cuantitativo
alcanzado en el primer ciclo de planificacién 2009-2015. Dicha masa de agua subterrdnea se encuentra
incluida en el Registro de Zonas Protegidas establecido en el PHCOC en la categoria de zonas de
captacion de agua subterranea para abastecimiento (c6digo ES018ZCCM1801200010).

Segun el registro del uso del agua de la Confederacion Hidrografica del Cantabrico, el ambito afectado
por el proyecto no coincide con ninguna concesion de abastecimiento de agua.

Del mismo modo en el visor GeoEuskadi solo consta la presencia de una captacion de abastecimiento
urbano al final del trazado, subterrdnea y denominada La Cadena, la cual no se verd afectada por el
proyecto. No constan en el ambito del proyecto masas futuras de abastecimiento de agua.

Se incorporan al proyecto la informaciéon de puntos de agua facilitada por URA. Posteriormente se ha
realizado visita de campo para su localizacién y se incorporan a los planos del proyecto. Se todos ellos,
sélo 3 se encuentran cercanos al trazado:

=  P.K 1+940. Zona de la rotonda. Margen derecha. No ha sido localizado en la visita de campo.
= P.K. 2+090. Margen izquierda junto al rio Callejo.
= P.K. 2+760 Margen derecha. Fuente y abrevadero existente.

12.5.6. Hidrologia

La carretera va paralela al rio Karrantza y al Callejo afluente del anterior, sin afectarlos en ningin
momento del trazado. Se producen 4 cruces sobre arroyos afluentes por su derecha: Bianea-El Callejo,
El Molinar, La Tolina y Rioseco.

El arroyo Bianea-El Callejo, con una cuenca vertiente de 7 km2, se encentra encauzado mediante muros
de mamposteria y las fachadas de las edificaciones existentes. Debido a la cercania de las edificaciones
en esta zona la calzada mantiene su situacion actual, sin producir afeccién al arroyo.

El arroyo Molinar, se trata de un curso de agua de caudal no permanente, totalmente seco el dia de
trabajo de campo. El arroyo cruza la carretera actual mediante un cafio existente de 500 mm de
diametro. En esta zona se amplia el desmonte de la margen derecha por lo que sera necesario realizar
una nueva obra de drenaje calculada para la cuenca vertiente de 25 Ha.

El arroyo La Tolina se trata de un curso de agua de caudal no permanente, totalmente seco el dia de
trabajo de campo. El arroyo cruza la carretera actual mediante un cafio existente de 600 mm de
diametro. En esta zona no se produce ampliacion de la calzada por lo que la obra de drenaje existente
no se ve afectada. Tampoco se ve afectada la vegetacion. La cuenca vertiente es de 15 ha.

En el caso de Rioseco se disefia un nuevo puente teniendo en cuenta los criterios de URA y que la
cuenca vertiente es de entre 13,6 km2. El trazado de la carretera en esta zona se desplaza aguas abajo
del paso existente por lo que se afecta a vegetacion de ribera degradada del arroyo Rio Seco: grandes
chopos (Populus nigra), alisos y fresnos juveniles y bambues del género Pseudosasa. Se repondra la
ocupacion actual de la carretera naturalizando los margenes fluviales.

12.5.7. Vegetacion

Se han descrito y valorado las siguientes unidades de vegetacion:

. Vegetacion de ribera-91E0* Aliseda fluviales
. Encinar cantabrico — 9340 Encinares

. Robledal-bosque mixto de frondosas

. Setos arbéreos y arbustivos

. Formaciones arbustivas y zarzales

. Prados, pastos y plantaciones de frondosas
. Cultivos

) Formaciones arbustivas y zarzales

. Prados, pastos y plantaciones de frondosas
. Vegetacion ruderal

La vegetacién de mayor interés son los bosquetes autdctonos, principalmente robledales de Quercus
robur y una mancha de encinar-robledal, las formaciones lineales arboéreas y arbustivas dominadas por
especies autéctonas, principalmente robles, fresnos, avellanos, sauces, etc., que ocupan las riberas de
los arroyos y los limites de las prados y pastos

Tras la visita de campo y en base al estudio botanico realizado, ninguno de los prados de la zona
pertenece al tipo de habitat de interés comunitario 6510.

En cuanto al tipo de habitat 91EO0* Bosques aluviales con alisos y fresnos, la composicion floristica de la
vegetacion de ribera de los principales cursos de agua del &mbito de estudio dista mucho de la de las
alisedas cantabricas medianamente bien conservadas. AlUn asi, dada la degradaciéon generalizada de los
bosques aluviales en la vertiente cantabrica de la CAPV, se puede interpretar estas manchas como una
facies muy degradada de las alisedas cantébricas y considerarlas asi como perteneciente al mencionado
tipo de habitat de interés comunitario.

Sobre el encinar afectado por el trazado, se trata de una mancha degradada. Los indicios de
degradacion son: la heterogeneidad de la masa, la presencia masiva de encinas de edad corta y de porte
arbustivo y la presencia de Robinia pseudoacacia. La mitad inferior de la masa, con mayores pendientes,
es mas tupida y predominan las especies del cortejo de la encina, pero siempre manteniendo el porte
arbustivo.

La mitad superior de la masa es mas de tipo robledal-encinar, ya que las especies del cortejo del roble
comun son abundantes. Su estado de conservacion tampoco es 6ptimo, por las mismas razones
(heterogeneidad, arbolado joven, presencia de robinia, etc.). En regla general, como el estrato arbéreo
no es continuo, en el sotobosque abundan las especies heli6filas y faltan las especies umbrofilas.

Hay presencia de varias especies exoticas invasoras, entre las cuales destacan por su peligrosidad para
la flora y la fauna local: Robinia pseudoacacia, Cortaderia selloana, Pseudosasa y Phyllostachys.
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12.5.8. Fauna

El ambito de estudio alberga una fauna de caracter eurosiberiano, en la que encontramos especies
ligadas a la campifia atlantica, especies forestales ligadas a bosques y plantaciones forestales, asi como
especies caracteristicas de rios y sus riberas.

Los cauces fluviales, rio Karrantza y sus riberas, su afluente Rioseco, que es atravesado por la carretera
actual, y la regata Bianea, que también es atravesada y desemboca en el rio Callejo, son de elevado
interés para la fauna, tanto por la presencia de especies singulares, como por su papel de corredor
faunistico, en especial para los desplazamientos habituales tanto de aves como de mesomamiferos y
ungulados. Son tramos fluviales que ademas permiten la presencia de fauna piscicola.

Las masas forestales, los bosquetes de frondosas, las bandas lineales de frondosas, en especial los que
cuentan ejemplares afosos o de gran porte, acompanados en ocasiones de setos, distribuidos por la
campifia, son también de elevado interés para la fauna, ya que proporcionan zonas de cria y de refugio,
asi como recursos alimenticios. Asimismo, muchos funcionan como corredores faunisticos, ya que
mantienen la conectividad a ambos lados de la carretera actual

12.5.9. Conectividad ecoldgica

No se afecta al espacio nucleo de Armafoén pero si al final del trazado a su &rea de amortiguacion. En el
ambito de actuacién no se encuentra el corredor R4 que conecta con Ordunte.

12.5.10. Espacios protegidos

No se afecta a la Zona Especial de Conservacion, ES2130001 Armafion, espacio perteneciente a la Red
Natura 2000., que también esta incluido en la Red de Espacios Naturales de la CAPV con la figura de
Parque Natural.

12.5.11. Paisaje

El tramo de la BI-630 objeto del proyecto se sitia en el interior de la cuenca visual Carranza, con un
valor paisajistico alto, (Anteproyecto del Catalogo de Paisajes Singulares y Sobresalientes de la CAPV),
por lo que se ha tenido en cuenta estableciendo medidas de integracién visual.

Con caracter general, la revegetacion de las areas afectadas temporalmente por las obras y restauracién
asimismo de los tramos que quedan fuera de uso en la carretera actual, contribuye a integrar en la mayor
medida posible la infraestructura en el paisaje.

12.5.12. Situacién fénica

En este estudio se ha evaluado la incidencia acustica en el entorno de la BI-630. Se ha realizado un
estudio acustico de los niveles sonoros en la situacion pre-operacional, de cuyo analisis se extrae que
actualmente ninguna edificacion excede los niveles objetivo de calidad.

12.5.13. Medio Social

En el municipio del valle de Karrantza la poblacion activa se dedica, fundamentalmente, al sector
servicios y primario.

12.5.14. Patrimonio cultural

Del patrimonio arqueolégico declarado, los Gnicos elementos que se encuentran cercanos a la BI-630 en
el &mbito de actuacion es la Cueva de Ventalaperra, Dolomitas del Norte, S.L. y Molino Calvo.

Ademas, a ambos lados de la carretera se encuentran 12 elementos de interés arquitecténico a nivel
local merecedores de proteccién en el planeamiento urbanistico y otros propuestos para ser declarados
como Bien Cultural con proteccion media.

Para los elementos propuestos para declarar, teniendo en cuenta que el nuevo trazado de carretera
pasara cerca, al objeto de dotar de un entorno de proteccién cautelar se recomienda se respete un retiro
minimo de 15 metros sin construcciones ni instalaciones, ni vallados, y evitar, en cualquier caso,
alteraciones que puedan desvirtuar las caracteristicas ambientales del entorno.

12.5.15. PTS Agroforestal

En la zona de actuacién, como se indica en el informe del Servicio Agricola del Departamento de
Sostenibilidad y Medio Natural de DFB, se ve afectada una superficie agraria de suelo agroganadero de
alto valor estratégico pequenfa, lo que supone una afeccidn sectorial agraria moderada.

12.5.16. Vulnerabilidad del proyecto ante accidentes graves o catastrofes naturales

Se valora una vulnerabilidad muy baja del Proyecto ante riesgos de accidentes graves o de catastrofes.

12.6. IDENTIFICACION, CARACTERIZACION Y VALORACION DE IMPACTOS

Tras analizar y valorar los impactos que las distintas alternativas de trazado de la carretera producen
sobre los distintos elementos del medio identificados, tanto en fase de construccion como de explotacion,
se procede a evaluar el impacto global de cada una de estas alternativas sobre el territorio.

Esto permitira comparar los trazados analizados, y seleccionar las alternativas 6ptimas desde el punto de
vista ambiental.

Se ha asignado un valor numérico a cada magnitud de impacto, positivo 0 negativo, excluyendo los
impactos criticos que, en caso de presentarse, invalidarian las soluciones planteadas. Los valores
establecidos en cada caso son los siguientes:

MAGNITUD VALOR

COMPATIBLE -1
MODERADO -3
SEVERO =

Impacto no cuantificable o inexistente

Impacto de caracter positivo 1
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FASE DE CONSTRUCCION FASE DE EXPLOTACION

ALTERNATIVAS ALTERNATIVAS

Aspectos ambientales Aspectos ambientales
Cambio climatico 1 1 1 Cambio climético - - -
Calidad del aire -3 -3 -3 Calidad del aire 1 1 1
Calidad acustica -3 3 3 Calidad acustica -5 -5 -5
Edafologia y geomorfologia -3 -3 3 Edafologia y geomorfologia -1 -1 1
Geologia. LIG - - - Geologia. LIG - - -
Hidrogeologia -1 -1 -1 Hidrogeologia - - }
Hidrologia -3 -3 -3 Hidrologia -3 -3 -3
Vegetacion -3 -3 -3 Vegetacion - - -
Fauna -3 -3 -3 E F = 3
Habitat de Interés Comunitario -5 -5 -5

Habitat de Interés Comunitario - - -

Espacios naturales de interés y Red Natura 2000 - - - ) . ,
Espacios naturales de interés y Red Natura 2000 - - -

Patrimonio cultural - - - _ _
Patrimonio cultural - - -

Paisaje -3 -3 -3 o

Paisaje -1 -1 -1
Usos del suelo -1 -1 -3

Usos del suelo - - -
Socioeconomia 1 1 1

Socioeconomia 1 1 1

Como se puede observar en las tablas anteriores ninguna de las alternativas presenta impactos criticos
gue obligaran a modificar los trazados analizados. Los impactos en su mayoria son compatibles y
moderados.

El Unico impacto valorado como Severo es el que se produce sobre los Habitats de Interés Comunitario
(HIC), ya que los trazados afectan de forma notable a las formaciones existentes destruyendo una
superficie de dicho HIC.
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Impacto global de las alternativas

El impacto global de la afeccion de cada una de las alternativas sobre el territorio se obtiene del
sumatorio de las afecciones sobre todos los factores ambientales, tanto en la fase de construccién, como
en la de explotacién

Fase de construccion -28 -28 -30
Fase de explotacion -13 -13 -13
Impacto global -41 -41 -43

Tal y como se puede apreciar en la tabla anterior entre las alternativas no hay diferencias significativas
desde el punto de vista medioambiental. La mayor afeccion global de la alternativa 3 se debe a las
actuaciones que se deberan efectuar fuera del ambito de la carretera actual para la realizacion del
camino peatonal.

Al desarrollarse, mayoritariamente, las actuaciones junto a la BI-630 las diferencias entre las alternativas
1y 2 radican, Unicamente, en la mayor ocupacion de los taludes en la Alternativa 2.

La_alternativa O se corresponde con el mantenimiento de la situacién actual. Esta alternativa no propone
actuaciones que puedan generar impactos ambientales, aunque se mantienen las actuales afecciones
sobre la en la poblacién, afeccion al paisaje, impedimento de crecimiento de vegetacion de ribera y el
efecto barrera para la fauna. En la alternativa de no actuacion, la conexidn peatonal y ciclista es
inexistente. La afeccidn a la hidrologia es similar en lo que se refiere a vertidos accidentales.

Como conclusion se puede considerar la alternativa 1 como la alternativa medioambientalmente més
favorable ya que es todas las alternativas son muy similares en cuanto a las afecciones que producen
sobre el medio ero la alternativa 11 es la que menos afeccién produce sobre los habitat de interés
comunitario (HIC).

12.7. MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

En el presente apartado se describen las medidas preventivas y correctoras encaminadas a evitar,
reducir, eliminar o compensar las afecciones ambientales negativas mas importantes detectadas en el
Proyecto, incluyendo el depésito de sobrantes y sus accesos. Se han diferenciado por fases:

. FASE PREOPERACIONAL
- Medidas en relacion a la hidrologia superficial
- Medidas en relacion al punto de agua

- Medidas en relacion a suelos de alto valor agrolégico

Medidas en relacion a la vegetacién

Medidas de proteccion para el entorno de las obras

Medidas de proteccion de la calidad acUstica y atmosférica

Muestreo de avifauna reproductora previo a desbroce de vegetacion y talado de arbolado
Medidas en relacion al patrimonio cultural

Medidas en relacion al habitat humano

Manual de buenas practicas

FASE DE OBRAS

Asesoria ambiental durante las obras y periodo de garantia
Medidas para el desarrollo de las obras

Medidas para las superficies auxiliares de obra

Medidas de proteccion del estado de las vias publicas

* Rodillos de limpieza

* Lavarruedas

Medidas para la proteccién de las aguas superficiales

* Barreras de retencion de sélidos en suspensién
* Balsas-zanjas para lavado de hormigén

* Balsas de decantacion

* Barreras de retencion de sélidos en suspensién
* Supervision de la calidad del agua

* Bajantes y cunetas con sistemas Phyro

* Adaptacion de las obras de drenaje

Medidas para la proteccién de la calidad del aire
Medidas correctoras para la proteccion de los suelos
Gestién de residuos

Medidas para minimizar las afecciones derivadas de la obtencion de tierras de préstamo
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- Medidas contra la difusién de especies al6ctonas invasoras

- Medidas de proteccion para la fauna

* Reservas de madera muerta en suelo

* Construccion de charcas para anfibios

* Permeabilizacion de la carretera con 2 puentes, un paso seco de 2x2 m y 3 cafios
adaptados

* Cunetas y arquetas adaptadas para escape de fauna

* Medidas proteccion visdn europeo

* Colocacion de cajas nido

- Medidas de proteccion del paisaje
- Medidas de proteccién para la vegetacién

* Ordenacidn Ecolégica, Estética y Paisajistica

12.8. MEDIDAS COMPENSATORIAS

No se ha considerado necesario desarrollar medidas compensatorias.

12.9. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

El PVA se llevara a cabo mediante una asesoria ambiental cualificada en temas ambientales, durante los
32 meses que duran las obras, un afio correspondiente al periodo de garantia y tres afios mas de la fase
de explotacion. Contempla los siguientes controles:

° FASE PREOPERACIONAL

- Control de las notificaciones a administraciones

- Control del replanteo

- Control del Cumplimiento del Plan de gestion de residuos

- Control de la calidad de las aguas superficiales

- Control de reproduccién de avifauna de interés especial
° FASE DE OBRAS

- Control del Plan de Obra

- Control de la calidad de la obra

- Gestion de los residuos peligrosos

- Control del Seguimiento de la calidad acustica
- Control de la Proteccién de las aguas superficiales
- Control del estado de las vias publicas
- Control de las medidas para fauna
- Control de la gestion de la tierra vegetal
- Control de la restauracion
- Control de la calidad del aire
- Campafa de limpieza al finalizar la obra
o FASE DE EXPLOTACION
- Estado ecoldgico de los cursos de agua
- Funcionalidad de las charcas para anfibios

- Funcionalidad de los pasos para fauna

12.10. ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA

Las actuaciones de Restauracion Ambiental y Paisajistica se ejecutaran, en la medida de lo posible, de
forma simultanea a la realizacion de las obras, de modo que a medida que progresen dichas obras se
lleven a cabo las labores de revegetacion.

La eleccion de las soluciones de integracion paisajistica de la obra se ha basado en la cartografia propia
de la vegetacion realizada a escala 1:1.000 y en el extenso estudio de medio realizado para el presente
Estudio de Impacto Ambiental, en particular para la eleccién los tratamientos de restauracion de la
vegetacion autéctona.

También se ha tenido en cuenta las determinaciones del paisaje incluidas en los Articulos 10 y 15 del
Plan Territorial Parcial de Balmaseda-Zalla.

La eleccion de especies arbdreas, arbustivas, herbaceas y trepadoras se ha realizado bajo estricto
criterio de pertenencia a las especies autéctonas caracteristicas de las comunidades vegetales del
entorno. La eleccién del tamafio de las plantas se ha realizado teniendo en cuenta criterios naturalistico-
paisajisticos, asi como los condicionantes derivados de la obra.

Cabe destacar que se ha considerado especialmente importante recuperar el entramado de setos y
formaciones boscosas lineales que forman el paisaje de bocage, tan caracteristico del valle de
Karrantza, muy singular en la CAPV y de gran importancia para la permeabilidad ecolégica del territorio.

En este sentido, las actuaciones propuestas incluyen la plantacién de setos paralelos a la infraestructura
a lo largo de los pies del desmonte y en el pie de muros para conseguir una mayor integracion
paisajistica.

También se aprovechan los tramos de viales que quedan sin uso tras la actuacién y que se demuelen,
para la realizacion de una plantacion de arbustiva y arbérea.
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Se propone la plantacién de especies pertenecientes al bosque de ribera en cunetas perimetrales,
emboquilles de obras de drenaje adaptadas al paso de fauna y zonas de los viaductos.

A lo largo del trazado se prevén varias zonas auxiliares de obras (casetas, parque de maquinaria, zonas
de acopios, etc.) que también suponen la afeccion de la vegetacién presente. Estas zonas auxiliares se
restauran con el objetivo de devolver los terrenos afectados a su uso anterior.

La restauracion del Depésito de sobrantes se ha planteado con el objeto, por una parte, de recuperar los
usos actualmente existentes (prados) en las zonas mas llanas y, por otra, de crear un robledal en las
zonas marginales y con mayor pendiente.

En cuanto a la vegetacion no espontanea, se prevé la siembra de césped en las isletas de la BI-630.

12.11. CONCLUSION

Atendiendo a las caracteristicas del medio y los impactos que se pueden generar, se concluye que el
Proyecto analizado es viable ambientalmente, siempre y cuando se lleven a cabo las medidas
preventivas y correctoras propuestas y se desarrolle correctamente el control y seguimiento de las
mismas.

En Leioa, a enero de 2021.
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