ifBizka Ia

foru aldundia
diputacion foral

APENDICE 07. ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA

ACONDICIONAMIENTO, ENSANCHE Y RECTIFICACION DE TRAZADO DE LA
CARRETERA BI-630

TRAMO: EL CALLEJO - LA CADENA

TYPSA

INGENIEROS

CONSULTORES ENERO 2021
Y ARQUITECTOS







«BiZkaia PROYECTO CONSTRUCTIVO DE ACONDICIONAMIENTO, ENSANCHE Y RECTIFICACION DE TRAZADO DE LA CARRETERA BI-630. TRAMO: EL CALLEJO — LA CADENA (L.P.)

foru aldundia A . .. L.
& B irioh ol Apéndice 07. Estudio de Integracién Paisajistica

TYPSA

INDICE

1. INTRODUCCION Y MARCO DE REFERENCIA .......ocoviiiitieeeteeeeteeeee e eeee et ene e enere e 1

1.1. INTRODUCCION/ANTECEDENTES ....coeoiitieiiteiieteeteteeteteetee st e ste et sesete et e eseseseesssaessstessseessaesasena 1

1.2. MARCO NORMATIVO DE REFERENCIA ........ooiiiiiiie ittt ettt e e eaae e e e s bee e anveeanee s 2

1.1.1. Marco INtEINACIONAL .......ooiuiiiiieiie ittt bbbkt an e b e b e seee e 2

1.1.2.  Normativa en la Comunidad Auténoma del Pais VasCo............cccccovriiiiiiiiiiciicicicee 2

1.1.3.  Normativa €n €l MArco LOCAI ..........coiuiiiiiiiiiieeie et 3

1.1.4. Normativa ambiental que integra la evaluacion del paiSaje ..........ccccvvveeicveesieeiiieesiee e 3

1.3. RELACION CON LA PLANIFICACION TERRITORIAL ......ccoouiiitiieteeeteeeeteeteeeiee et siee e 3

2. ALCANCE DEL ESTUDIO ... .ciiitiiiitieiitie e iiee et ete e etee e eate e e etaeeeaeeesabeaesaaeeansaesabeeesnbesaasseeasseesnbeeesnseeannes 6

2.1. DELIMITACION DEL AMBITO DE ANALISIS.......ooiiiieeeieeieteeeeeeee e ena e enere s 6

2.2, METODOLOGIA . .....eeee ettt ettt e et e e et e e st e sste e e eaeeeaneeeanteeeasteeanseeeeseeeantaeeanteeanseeasseeantenennneen 6

2.3, ESCALA DE TRABAUJO ... .ttt iitteeiieeatee e etteeateeaateaessteeasaeeeansaeanteeeastaaaasaeeasseeantaeeantaeanseeasseeansenesneaeans 7

3. CARACTERIZACION DEL PAISAJE .....ciit it et ite ettt itie st aeete e s ta e ataeassaansaasaestaesneesnsesnsesnseanbeenseeasens 7

3.1. DESCRIPCION DE LOS COMPONENTES DEL PAISAJE Y DE SUS DINAMICAS. ........ccccecveune... 7

3.1.1.  Elementos descriptores del PAISAJE ........ceieriieiiireiieiieiieiie e stee st eenee e saeesaeesneesneeenes 8

3.1.2. Relaciones e interacciones entre elementos deSCrPtOreS ........ccveierreriereiieereeseeseeseeens 9

3.2, VALORACION DEL PAISAJIE .....oooteeieeeeee ettt eaees et ss et ea s esate et e e esenesaasnaaereseanneeens 9

3.2.1. Valoracion de la calidad del PRISAJE .......cccveeiteiiiiiiiiiie it 10

3.2.2.  Valores ecolOgiCOS Y PrOGUCTIVOS .......eeveeitieiieeiiieiieeieesteesieesee e sieateesteesteesneesneeeneeenseens 12

3.2.3. Valoracion de la calidad del paisaje en funcion de criterios globales..............cccoceeieeneee 12

3.2.4. Estimacion de la fragilidad PaiSajiStiCa ..........uereiiiiiiieiii e 16

0 TRV 111 o1 T F= o OO 17

4. DESCRIPCION DEL PROYECTO Y SUS IMPACTOS .....ooioiiieiiieeiiieeieeeeiee e steeesnaeesnaeeanneaesnraeannneas 20

4.1. DETALLE DE LA INTERVENCION.......coiiitiiiiitectee ettt te e steseae s aneenasena 20

4.2. IMPACTOS POTENCIALES ...ttt ittt ee ettt e e e et e et e e eaae e e be e e saaeeanseeabaaesnbeeeanaeens 20

O O 1o TSR0 Lo 4T =T (o 20

4.3. ANALISIS DE LAS ALTERNATIVAS, JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA.............. 20

4.4. INCORPORACION DE LOS OBJETIVOS DE CALIDAD PAISAJISTICA .......coooveeeeeieeeeeeeeean 22

4.4.1. OBJETIVO 2. Creacién de un paisaje forestal dominado por especies autéctonas ......... 22

4.4.2. OBJETIVO 4. Fomentar el crecimiento de la extension del territorio protegido................ 23
4.4.3. OBJETIVO 6. Restauracion y adaptacién de los sistemas de comunicacién y sus

[T (0] 0 PP P PP PP 23

5. MEDIDAS DE INTEGRACION Y PROGRAMA DE IMPLEMENTACION.......cccooooviiiiieeeeeeeeeeien 23

INDICE

5.1. ESTRATEGIAS DE INTEGRACION.......ciiiitiiieiieieteeteeeteee et ettt ettt ese s ers st e enene e 23
Andlisis de la vegetacion AUl ...........c.ccuiiiiiiiiii e 24
ZONIICOACION ...ttt ettt ettt e se et et et e et et et et et et et et ese et esessese st ensstensstenserennases 24
5.1.1. Estrategia 1: OCURACION .........eeiiiiiiii i e e e e tee e e et ae e e e s aae e e e entaeaeennees 24
5.1.2. Estrategia 2: NatUraliZACiOn.........c.cccceeiiueeiiteeecieeeieeeete e seteeeetee e ette e e eteeeereeesaaeeseteeesnseeanreas 24

5.2. MEDIDAS DE INTEGRACION .......coiitiiitiiietecieeeeiete ettt ettt eae et eaesesseseesersstenesaene e 25
5.2.1. Medidas preventivas Y COMECIOTAS . .......utautaueateeiuiesieraeeaeeateasteesteesseesseessseanseenseessessseeses 25

5.3. PROGRAMA DE IMPLEMENTACION .....ooiiiieeie oottt 25
5.3.1. Cronograma de implemMENTACION .........cuiiuiiieeiee e iie et ee e steesteesreeeneeenee e e neeesaee e 26

ANEXO 1. PLANOS

RD5292-AP-07-ESTUDIO-INTEGRACION-PAISAJISTICA-D02






PROYECTO CONSTRUCTIVO DE ACONDICIONAMIENTO, ENSANCHE Y RECTIFICACION DE TRAZADO DE LA CARRETERA BI-630. TRAMO: EL CALLEJO — LA CADENA (L.P.) «BiZkaia

TYPSA

Apéndice 07. Estudio de Integracion Paisajistica g%gt"a’fi%’;df’gm,

1. INTRODUCCION Y MARCO DE REFERENCIA

1.1. INTRODUCCION/ANTECEDENTES

A continuacién, se resume el procedimiento ambiental al que ha sido sometido el proyecto. Durante este
procedimiento, se han llevado a cabo numerosos estudios y se han recibido aportaciones de
administraciones afectadas y publico interesado, lo que ha contribuido a un enriquecimiento y mejora del
proyecto, en todos los aspectos, pero especialmente desde el punto de vista ambiental.

El procedimiento ambiental se inicia el 17 de noviembre de 2016, cuando se solicita por parte del
Departamento Foral de Desarrollo Econdmico y Territorial de la Diputacion Foral de Bizkaia al
Departamento Foral de Sostenibilidad y Medio Natural de la emisién del Documento de Alcance, remitiendo
el Documento Inicial del Proyecto previsto en el articulo 34.2 de la Ley 21/2013.

Detectadas deficiencias en la documentacion remitida, la Direccion General Foral de Medio Ambiente
solicité a la Direccion General de Infraestructuras y Desarrollo Territorial, mediante escrito con fecha de
salida en el registro del Departamento Foral de Sostenibilidad y Medio Natural de 21 de noviembre de
2016, su subsanacion.

La Direccion General de Infraestructuras y Desarrollo Territorial, con fecha de entrada en el registro del
Departamento Foral de Sostenibilidad y Medio Natural de 12 de diciembre de 2016, remitid la
documentacion solicitada, subsanando asi las deficiencias detectadas.

El citado Documento de Alcance recogio las consideraciones mas relevantes derivadas del proceso de
consultas y establecio el contenido del Estudio de Impacto Ambiental.

En base a la citada documentacién y otros estudios realizados se redacta el Estudio de Impacto Ambiental
gue junto con el proyecto, en cumplimiento del articulo 36 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion de impacto ambiental, se somete al procedimiento de informacion publica, durante un periodo
de 30 dias héabiles, a fin de que en dicho plazo puedan presentarse cuantas alegaciones y observaciones
se estimen oportunas. El plazo comienza el 22 de noviembre de 2017 mediante la publicaciéon en el BOB
del anuncio de inicio del periodo de informacién publica.

Se recogen en este periodo las alegaciones de los siguientes organismos:

= « |hobe

= « Direccién de Agricultura y ganaderia del Gobierno Vasco

=« Servicio de Patrimonio Cultural de la DFB

= « Direccién de Patrimonio Natural y Cambio Climatico del Gobierno Vasco
= « Direccién de Administracion Ambiental del Gobierno Vasco

=« Y algunos particulares

Con fecha de 1 de febrero de 2018, el Departamento Foral de Desarrollo Econdmico y Territorial solicita a
este Departamento el inicio de la evaluacion de impacto ambiental ordinaria del Proyecto de mejora de
firmes y plataforma en la B1-630 entre la interseccion de Malabrigo (Sopuerta) y Traslavifia (Artzentales)
segun el articulo 39 de la Ley 21/2013.

Posteriormente llegan al Departamento de Desarrollo Econdmico y Territorial de la Diputacion Foral de
Bizkaia, nuevas alegaciones fuera de plazo, que a pesar de todo, son tenidas en cuenta por la Direccion
General de Infraestructuras y Desarrollo Territorial, dandose respuesta a las mismas y recogiéndose las

estimaciones consideradas oportunas. De este nuevo informe de respuesta de alegaciones
complementario, se da parte al Departamento Foral de Sostenibilidad y Medio Natural.

Con fecha de 19 de febrero se solicita, al Departamento de Desarrollo Econémico y Territorial,
documentacion adicional referida al analisis ambiental, documentacion que tiene entrada en este
Departamento Foral de Desarrollo Econémico y Territorial con fecha de 5 de marzo de 2018.Para ello se
suspende el plazo de emisién de la Declaracion de Impacto Ambiental relativa al " Proyecto de mejora de
firmes y plataforma en Ja B1-630 entre la interseccion de Malabrigo (T.M. Sopuerta) y Traslavifia (T.M. de
Artzentales)". El plazo se reanuda una vez remitida la informacion complementaria por parte del
Departamento de Desarrollo Econémico y Territorial.

El presente Proyecto Constructivo para Aprobacién Inicial no ha sido sometido aun al procedimiento de
Informacién Publica, por lo que aun no tiene Declaracion de Impacto Ambiental. Para la redaccion del
presente anejo se ha contado con la informacion de partida derivada del procedimiento descrito.

PROYECTO CONSTRUCTIVO DE ACONDICIONAMIENTO, ENSANCHE Y RECTIFICACION DE TRAZADO

DE LA CARRETERA BI-630. TRAMO:EL CALLEJO — LA CADENA (L.P.)

Promotor Diputacion Foral de Bizkaia
Redactores/as TYPSA
Situacion Valle de Karrantza (Tramo El Callejo — La Cadena)
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1.2. MARCO NORMATIVO DE REFERENCIA

1.1.1. Marco Internacional

Convenio Europeo del Paisaje, aprobado por el Consejo de Europa el 20 de octubre de 2000

1.1.2. Normativa en la Comunidad Auténoma del Pais Vasco
Ley 4/1990, de 31 de mayo, de Ordenacion del Territorio del Pais Vasco

Esta ley, ultima con finalidad de ordenar el Territorio de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco los
siguientes instrumentos:

a) Las Directrices de Ordenacion Territorial.
b) Los planes Territoriales Parciales.
c) Los planes Territoriales Sectoriales.

Las Directrices de Ordenacion Territorial del Pais Vasco han de constituir el marco general de referencia
para la formulacion de los restantes instrumentos de ordenacién territoriales y urbanos. La Ley introduce
la prevision de su desarrollo a través de los Planes Territoriales Parciales, que habran de formularse para
aquellos @mbitos concretos que, por razén de sus caracteristicas y situacion, requieran una ordenacion
mas detallada, correspondiendo al Gobierno Vasco la aprobacion de la concurrencia de tales factores.

En consecuencia, el ambito objeto de los Planes Territoriales Parciales se definira en base a parametros
que no obligatoriamente habran de coincidir con las divisiones administrativas, debiendo tomarse en
consideracion las diversas circunstancias incidentes sobre un espacio fisico determinado.

Bajo la denominacion de Planes Territoriales Sectoriales se regulan los distintos instrumentos de
ordenacion sectorial con incidencia territorial elaborados por los Departamentos del Gobierno Vasco y por
los Organos Forales de los Territorios Historicos, en configuracion de los cuales, asi como en la de los
planes y proyectos que corresponda promover en territorio de la Comunidad Auténoma a la Administracién
del Estado y a las entidades y organismos de ella dependientes, debera prevalecer el caracter integrador
y prevalente de la ordenacidn territorial y el respeto a las Directrices de Ordenacion Territorial.

Directrices de Ordenacion Territorial de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, aprobadas por el
Decreto 28/1997, de 11 de febrero y en proceso de modificacién de acuerdo con el Decreto 206/2003

Las Directrices de Ordenacion Territorial de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, es un documento
que se erige sobre una serie de principios rectores que adectan el modelo territorial vigente a los nuevos
retos territoriales los cuales constituyen el valor afiadido del nuevo modelo territorial propuesto que queda
definido por los siguientes elementos: medio fisico e infraestructura verde; habitat rural; habitat urbano;
paisaje, patrimonio cultural y natural, y recursos turisticos; gestién sostenible de los recursos; movilidad y
logistica; cuestiones transversales y gobernanza.

Estas Directrices integran una nueva vision sobre el paisaje como herramienta para contemplar de forma
integral la accién humana sobre el territorio; tanto en los paisajes excepcionales, como en los corrientes
precisos de ordenacién. El patrimonio cultural y natural son recursos que deben preservarse, y en este
sentido su gestion sostenible resulta fundamental. Por Gltimo, también tienen en consideracion la actividad
turistica, la cual adquiere una dimension tal que debe planificarse de forma que resulte sostenible, y no
provocar impactos que desequilibren el paisaje del territorio sobre el que se desarrolla.

Se desarrolla en el punto 1.3. Relacion con la Planificacion Territorial aquellos articulos que son de
relevancia para la redaccién del estudio de integracion paisajistica.

Decreto 90/2014, de 3 de junio, sobre proteccién, gestion y ordenacién del paisaje en la ordenacion
del territorio de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco

El régimen juridico del estudio de integracion paisajistica en proyectos se deriva, entre otros, del
compromiso adquirido en la adhesion al convenio europeo del paisaje (CEP) el 21 de julio de 2009. En
este contexto se desarrolla el Decreto 90/2014, de 3 de junio, sobre proteccidn, gestion y ordenacion del
paisaje en la ordenacioén del territorio de la Comunidad Autonoma del Pais Vasco, en el que se recogen
los instrumentos para la proteccion, gestién y ordenacion del paisaje en el &mbito de la ordenacion del
territorio. El Articulo 7 de este Decreto, define la necesidad de elaborar Estudios de Integracién Paisajistica
para determinados proyectos de obras y actividades

A continuacion, se indica lo dispuesto en dicha normativa referente al ambito de aplicacién del presente
proyecto:

“El 21 de julio de 2009 el Gobierno Vasco acordé su adhesion al Convenio Europeo del Paisaje, aprobado
por el Consejo de Europa el 20 de octubre de 2000. Dicha adhesion supone el compromiso de la
Comunidad Auténoma del Pais Vasco de asumir los contenidos del Convenio Europeo del Paisaje y
trasladarlos a sus ambitos de responsabilidad.

Tal y como se recoge en el predmbulo del Convenio Europeo del Paisaje, el paisaje, definido como
«cualquier parte del territorio tal como la percibe la poblacion, cuyo caracter sea el resultado de la accién
y la interaccién de factores naturales y/o humanos», es una cuestion relevante en los ambitos de la cultura,
del medio ambiente, de lo social y de la economia, ademas de tratarse de «un componente fundamental
del patrimonio natural y cultural europeo, que contribuye al bienestar de los seres humanos y a la
consolidacion de la identidad europeax.”

Articulo 7 Estudios de integracion paisajistica:

1. Los Estudios de integracion paisajistica son los documentos técnicos destinados a considerar las
consecuencias que tiene sobre el paisaje la ejecucion de proyectos de obras y actividades, asi
como a exponer los criterios y las medidas adoptadas para la adecuada integracion de las obras
y actividades en el paisaje.

2. Los Estudios de integracion paisajistica recogeran, al menos, los siguientes contenidos:

a. La descripcion del estado del paisaje: principales componentes, valores paisajisticos,
visibilidad y fragilidad del paisaje.

b. Las caracteristicas del proyecto: emplazamiento e insercién, documentos que definen el
proyecto tales como, alzados, secciones, plantas, volumetria, colores, materiales y otros
aspectos relevantes.

c. Los criterios y medidas de integracion paisajistica: impactos potenciales, analisis de las
alternativas, justificacion de la solucion adoptada, descripcién de las medidas adoptadas
para la prevencion, correccion y compensacion de los impactos.

3. LaAdministraciéon Publica de la Comunidad Autdnoma del Pais Vasco y las entidades de su sector
publico incorporaran, como documentacion adicional de los proyectos de obras o actividades de
su competencia que puedan tener un impacto significativo sobre el paisaje, el correspondiente
Estudio de Integracidon Paisajistica. En todo caso, la formulacion de Estudios de integracion
paisajistica se exigira:

Péagina 2 de 27

RD5292-AP-07-ESTUDIO-INTEGRACION-PAISAJISTICA-D02



PROYECTO CONSTRUCTIVO DE ACONDICIONAMIENTO, ENSANCHE Y RECTIFICACION DE TRAZADO DE LA CARRETERA BI-630. TRAMO: EL CALLEJO — LA CADENA (L.P.) «BiZkaia

TYPSA

o . .. femiTati foru aldundia
Apéndice 07. Estudio de Integracion Paisajistica diptitacion foral

a. En las actuaciones a las que se refiere el articulo 28.5 de la Ley 2/2006, de 30 de junio,
de Suelo y Urbanismo del Pais Vasco.

b. En los supuestos en que asi se requiera por el planeamiento territorial o urbanistico.
c. Enlarealizacion de las infraestructuras de transportes o portuarias.

d. En las areas o enclaves catalogados o inventariados por constituir parte del patrimonio
historico artistico, incluyéndose su entorno.

e. Enlos proyectos a que se refiere el apartado anterior sujetos a Evaluacion individualizada
de impacto ambiental, el contenido del Estudio de integracion paisajista se incluira en el
Estudio de impacto ambiental.

1.1.3. Normativa en el Marco Local

= Catélogo de Paisaje del Area Funcional de Balmaseda — Zalla (Encartaciones)
= Plan de Accion del Paisaje (PAP) 2015 de Zalla

1.1.4. Normativa ambiental que integra la evaluacion del paisaje

= Directiva 97/11/CE del Consejo, de 3 de marzo de 1997, por la que se modifica la Directiva
85/337/CEE.

= Directiva 2001/42/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001, relativa a la
evaluacion ambiental de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente.

= Directiva 2011/92/UE del Parlamento y del Consejo, de 13 de diciembre de 2011, relativa a la
evaluacion de las repercusiones de determinados proyectos publicos y privados sobre el medio
ambiente.

= Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en
el medio ambiente. (ESTATAL).

= Ley 6/2010, de 24 de marzo, de modificacién del texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto
Ambiental de proyectos, aprobado por el Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero.
(ESTATAL).

= Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacién Ambiental (ESTATAL).

= Decreto 211/2012, de 16 de octubre, por el que se regula el procedimiento de evaluacion ambiental
estratégica de planes y programas. (AUTONOMICA)

En el presente proyecto es de aplicacién el procedimiento de evaluacion ambiental ordinaria de acuerdo
conlaLey 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacién Ambiental; por lo que, es de aplicacidn la realizacién
de un Estudio de Integracién Paisajistica vinculado al Estudio de Impacto Ambiental.

1.3. RELACION CON LA PLANIFICACION TERRITORIAL

El tramo El Callejo-La Cadena pertenece al Corredor de Karrantza, Carretera de la Red Basica BI-630
desde Balmaseda (BI-636) hasta Karrantza (Limite Provincial con Cantabria).

Conforme a la Ley 4/1990, de 31 de mayo, de Ordenacion del Territorio del Pais Vasco, mediante Decreto
28/1997, de 11 de febrero, se aprobaron definitivamente las Directrices de Ordenacion Territorial de la
Comunidad Autonoma del Pais Vasco, primer instrumento de planificacion territorial para toda la
comunidad autonoma. Asi mismo, como desarrollo de estas se han redactado y aprobado 14 Planes

Territoriales Parciales y 10 Planes Territoriales Sectoriales, en lo que ha supuesto en conjunto una primera
generacion de planeamiento territorial.

En materia de paisaje, las Directrices de Ordenacion Territorial (DOT) resefian lo siguiente:
Articulo 21.— Directrices en materia de paisaje.

1.— Adecuar las actuaciones sobre el territorio al mantenimiento de su morfologia y, en concreto, a la
topografia, manteniendo la vegetacion y el arbolado climé&cicos teniendo en cuenta las siguientes medidas:

a) Evitar la construccién sobre elementos dominantes o en crestas de montafas, bordes de acantilados
y zonas culminantes del terreno.

b) Evitar la alteracion de la pendiente natural de los terrenos conservando laderas y resaltes del relieve,
evitando la desaparicion de muros, de alineaciones de arbolado y de caminos tradicionales, por
ejemplo.

c) Adecuar las edificaciones, el parcelario, la red de caminos y las infraestructuras a la topografia del
terreno, procurando preservar los hitos, elevaciones topogréficas existentes y elementos paisajisticos
singulares, y manteniendo su visibilidad de manera que los nuevos elementos no compitan con los
existentes.

d) Mantener la vegetacion y los bosques naturales potenciando la presencia del arbolado de dimensiones
que refleje la calidad del territorio, e impulsando el cultivo de especies caracteristicas de los bosques
naturales.

e) Conservar los paisajes agrarios caracteristicos de los espacios rurales como las campifias, los
vifiedos, los cultivos de huertas y los bosquetes por su contribucién a la variedad del paisaje, prestando
especial atencién a la mezcla de texturas y a la singular geometria que proporciona el mosaico de
usos que hace singulares esos entornos territoriales.

f) Establecer, en caso de desaparicién de la vegetacion existente, las medidas compensatorias que
permitan conservar la textura y la masa forestal de los terrenos y conservar el paisaje natural, la
cubierta vegetal y potenciar las especies autdctonas, o en su caso las que se vienen explotando
histéricamente, ligadas a medios de produccion y subsistencia tradicionales.

g) Recuperar la vegetacion autdctona incidiendo en los espacios sin arbolado y en las explotaciones de
las especies exoéticas.

h) Evitar las grandes extensiones de plantaciones monoespecificas combinandolas con zonas de
regeneracion del bosque autéctono respetando de forma efectiva los ejemplares autdctonos y las
franjas de proteccion de arroyos.

2.— Proteger el paisaje litoral y el entorno de las playas, asi como el entorno portuario teniendo en cuenta
las siguientes medidas:

a) Preservar los cabos y promontorios como espacios de disfrute escenografico y como hitos de
referencia del paisaje costero.

b) Protegery mejorar el paisaje de las playas y otros elementos singulares como acantilados, ordenando
los usos y actividades, y evitando elementos no propios de este entorno y de impacto negativo.

c) Integrar los puertos en la trama urbana, mediante un adecuado tratamiento de los bordes y de la
transicion puerto-ciudad, con una atencién especifica a los espacios libres de borde. Extender esta
integracion no solo a lo visual, sino también a minimizar impactos negativos en los otros sentidos.
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3.— Fomentar la restauracion y conservacion de los paisajes fluviales, eliminando construcciones
degradantes, preservando la vegetacion de ribera, potenciando una red de caminos peatonales y ciclistas
y recuperando sus elementos de comunicacidn (puentes, puertos fluviales o embarcaderos), de produccion
(molinos, ferrerias, astilleros de ribera), de habitacién o de ocio.

4.— Promover el patrimonio histérico cultural a través de propuestas abiertas que ayuden a conectar lugares
de memoria a través de narrativas comunes.

5.— Poner en valor los caminos culturales y crear una red de itinerarios, rutas y miradores, para fomentar
el acceso de la poblacion al paisaje, incluidos los recorridos costeros teniendo en cuenta las siguientes
medidas:

a) Incluir en los itinerarios los bienes y puntos de interés patrimonial, asi como las instalaciones e
infraestructuras histéricas, pudiendo establecerse itinerarios tematicos. Promover miradores en
lugares con amplio potencial de vistas.

b) Integrar los recorridos costeros a través de su acondicionamiento y sefializacién para el uso peatonal
y ciclista, como elementos basicos para la percepcion del paisaje litoral.

c) Evitar, en la medida de lo posible, la obstaculizacion de vistas desde estos itinerarios y miradores.

6.— Proteger los sistemas de asentamiento sostenibles y tradicionales, favoreciendo el crecimiento
compacto de los nudcleos consolidados y evitando dindmicas indeseables de urbanizacion a través, entre
otras, de las siguientes medidas:

d) Priorizar la colmatacion y optimizacién de las areas ya urbanizadas frente a la ocupacion de nuevos
suelos, asi como la implantacion de actividades econémicas en continuidad con la trama existente.

e) Proteger y mejorar el paisaje en los bordes o periferias urbanas.
f) Establecer criterios para la adecuada integraciéon y armonizacion de los huertos urbanos.

7.— Integrar los nacleos de poblacion en el medio fisico que los rodea, definiendo los bordes, los espacios
libres y los accesos para ordenar una adecuada transicion campo-ciudad teniendo en cuenta las siguientes
medidas:

a) Vincular de forma mas estrecha el desarrollo de los pequefios nucleos de poblacion con la
preservacion de su imagen tradicional y con la conservacion de los paisajes del entorno en ausencia
de explotaciones agrarias.

b) Definir las condiciones edificatorias que, desde el punto de vista volumétrico, tipolégico y de
densidades resulten integradas en las caracteristicas morfol6gicas de cada nucleo y regular los modos
de implantacion de las edificaciones, adecuandose al caracter aislado, alineado o entre medianeras
caracteristico de cada caso.

c) Definir las caracteristicas de los bordes exteriores y de su silueta al objeto de preservar la imagen
tradicional de los nucleos, integrando, ademas, los elementos ya existentes, especialmente los dignos
de ser conservados y que justifican la delimitacion como nucleo rural. Ademas, definir de manera
adecuada los puntos de conexion a las infraestructuras de comunicacion supramunicipales. Tener
especial consideracién la integracién paisajistica de los pabellones agricolas en relacion a los nucleos
de poblacién y a la estructura territorial en que se asientan.

d) Disefiar unos accesos a los nucleos urbanos que faciliten la transicion entre los espacios abiertos del
medio natural o rural y los paisajes urbanos, asi como consolidar o recuperar las redes de caminos de
conexion entre nucleos.

8.— Mejorar la imagen de los poligonos industriales consolidados y definir ambitos para el desarrollo de
programas de renovacién urbana teniendo en cuenta las siguientes medidas:

a) Promover la mejora de la imagen de los poligonos industriales consolidados que contemple la mejora
de integracion de cauces fluviales, el mantenimiento y conservacion del espacio publico y del
ajardinamiento y el cuidado de imagen y estado de conservacién de la edificacion, asi como evitar los
riesgos de degradacion alrededor de empresas quebradas.

b) Favorecer, en los nuevos ambitos de actividades econdmicas, la integracion paisajistica teniendo en
cuenta la adecuacion a la topografia y criterios de disefio de la edificacién con estrategias de
mimetizacion con atencion a los materiales, cromatismos, cierres, etc.

9.— Mantener el cardcter de los paisajes urbanos caracteristicos e histéricos, sin perder las referencias
materiales que constituyen sus nodos, hitos, sendas o bordes, ni los elementos singulares de patrimonio
construido a través de medidas como las siguientes:

a) Establecer unas condiciones edificatorias que desde el punto de vista estético, constructivo, funcional
y tipoldgico resulten plenamente integradas en las caracteristicas morfolégicas de cada nucleo, zona
de la ciudad, o paisaje histérico urbano.

b) Definir la regulacién necesaria de los espacios publicos, y muy especialmente del viario, al objeto de
cuidar las perspectivas paisajisticas del espacio urbano, considerandolo un factor fundamental en la
dimension de las aceras, el ajardinamiento y los tipos de seccién de vial y su relacién con la edificacion
que conforma sus fachadas.

¢) Incluir los elementos valiosos del entorno (laderas y montafias, zonas marinas, etc.) en la escena
urbana y posibilitar que estas puedan ser visualizadas desde los espacios construidos, con objeto de
no perder la referencia de la influencia que dichos elementos han tenido en el modelado histérico de
nuestras ciudades.

10.— Los Planes Territoriales Parciales debieran contener las determinaciones del paisaje
correspondientes a su Area Funcional y entorno de influencia que se deriven de los pertinentes
instrumentos de gestion, proteccion y ordenacion del paisaje, como los Catalogos del paisaje.

11.— Garantizar el cumplimiento de unos requisitos basicos de todas las infraestructuras, las obras y las
actividades que se realicen y puedan tener una incidencia en el paisaje a través de los pertinentes
instrumentos de evaluacién ambiental o de los estudios de integracién paisajistica.

12.— Garantizar igualmente la participacion ciudadana en todo proceso promovido por las Administraciones
publicas de la CAPV en materia de paisaje en el &mbito de la ordenacidn del territorio

En el Plan Territorial Parcial del area funcional de Balmaseda-Zalla (Encartaciones) y segun recoge
la “Modificacion del Plan Territorial Parcial del area funcional de Balmaseda-Zalla (Encartaciones), relativa
a las determinaciones del paisaje, de julio de 2018:

Articulo 10.- Determinaciones de integracion de las entradas a los nucleos y los bordes en los limites
campo-ciudad.

1.- Integrar los accesos a las poblaciones y sus limites con lo rural mediante elementos naturales,
principalmente arboles. Las entradas a los nlcleos que necesitan una especial atencion son:

a) La entrada al niicleo de Zaramillo.
b) El desvio — rotonda desde el corredor del Kadagua hacia Gordexola (barrio de Ugarte).

c) Laentrada a Mimétiz (Zalla) por el Baular.
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d) La entrada al barrio de la Inmaculada en Aranguren (papelera).
e) La entrada sur de Balmaseda desde la avenida de las Encartaciones.
f) La entrada al barrio de Ambasaguas desde el Callejo en Karrantza.

2.- Recomendar que en las entradas a los nucleos las infraestructuras abandonen su escala y materiales
para adaptar pavimentos, biondas, sefalizacion e iluminacién al ambiente rural y urbano de acceso a los
nucleos. Se podran emplear elementos como sefializacién baja y respetuosa, iluminacion indirecta,
urbanizacion de caracter semipeatonal y barreras en materiales nobles como piedra o madera.

3.- Poner en valor en los accesos a los nucleos los elementos naturales existentes: cauces, laderas,
arbolado..., cooperando con la recuperacion de alineaciones de arboles (platanos o tilos) a lo largo de los
ejes viarios y situando &rboles singulares, con el fin de indicar los espacios de entrada.

4.- Evitar el caracter excesivamente urbano en los accesos, obviando grandes rotondas, etc, decantandose
por un caracter mas rural en escala y materiales.

5.- Poner en valor los elementos arquitecténicos que singularicen las entradas como puentes, cruceros,
humilladeros, ermitas, ventas, casas nobles, aduanas, casas de peones camineros, casas de guardas, etc.

Articulo 15.- Determinaciones de integracion y adaptacién de las infraestructuras lineales vy
telecomunicaciones al paisaje:

1.- Mejorar la integracién y adaptacion de las infraestructuras lineales y telecomunicaciones al paisaje sin
comprometer su funcionalidad. Las principales infraestructuras lineales son:

a) Carreteras: BI-636 (Bilbao y Gieries), BI-630 (Balmaseda-Karrantza), N-629 (Laredo-Ofia) a su paso
por Lanestosa, BI-2604 (Sodupe) y BI-2701 (Sopuerta).

2.- Las nuevas infraestructuras procuraran conservar la morfologia del terreno minimizando las
alteraciones del relieve existente (desmontes, terraplenes...).

Articulo 16.- Determinaciones de creacién de un conjunto de itinerarios y miradores.

1.- Se protegeran los siguientes itinerarios y miradores segun las Unidades de Paisaje: U.P. VALLE DE
KARRANTZA

- ltinerarios

Ruta de las Ermitas: Santuario Nuestra Sefiora del Buen Suceso — Santa Cecilia de Santecilla —
San Antonio de Santecilla — San Cipriano de Ranero — Nuestra Sefiora del Carmen de Bollain — San
Bartolomé de Canto Blanco — San Cosme y San Damian de Matienzo — San Ciprian — Treto — San Martin
de Presa — San Bartolomé de Aldeacueva — Santiago de Lanzas Agudas — San Miguel de Lanzas Agudas
— San Pantaleén de Bernales — San Juan de Pando — San Isidro de Sobrepefia — San Sebastian de Cezura
— La Cerca — Humilladero del Pontarrén — Santuario Nuestra Sefiora del Buen Suceso — San Julian y Santa
Basilisa de Sangrices — Lanestosa — Gégolas — San Sebastian de Kolitza.

- Miradores
- Cumbres: Ubal
- Puntos de observacion: El Suceso, La Escrita y puerto de Ubal

- Ermitas/Iglesia/Santuario: Santuario Nuestra Sefiora del Buen Suceso, San Cipriano de Ranero,
san Cosme y San Damian de Matienzo, San Martin de Prado, San Bartolomé de Aldeacueva, San Miguel
de Lanzasagudas y San Isidro de Sobrepefia.

2.- Acondicionar, sefialar, mantener y difundir mediante actuaciones los miradores e itinerarios existentes
0 por consolidar. Los miradores e itinerarios que recaigan en Espacios Naturales Protegidos (ENP),
deberan condicionar su desarrollo al cumplimiento de la normativa de aplicacion de los ENP.

3.- Posibilitar la incorporacion de los itinerarios en torno a los ndcleos urbanos e identificar los tramos
desde donde la percepcion del paisaje es mas sugerente atendiendo a sus valores.

4.- Se atendera a los itinerarios y miradores que permitan percibir mejor el patrimonio paisajistico local,
conectando edificios de interés, miradores, centros de interpretacion, parques periurbanos y areas
recreativas.

Articulo 17.- Determinaciones de mejora del conjunto de entradas al Area Funcional.

1.- Mejorar las entradas desde las Comunidades Auténomas y Areas Funcionales colindantes, poniendo
en valor la riqueza natural y cultural del Area Funcional. Las entradas que necesitan una especial atencion
son:

d) Entrada a Karrantza por el barrio de la Cadena CA-150 (BI-630).

4.- Priorizar actuaciones encaminadas a plantar, recuperar o mantener hileras arboladas asociadas a
infraestructuras de comunicacion. En la propuesta de la solucién se siguen estas pautas, procurando
minimizar las alteraciones al relieve existente, recuperando hilera arboladas a lo largo de la traza.

El tramo incluye el paso por varios ndcleos rurales, El Callejo, EI Molinar y La Cadena y por el nicleo de
Ambasaguas, no estando incluidos en el catalogo de travesias o tramos urbanos. Se ha comprobado las
Normas Subsidiarias de Planeamiento de Karrantza en lo relativo al paisaje, recogiéndose lo siguiente:

= NORMA “J’.- Suelo no urbanizable. Areas de proteccion del paisaje
J 1.- Norma Unica:

El aprovechamiento en esta clase de suelo es nulo, tanto para edificios de caracter privado como
publico.

J 2.- Edificios existentes:

A los caserios existentes y txabolas de pastores, se les aplicara la norma H-14, quedando las demés
edificaciones fuera de ordenacién.

J 3.- En los montes de utilidad publica, sera de aplicacion lo dispuesto en la Ley de
Montes.

Por consiguiente, se considera de aplicacion lo dispuesto en el Articulo 13. Montes catalogados de utilidad
publica de la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de
Montes

A partir de la entrada en vigor de esta ley, las comunidades auténomas podran declarar de utilidad publica
e incluir en el Catalogo de Montes de Utilidad Publica los montes publicos comprendidos en alguno de los
siguientes supuestos:

a) Los que sean esenciales para la proteccion del suelo frente a los procesos de erosion.

b) Los situados en las cabeceras de las cuencas hidrograficas y aquellos otros que contribuyan
decisivamente a la regulacién del régimen hidrolégico, incluidos los que se encuentren en los
perimetros de proteccién de las captaciones superficiales y subterrdneas de agua, evitando o
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reduciendo aludes, riadas e inundaciones y defendiendo poblaciones, cultivos e infraestructuras, o
mejorando el abastecimiento de agua en cantidad o calidad.

c) Los que eviten o reduzcan los desprendimientos de tierras o rocas y el aterramiento de embalses y
aquellos que protejan cultivos e infraestructuras contra el viento.

d) Los que sin reunir plenamente en su estado actual las caracteristicas descritas en los parrafos a), b)
0 c) sean destinados a la repoblacion o mejora forestal con los fines de proteccién en ellos indicados.

e) Los que contribuyan a la conservacion de la diversidad biolégica a través del mantenimiento de los
sistemas ecoldgicos, la proteccion de la flora y la fauna o la preservacion de la diversidad genética y,
en particular, los que constituyan o formen parte de espacios naturales protegidos, zonas de especial
proteccion para las aves, zonas de especial conservacion, lugares de interés geoldgico u otras figuras
legales de proteccién, asi como los que constituyan elementos relevantes del paisaje.

f)  Aquellos otros que establezca la comunidad auténoma en su legislacion.
2. ALCANCE DEL ESTUDIO

2.1. DELIMITACION DEL AMBITO DE ANALISIS

El objeto del Estudio de Integracién Paisajistica es delimitar, caracterizar, analizar y adaptar las
caracteristicas del proyecto constructivo de acondicionamiento, ensanche y rectificacién de trazado de la
carretera BI-630. Tramo: El Callejo — La Cadena (L.P.), al paisaje del lugar en el que se va a desarrollar
con el menor impacto ambiental posible. De esta manera, la integracién paisajistica serd mas efectiva,
basandose en un conocimiento y comprension suficiente del territorio del Valle de Karrantza, EMPLAZADO
en el Area Funcional Balmaseda-Zalla.

Apoyandonos en el art. 51 del Reglamento de Paisaje de la Comunidad Valenciana:

El @mbito del Estudio de Integracion son las unidades de Paisaje completas afectadas por la Cuenca Visual
desde donde se ve la actuacién. Entendemos que son las Unidades, que, estando completas dentro de la
cuenca visual, al observarlas, se verian afectadas por la actuacion.

Es decir, se ha de percibir al mismo tiempo: la unidad de paisaje completa y la actuacion, tan cerca (encima,
al fondo, a continuacién,) como para afectarla.

* Observador/a

No visible

Alcance

Esquema de una cuenca visual

Hay que aclarar que la delimitacion que en el presente estudio se considerara, en todo caso independiente
de cualquier limite administrativo y se realizara tomando como referencia la Cuenca Visual o conjunto de
aquellas superficies del territorio de estudio desde las cuales es visible el proyecto objeto de estudio.

Con el fin de analizar la integracion de la carretera BI-630 en el entorno del valle de Karrantza, es necesario
identificar el impacto paisajistico provocado para un observador externo desde puntos estratégicos
ubicados en poblaciones préximas, miradores, o infraestructuras de transporte cercanas.

2.2. METODOLOGIA

Primeramente y conforme a la Guia para la elaboracion de Estudios de Infegracion Paisajistica, delimitamos
el &mbito de analisis con un Alcance de la Cuenca Visual: ALTA; conforme a la Tabla 1. Umbrales
referencia para la delimitacion de la cuenca visual segun tipo de EIP de la citada guia:

Tabla 1. Umbrales referencia para la delimitacion de la cuenca visual segun tipo de EIP

ALCANCE*? EIP Tipo A EIP Tipo B

Cualquier proyecto del Anexo Il de la ley 21/2013 de
Evaluacién de Impacto Ambiental, que suponga un
cambio de uso del suelo en una superficie igual o
superior a 10 ha

Baja 500 - 1000 m No aplica

Cualquier proyecto Cualquier proyecto del Anexo Il

Media 1.000 - 2000 . de laley 21/2013 de Evaluacion de Impacto
Instalaciones ganaderas

m Ambiental, que suponga un cambio de uso del suelo
en una superficie igual o superior a 50 ha.
Proyectos de infraestructuras de Urbanizaciones de vacaciones e instalaciones
Alta 2.000 - 3000 m | transporte o portuarias, Industria | hoteleras fuera de suelo urbanizado y construcciones
extractiva, Industria energética asociadas.

1 Metros de distancia orientativa en una direccién de las observaciones desde la ubicacion de la intervencién

En relacion con el alcance, se considera no representativos aquellos puntos de observacion alejados mas
de 3 km de la traza de la carretera.
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La metodologia aplicada para la seleccién de los puntos de observacion se ha basado en el andlisis de la
cuenca visual generada situando un observador que recorre el trazado de la carretera BI-630. El objetivo
de definir éste area geografica , es delimitar aquellas areas cuya configuracion funcional, estructural, Unica
y singular, ha adquirido, tras un largo periodo de tiempo, los caracteres que la definen como unidad de
paisaje.

Por consecuencia, la generacién de esta cuenca permite analizar |~
y seleccionar los puntos observador externo La seleccion de los §
puntos de observacion y las secuencias visuales de mayor
afluencia publica podemos destacar las siguientes:

= Principales vias de comunicacion.

®= Nucleos de poblacién.

= Senderos turisticos.
= Areas recreativas y de practicas de deportes al aire libre.

Para la realizacion del Estudio de Visibilidad, los puntos de
observacion identificados y seleccionados son los siguientes:

= Punto 1. AHEDO

®= Punto 2: BALNEARIO
®= Punto 3: BOLLAIN

=  Punto 4: MATIENZO

WS

CV de un observador dependiendo del
relieve, vegetacion y elementos

Este sistema no tiene en cuenta las dimensiones de la vegetacion ni los posibles elementos antropicas,
por esto se recomienda el estudio de la zona mediante fotografias realizando una visita de campo.

2.3. ESCALA DE TRABAJO

En base a la Guia para la elaboracion de Estudios de Integracion Paisajistica, la escala orientativa sugerida
es de 1/5.000 en funcién de la cartografia disponible. Para la realizacién del calculo de las cuencas visuales
se tomara como base el Modelo Digital del Terreno a escala 1/7.500. Por lo que el resultado final de los
planos de localizacion de las cuencas visuales se ha realizado a escala 1:7.500, lo cual permite tener una
perspectiva completa del trazado

3. CARACTERIZACION DEL PAISAJE

Las caracteristicas fisicas del medio natural y la influencia de la proximidad al area metropolitana de Bilbao
han marcado notablemente la evolucion y el desarrollo de este territorio. Es un ambito fuertemente
montafioso, compartimentado en cuatro valles: valle de Karranza, Valle Turtzioz, Valle de Artzentales, y
Valle del Kadagua. Este aspecto limita las posibilidades de comunicacion tanto interna como con zonas
limitrofes. Desde el punto de vista ambiental los municipios mas occidentales son los que conservan
valores naturales de mayor calidad, siendo predominante en los municipios mas occidentales la ocupacion
de suelo y empleo en actividades agroganadera y ligadas a pequefias industrias agroalimentarias; con un
marcado caracter rural muy vinculado al medio natural. (Memoria A.F: Balmaseda-Zalla).

Atendiendo al DECRETO 226/2011, de 26 de octubre, por el que se aprueba definitivamente el Plan
Territorial Parcial del Area Funcional de Balmaseda-Zalla (Encartaciones), los componentes notables del
medio natural delimitan o sefialan con caracter abierto areas o puntos de interés de elevado valor

ambiental, naturalistico y ecolégico, o de importante relevancia de tematica especifica y que se integran
dentro desde su singularidad en el patrimonio natural del Area Funcional. Estos enclaves son relevantes
porque en ellos habitan especies de gran interés, sistemas geomorfolégicos, y otros ecosistemas
naturales. Los principales componentes del paisaje del territorio de estudio, que condicionan el paisaje
son los siguientes: Fisicos (relieve, superficie del suelo, cursos y laminas de agua, etc.) y biéticos
(vegetacion tanto espontanea como cultivada) y por ultimo las acciones humanas (infraestructuras,
edificaciones, etc.).

Las Encartaciones, posee un valor paisajistico ligado al turismo que ofrece numerosos atractivos para el
publico como el parque natural, las cuevas, el patrimonio cultural, la abundancia de zonas de ocio de y la
presencia de grandes recorridos y vias verdes. Por ello se considera que es un factor muy importante para
la explotacion turistica de los valores del paisaje; sobre todo si se consigue ligarlo a las actividades
agricolas, se crearia una sinergia entre ambas actividades econdmicas que contribuirian a una puesta en
valor de ese medio natura.

Finalmente, y atendiendo a las conclusiones extraidas del Catalogo del A.F: Balmaseda — Zalla, la
fragilidad del paisaje radica en la vegetacion autdctona (rodales de robledal, encinares, hayedos, etc.),
en contrapunto con el valor estratégico del area, tan cercano al Parque Natural de Armafidn; asi como el
paisaje de pastizales, amenazado por el avance de la urbanizacion, las &reas industriales, y el abandono
de las aldeas.

3.1. DESCRIPCION DE LOS COMPONENTES DEL PAISAJE Y DE SUS DINAMICAS.

Como hemos descrito en el punto 2.1. Delimitacion del ambito de andlisis, el proyecto objeto de estudio se
localiza en el Valle de Karrantza, municipio situado en el extremo occidental de la comarca de Las
Encartaciones, provincia de Bizkaia. El tramo incluye el paso por varios nucleos rurales, El Callejo, El
Molinar y La Cadena y por el nicleo de Ambasaguas, no estando incluidos en el catalogo de travesias o
tramos urbanos.

En el 2014 Gobierno Vasco aprobé el Decreto 90/2014 sobre proteccién, gestion y ordenacién del paisaje
en la ordenacion del territorio de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, con el objetivo de fijar los
mecanismos normalizados para dar cumplimiento a dichas previsiones. El Decreto identifica instrumentos
como los Catélogos del paisaje, las Determinaciones del paisaje, los Planes de accion del paisaje y los
Estudios de integracion paisajistica. Dentro del Catalogo del Paisaje del Area Funcional Balmaseda Zalla
encontramos las siguientes Unidades de Paisaje:

= Alen - Armafion " Valle del Kadagua

® Galdames ® Valle de Karrantza

= Ganekogorta = Lanestosa

® Gordexola ® Montes de Ordunte

= Montes de Grumeran. Eretza = Trucios, Artzentales, Otxaran

La zona objeto de estudio pertenece a la Unidad del Paisaje denominada Valle de Karrantza. Con una
superficie de 6.827 Ha, este Valle se el conjunto de las cumbres del Karrantza con sus aldeas, cultivos y
prados, excluyendo los sistemas montafiosos que la rodean por norte sur y este, que forman parte de otras
unidades del paisaje. Esta unidad es histéricamente civilizada (actualmente cuenta con una poblacion de
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2.715 en 2018), con una marcada tradicion agricola y ganadera que ha ido creando nucleos de aldeas en
los que predomina la arquitectura popular, singular y gran calidad.

Su limite al norte esta definido por el inicio de las sierras calizas del Moro y Ranero, que continua en el
limite del parque natural de Armafién y que vuelve hacia el sur en el puerto de La Escrita, aqui su limite
este continua por el final de los prados y sigue al sur por el espacio natural de Ordunte propuesto por el
PTP y por nuestra unidad del paisaje. En el oeste el limite lo situamos en la divisoria del Kalera que es a
su vez el limite oriental de la unidad del paisaje de Lanestosa

5,34% 3,79%

13,07%

B Bosque autdciono
OBrezal

O Otros tipos

B Plantacidn forestal

D Prados y pastos
B'Vegatacidn antrdpica
DVegetacidn ruderal-nitrafila
W Zona urbana

55,84%

Comparativa entre la distribucién de usos de la Unidad de Paisaje y la distribucion de la totalidad el Area Funcional.

A la hora de desarrollar un estudio del paisaje, se considera oportuno realizar una breve exposicién de
aquellos componentes que le afectan; ya que es basico para la descripcién de un paisaje que, en nuestro
caso, se efectlie a partir de los aspectos del territorio que lo configuran o constituyen. La diferenciacién
entre paisajes viene determinada por sus componentes territoriales, las caracteristicas de los mismos y su
distribucion espacial. Si es importante analizar el paisaje desde una dptica visual, todavia lo es mas hacerlo
desde su dinamica, la cual va a estar condicionada por sus propios elementos constitutivos. Esta tarea
conlleva el reconocimiento e interpretacion de los elementos descriptores del paisaje.

3.1.1. Elementos descriptores del paisaje

Los elementos estructurales son aquellos elementos dotados de cierta estabilidad y permanencia en el
tiempo, que condicionan la organizacién y estructura formal del paisaje. En el caso que nos ocupa, es
interesante el andlisis del relieve. En esta unidad del paisaje, el relieve (montafias, llanuras, costas...),
ejerce una fuerte influencia sobre el paisaje, sobre todo a nivel visual, ya que es la base sobre la que se
asientan y desarrollan los demas componentes. Condiciona la mayoria de los procesos que tienen lugar
en él, lo que le hace indispensable para llegar a entender el funcionamiento del paisaje. Es la base sobre
la que se asienta la vegetacion, que se ve condicionada por él.

En concordancia con el anterior elemento, la litologia cobra relevancia ya que constituyen la litosfera. Su
composicién y propiedades determinan su comportamiento frente a los procesos formadores del relieve.
En el Valle de Karrantza, la morfologia es notablemente pronunciada, conforma una continua sucesion de

colinas y montafias surcadas por valles de anchura variable, donde los cursos fluviales se encuentran
encajados en estrechos valles; los cuales tienen caracteristicas fisicas muy homogéneas y una
uniformidad en el aprovechamiento de los recursos naturales, los usos del suelo, etc.

Por otro lado, las condiciones atmosféricas (el cielo), forman parte de los paisajes, configurando parte del
fondo escénico o aportando diversos meteoros (nube, niebla, lluvia...). De esta forma, aparecen diferentes
condiciones climéticas generales: mediterrdneas continentales, mediterraneos litorales, atlanticas de
montafa... Los riesgos ambientales inundacion, desprendimientos o erosion del terreno, configuran de
igual forma los paisajes.

La red hidrografica del area funcional en general corresponde a la vertiente cantabrica, con un régimen
pluvionival-oceénico. La climatologia propia de la zona caracterizada por una fuerte pluviosidad combinada
con la existencia de fuertes pendientes y la estrechez de los valles; ofrecen un caracter torrencial de los
cursos fluviales del valle; asi como un considerable efecto erosivo que en buena medida es paliado por la
cubierta vegetal existente; por ello se ha de tener en consideracion en el disefio del proyecto para su
conservacion.

La estructura de los asentamientos y las infraestructuras del Valle de Karrantza es la de un pequefio reino,
todo él coincide con la cuenca del rio Karrantza y esta rodeado de montafias. Al sur, los altos montes de
Ordunte que desde Zalama (1336 m.) hasta el Burguefio (1043 m.), hacia el este la gran cordillera se
extiende hacia el Kolitza (879 m.) para continuar descendiendo hasta chocar con el Eretza. por el oeste
discurre la frontera por la divisoria con el Calera — As6n por las estribaciones del Zalama hasta llegar al
Pico del Moro (829 m.) y a las Pefias de Ranero (729 m.), que forman parte de nuevo del gran macizo
calizo. Todo indica que fue un ambito perfecto para la vida, al igual que lo es hoy, su propia situacién
topogréfica impide que sea un lugar de comunicaciones y vias importantes.

La época moderna ha traido el dominio de los nucleos de fondo de valle, Concha y Ambasaguas, y la
ocupacion de los prados y el peligro de formar una mancha continua urbana. rompiendo la diafanidad del
valle; ese crecimiento desmesurado de ambos ndcleos no hace sino mermar los ndcleos histéricos del
valle, que nunca descendieron al fondo, ndcleos como San Esteban, Ahedo, La Lama, Biafez, ven
suplantada su capitalidad por unos arrabales a lo largo de la carretera. A su vez el crecimiento previsto
para los nucleos; de producirse, alteraria todo su entorno, ocuparia prados, fundiria nicleos en manchas
continuas, urbanizaria el campo y el paisaje rebajando la densidad de los nucleos y alterando su esencia.

Por otro lado, para llegar a la comprension de cada paisaje es necesario llevar a cabo un andlisis de la
evolucion a lo largo del tiempo. Los componentes texturales que se derivan de la actividad sobre el
territorio y que cambian en periodos cortos de tiempo (una formacién vegetal, un cultivo, el disefio de un
asentamiento, una via de comunicacion, etc.), son clave de este paisaje es sin duda la supervivencia de
las actividades tradicionales, todas las aldeas siguen habitadas, sus templos cuidados, sus santuarios
siguen acogiendo las romerias, los prados siguen siendo utilizados y los pequefios rodales de robledal y
encinar se han mantenido, asi como sus bosques de ribera.

La ocupacion humana de los fondos de valle ha tenido consecuencias draméticas para la conservacion
ecolégica de los cauces del rio debido a la instalacion de asentamientos e infraestructuras a merced del
ahogamiento de los rios. La concentracién parcelaria sirvié para dar un impulso a la ganaderia y ello se
percibe en las grandes explotaciones altas del oeste, donde se percibe la pérdida de antiguos robledales,
y el inicio en algun punto de una pérdida de suelo por la excesiva explotacion, pero en general parece que
aquella actuacion logré6 mantener el caracter ganadero del valle, aunque lo orient6 exclusivamente hacia
la produccion lactea. Los multiples rodales de robledal salpican el valle, aunque existen areas de mayor
densidad de vegetacién en general en las laderas que descienden con mayor pendiente hacia los arroyos

Este paisaje posee también un importante componente cultural, desde las zonas tumulares de la divisoria
con Lanestosa, un area arqueologica de gran valor, o los yacimientos situados en las curvas de Ranero, a
los indicios de una via romana que surcaba el territorio de este a oeste, a los restos de otra via que desde
La Calera del prado ascendia la divisoria hacia Presa, a las mas de treinta ermitas y templos parroquiales
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con la singularidad de los santuarios con coso taurino, a los mas de cuarenta ndcleos que cobijan grandes
casas Yy palacios formando conjuntos de interés, a los que se afiade una arquitectura popular con tipologias
medievales de casas cantabras, caserios trucianos y caserios vascos, con una riqueza incomparable, sin
olvidar las casas de indiano en Concha y Ambasaguas, los molinos y sus presas, y las bordas en los pastos
de altura. En definitiva, un paisaje armonioso donde la labor del hombre en su arquitectura, urbanismo y
en su naturaleza refleja aun una gran belleza aun salvaguardada a pesar de las agresiones de tipologias
extrafias de sus nucleos centrales y las nuevas construcciones que aparecen en las pequefias aldeas.

3.1.2. Relaciones e interacciones entre elementos descriptores

Este conjunto de elementos descriptores del paisaje, originan interacciones y relaciones entre los
diferentes agentes naturales conforma un sistema natural, en el cual los cambios sucedidos en uno de los
elementos ocasionan también modificaciones en los otros componentes. Este escenario sirve
asentamiento para las actividades humanas que tradicionalmente se han focalizado en aquellas zonas
maés accesibles como fondos de valles o llanuras. De esta forma la accién antrépica ha llevado a cabo su
particular transformacion del medio natural variando su intensidad, determinada a su vez por la coyuntura
socioecondmica de cada etapa histérica.

El Valle de Karrantza es uno de los referentes del paisaje de Encartaciones, el haber logrado mantener su
rigueza de cuarenta nucleos, con sus iglesias o ermitas y su patrimonio, el haber conservado robledales y
encinares entre los prados, y el haber mantenido aun un sector ganadero potente son uno de sus grandes
valores.

En su futuro es fundamental salvaguardar ese gran valor ganadero, apoyar las cooperativas y sus
necesidades, construir la planta de purines, salvaguardar el territorio de los prados evitando el avance
excesivo de los pinares, evitar la ocupacién de los prados por el crecimiento de los nacleos rurales, exigir
tipologias y urbanizaciones respetuosas con los nucleos, evitar la destruccién del patrimonio de
Ambasaguas, asi como las tipologias extrafias en Ambasaguas y Concha, cuya imagen es fundamental
como puerta del valle.

Es preciso evitar nuevos trazados de lineas eléctricas, evitar alteraciones de la vialidad que puedan destruir
la escala del paisaje. Es muy importante recuperar todo el recorrido desde el desfiladero hasta el balneario
y Ambasaguas-Concha, incluyendo la cantera.Por Ultimo es preciso salvaguardar su arquitectura popular,
religiosa, sus palacios, sus casas cantabras, trucianas y castellanas y sus casas indianas y jardines.

3.1.2.1. Dinamicas del paisaje (natural y antrépica): procesos configuradores

Transformaciones histdricas del paisaje.

Los antecedentes prehistéricos e histéricos han dejado su huella en la I6gica de implantacion de los
nacleos de cardcter rural, en la estructura general de usos y en la malla de caminos y en la red viaria. El
sistema de asentamientos actual esta fuertemente concentrado en el nicleo de Karrantza.

Los procesos y actividades que han ido influyendo en el valle son diferentes en funcién de las cotas a las
que atendamos. Po ejemplo, asi como en cotas altas la actividad mas notable ha sido el despliegue de
antenas de comunicaciones, asi como algun incendio forestal. EIl mas notable es el proceso de los pastos
de altura. Se cree que desde la prehistoria se deforestaron las divisorias y dieron origen a estos pastos
tan valiosos, forman un paisaje muy caracteristico y asumido, pero, en algin caso, la excesiva presion
ganadera parece estar desarrollando un inicio de erosion

Otro proceso a considerar es el de las repoblaciones de antiguas areas de bosque de hayedos, robledales,
encinares, que han ido proceso hace referencia al area de antiguos bosques, hayedos, robledales,

encinares, que fueron poco a poco sustituidos por las repoblaciones pinares, eucaliptos, cipreses, robles
americanos, e sustituyéndose por pinares, eucaliptos cipreses, etc.

En la zona inicial del trazado objeto de proyecto, no podemos obviar la presencia de la cantera de La
Cadena, que por su situacién, afecta a las laderas medias, partiendo desde el fondo de valle y alcanzando
el pie de las cumbres. Es indiscutiblemente una actividad que proporciona la riqueza y/o puestos de trabajo,
pero sin duda son la mayor agresion que puede recibir un paisaje; ademas irrecuperable.

También en la media ladera es preciso sefialar el proceso de crecimiento de las pequefias aldeas con sus
nuevas casas, pistas, iluminacién... En Karrantza se percibe ya como una transformaciéon notable del
paisaje, alterando siluetas, formas, colores, tipologias, y, sobre todo, ocupando prados y mermando la
capacidad ganadera del valle, asi como su unidad arquitecténica.

FACTORES QUE INTERVIEN EN LA DINAMICA ACTUAL Y FUTURA

Una vez analizados los principales factores, naturales y antrépicos que han intervenido en la configuracion
del paisaje tal y como lo percibimos, los principales motores del cambio, al menos en un futuro cercano,
son los que ya estan interviniendo en la actualidad: urbanizacion, infraestructuras, cambio en el modelo
agropecuarios, energético, el turismo, las actividades recreativas, las extractivas.

Cambios en la ordenacion territorial.

Si observamos las cotas bajas y el fondo de valle, podremos percibir que sin duda es el paisaje que mas
alteraciones sufre, al haberse creado un continuo urbano desordenado (con nuevos poligonos, viviendas
adosadas, dotaciones, bloques de viviendas colectivas, viales, etc.) ocupando prados y huertos; siguiendo
un proceso poco controlado.

La situacion actual, del paisaje porque que transcurre el trazado del proyecto objeto de estudio, en general
en un paisaje de fondo de valle que ha perdido prados, explotaciones agricolas, presas, canales, molinos,
con un proceso de ocultacién del rio, con menos setos y bosques de ribera. También mas urbanizado,
menos libre por tanto y con menor capacidad de transformacion, de influir en el valle.

Cambio climatico

El cambio climatico es uno de los retos ambientales mas urgentes al que tienen que hacer frente todas las
naciones del planeta. El Sur de Europa es actualmente una de las regiones mas vulnerables a los efectos
directos del cambio climético, como son las subidas de temperatura, las inundaciones o las sequias. Estos
cambios en el clima estan teniendo consecuencias directas en sectores como la agricultura, la silvicultura,
la produccién energética, el turismo y las infraestructuras en general.

En el Pais Vasco, las emisiones de gases de efecto invernadero (emisiones GEIl), causantes del cambio
climatico, experimentaron en el afio 2015 un aumento del 1% respecto al afio anterior. En relacion al afio
2005, las emisiones han disminuido un 24%, estando ligeramente por debajo de la senda marcada para
conseguir los objetivos de la Estrategia de Cambio Climético del Pais Vasco KLIMA2050, la cual establece
un objetivo de reduccion del 40% para el afio 2030.

3.2. VALORACION DEL PAISAJE

En el 2014 Gobierno Vasco aprobo el Decreto 90/2014 sobre proteccion, gestion y ordenacién del paisaje
en la ordenacioén del territorio de la Comunidad Autonoma del Pais Vasco, con el objetivo de fijar los
mecanismos normalizados para dar cumplimiento a dichas previsiones. El Decreto identifica instrumentos
como los Catélogos del paisaje, las Determinaciones del paisaje, los Planes de accién del paisaje y los
Estudios de integracion paisajistica.

El &rea objeto de estudio se encuentra en el Valle de Karrantza, el cual esta incluido en el catalogo de
paisaje de Balmaseda-Zalla (Encartaciones) asi como Catélogo de Paisajes Singulares y sobresalientes presentado
en diciembre de 2005 (Departamento de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio del Gobierno Vasco). En el se
caracterizaron una cuencas visuales en la CAPV y sobre ellas se valoraron los elementos con incidencia
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positiva, con incidencia negativa, una valoracién de las unidades intrinsecas, una valoracion de las texturas
paisajisticas y una valoracién final

Mapa de cuencas del Catalogo de paisajes singulares y sobresalientes de la CAPV

3.2.1. Valoracion de la calidad del paisaje

Se entiende por calidad del paisaje el valor que presenta para ser conservado. Parte del andlisis de los
valores del paisaje analizados en caracterizacion del paisaje (relieve, usos del suelo, asentamientos,
recursos patrimoniales, zonas extractivas...), en la cual se han identificado un conjunto de enclaves o
componentes puntuales o lineales relevantes por sus propiedades paisajisticas: hitos visuales, enclaves
de alto valor estético, contribucién a las vistas, vinculacion identitaria, disfrute social, o por estar
deteriorados 0 provocar impactos negativos visuales.
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Estos enclaves estan cartografiados a escala de detalle al objeto de facilitar primera bateria para la
evaluacion de su impacto en el paisaje, positivo con mérito para ser conservados o0, por el contrario,
negativos por generar una pérdida de calidad paisajistica donde se percibe. El andlisis de resultados
permite conocer las propiedades que presentan los paisajes del AF a los que se ha otorgado un valor
directo de alta calidad. Se ha tomado como base, un modelo de célculo indirecto de calidad de elementos
y unidades de paisaje, basado en la parametrizacién de los factores visuales con criterios ampliamente
utilizados en las metodologias paisajisticas (como los de armonia, equilibrio, contraste, presencia de
singularidades...), valorados mediante subjetividad compartida en paneles de expertos y conjugados a
través de técnicas lineales o matriciales.
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Valoracién paisajistica de las cuencas visuales (Cat. Paisajes Singulares y sobresalientes CAPV)

3.2.1.1.  Elrelieve y su morfologia

El relieve ejerce una fuerte influencia en el paisaje. Por un lado, condiciona de manera relevante la
percepcion del mismo. Por otro, constituye la base sobre la cual se asientan y desarrollan Elementos y
componentes del paisaje y condiciona la mayoria de los procesos que tienen lugar en él.

Se considera que el relieve mas quebrado aumenta el valor de la cuenca visual, y que los relieves medios
y planos no lo alteran. Por ello, se aumenta en una unidad el valor acumulado de la cuenca visual cuando
el relieve es accidentado.

3.2.1.2. Lavegetacion y los usos del suelo

El andlisis de la vegetacion y usos del suelo como descriptor de cualquier territorio es determinante, no
sé6lo porque resulta un indicador del estado general del mismo y de los factores ambientales de los que
depende, sino porgque es una de las variables que mas contribuye y explica el paisaje. Es el que mas se
percibe en planos cortos, a escalas de detalle, y representa el caracter dinamico en una escala temporal
humana.
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Con el fin de ayudar a identificar, caracterizar y evaluar las unidades de paisaje, se han identificado como
elementos relevantes en el paisaje del ambito de la unidad de paisaje, asi como las siguientes categorias
relacionadas con el paisaje forestal:

- Robledales, hayedos y ofras caducifolias

(Revisar el GeoEuskadi para determinar las categorias relacionadas con el paisaje forestal en la zona del
Valle de Karrantza o tirar del EIA)

- Paisaje agricola y agroforestal

El paisaje ligado a las transformaciones agrarias, y al uso ganadero del monte, tiene una especial
relevancia en el Valle de Karrantza, ocupando cerca de un tercio de su superficie, generalmente
concentrado en amplias llanuras y valles, que protagonizan en buena medida el paisaje.

- Paisaje del agua
La presencia del agua en el Valle de Karrantza, condiciona y modela el paisaje al permitir la
presencia de vegetacion especializada o la transformacion agricola. El &mbito de estudio se ubica
en la Demarcacion Hidrogréafica Cantabrico Occidental y queda dentro de la unidad hidroldgica de
Karrantza y en la masa de agua del rio Karrantza.
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Hidrografia superficial. Fuente Visor Geoeuskadi

El discurso del trazado es paralelo al rio Karrantza y al Callejo. Las dos zonas donde el rio Karrantza y
Callejo se encuentra mas cercano a la carretera, las alternativas propuestas se ajustan al margen actual
de tal manera que no exista afeccion alguna a ninguno de los cauces. Se producen 4 cruces sobre arroyos
afluentes por su derecha: Bianea-El Callejo, El Molinar, La Tolina y Rioseco.

El arroyo Bianea-El Callejo, encauzado mediante muros de mamposteria, no sufre afeccién alguna. Por
otro lado, el arroyo La Tolina se trata de un curso de agua de caudal no permanente, cruza la carretera
actual mediante un cafio existente y dado que no se produce ampliacion de la calzada; no se ve afectada
la vegetacion de ribera.

Sin embargo, en la zona de Rioseco, se disefia un nuevo puente, teniendo en cuenta los criterios de URA.
Al trasladarse el trazado aguas abajo del paso existente, queda afectada una zona de huertas con nogales
Juglans regia y tiene una franja arbustiva de sauceda en la zona alta de la ribera, asi como alguna
plantacién de chopos. Se repondra la ocupacion actual de la carretera naturalizando los méargenes
fluviales.

No son especialmente frecuentes en el &mbito, pero generan un importante impacto sobre el paisaje. El
aprovechamiento mas impactante se localiza en el barrio de La Cadena, la explotacion Aridos Y Canteras
Del Norte S.A. en la ubicacién con coordenadas (X: 4.788.527 - Y: 469.393) en el municipio de Karrantza.
La cantera se localiza en un entorno denominado de mejora ambiental, de baja fragilidad, muy préximo al
nucleo urbanos del Barrio La Cadena.

3.2.2. Valores ecolégicos y productivos

La identificacion de los valores ecologicos puede obtenerse mediante el empleo de una de las numerosas
metodologias que existen en la bibliografia actual. Para el caso que nos ocupa se ha evaluado el conjunto
de espacios de la Red de Espacios Naturales Protegidos (ENPs) de la CAPV, Red Natura 2000, habitats
de Interés comunitario, Espacios de interés naturalistico identificados en las DOT y, especialmente, las
Reservas de Biodiversidad y Corredores que integran la Infraestructura Verde de la CAPV.

3.2.3. Valoracion de la calidad del paisaje en funcion de criterios globales

La evaluacion y valoracion de la calidad del paisaje, requiere prestar atencién a numerosos valores
territoriales que lo caracterizan como, por ejemplo: ecologicos, histéricos, culturales, estéticos,
emocionales, etc. A continuacion, haremos un recorrido por alguno de ellos para poder realizar una
evaluacion global.

El proyecto se encuentra dentro de la cuenca visual de Karrantza (157), con una localizacién geografica
atlantica, posee las siguientes caracteristicas:

157 - Carranza

%
66810 990%
a6 0.1%
48 |Bizkaia 6.685,6] 100,0%

Atributos principales de las cuencas visuales

MUNICIPIO INVENTARIO | TOTAL CUENCAS MARINOS

BIZKAIA VALLE DE CARRANZA 13.569 12.298 11.854 5.404 =

Superficies incluidas en el catalogo segun criterios

[48022 - Valle de Carranz [157 - Carranza 6,681 ha [48,7 %
318 - Lanzas Agudas 2.053 ha | 21,5 %
316 - Lanestosa 188 ha 124 %
463 - Pando 1561 ha [11,4 %
0% - Zalama G35 ha| 48%
1499 - El Mazo 138 ha| 1,0%
|601 - Villaverde de Trucio 17ha) 01 %
541 - Trucios 2Zha| 0,0%
489 - Remandon 1ha| 0,0%
9 cuencas visuales 13.707 ha

Distribucion de cuencas visuales segin municipios
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CUENCA VIVIENDAS HABITANTES COTIDIANIDAD Urbano Rural Forestal Aguas Otros Natur.

157 Carranza 448 2.884 Muy cotidiano 1,2% 56,5% 15,8% 0,3% 26,1% 17,4%

Tabla caracterizacion de la cuenca visual segun diversos parametros (Tabla CCPSS de la CAPV)

En total, el Valle de Karrantza alberga 11,0 kilémetros de carreteras basicas y 9,5 kilometros de linea de
ferrocarril.

154 [Cardedo 681 3,034 2 | 1420 o 28] 0 | 8.8%| 80%] 0 | 726%|1526%| -3 | 1 [Muybajo | 449%|] -1 | 1 [Muy bajo

155 [Carral 1445 2871] 2 | 1537 © 31 o | 0.0%] 0.0% o 134 %) 134% 0 [2]Baje 00% 0 | 2][Bajo

156 |Carralogrofioko aintzita 1520] 2,900 2 [ 1.234] o o o |10,7%| 10,7%] 0 338%| 338%[ 1 [7|Muypajo [707%] 0 [ 2][Bajo
m 3463 3 1,935' 1 23| 0 |21.8%| 21.9% o 198%| 259%| 0 hl 53%| 0 4|AItn _]

Valores y pesos utilizados para la catalogacion de las cuencas visuales (CPSS de la CAPV)

3.2.3.1.  Estructura ecolégica del paisaje

La evaluacion de servicios ecosistémicos que prestan elementos y componentes identificados en la
caracterizacion, base de identificacion de unidades de paisaje, facilita su integracion en el Sistema de
Infraestructura Verde, y permite reconocer con precision las funciones actuales y futuras. La Infraestructura
Verde nace con el objetivo de reconocer y poner en valor los beneficios que aporta la naturaleza y en los
gue la sociedad humana se apoya: alimentos, materiales, agua limpia, aire puro, regulacion climatica,
prevencion de inundaciones, polinizacion y lugares de recreo. Esos beneficios, denominados servicios
ecosistémicos, en ocasiones se utilizan como si fueran ilimitados y se tratan sin apreciar su valor y su
fragilidad.

Se trata de que mediante una adecuada planificacion y gestiéon sostenible todos los espacios y elementos
territoriales cumplan las funciones esperadas de ellos. Partiendo del andlisis a la escala de la CAPV,
modelo basado en Corredores y Reservas de la Biodiversidad (ndcleos). Se han evaluado dichas zonas
nucleo, definidas, ademas de los espacios protegidos, por el paisaje natural o naturalizado bien
conservado, en especial en los Montes de Utilidad Publica, asi como los conectores y zonas de corredor,
definidas por el funcionamiento ecoldgico de las laderas y los fondos de valles compuestos por los rios y
el agrosistema. Los setos vivos, pastos, bosquetes o arboles aislados, forman conectores fundamentales
a pequefia escala, que es importante definir, al igual que la red de caminos, vias pecuarias y otros caminos
historicos dispersos en la matriz territorial.

La conexidn funcional e integracion territorial constituye una de las claves a la hora de preservar y
conservar la biodiversidad del Valle de Karrantza. Los espacios protegidos en ocasiones, estan
interconectados mediante una red de corredores naturales articulados en torno a los ejes fluviales, en este
caso, los cursos fluviales del Karrantza y La Calera mantienen un alto grado de naturalidad. Los Corredores
Ecoldgicos presentes en Karrantza son los siguientes:

= Areas Nucleo (Parque Natural de Armafién y la ZEC de Ordunte)
= Corredores de Enlace (entre el Armafién y Ordunte)

Dentro de la zona de estudio también se encuentran diferentes unidades de vegetacidon cuya
representatividad depende en gran parte de los usos y la actividad humana y ganadera. Actualmente la

vegetacion predominante en la zona se comprende de encinares cantabricos, boque acidéfilo (dominado
por Quercus robur), prados y pastos.

Por otro lado,y de acuerdo a la cartografia oficial los habitats de interés comunitario presentes en el ambito
de estudio son los siguientes:

®= 6510: Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis)
®= O1EO: Alisedas y fresnedas

= 9340: Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolia.

Habitats de interés comunitario

Asi, los espacios naturales circundantes se vuelven relevantes y es estratégica su conservacion y
restauracion ambiental para posibilitar servicios ecosistémicos de calidad para la poblacién: conservar la
biodiversidad, mejorar la calidad del aire, mitigar el efecto topoclimatico del niicleo compacto, acercar la
poblacion a espacios saludables, etc. Otro aspecto fundamental de la Llanada es el papel de la agricultura
periurbana ya que el suelo agricola ha visto mermadas sus dimensiones y capacidades edafoldgicas segin
ha avanzado el continuo urbano, desapareciendo suelos fértiles y humedales. Se debe considerar
necesario volver a dar valor a la multifuncionalidad identitaria de este paisaje.

ESPACIOS ANALIZADOS

Dentro del conjunto de espacios analizados dentro del valle, encontramos el Parque Natural de Armafién
se sitla en una de las zonas de caracter rural mas marcado del Pais Vasco, siendo las actividades
agrarias, y en especial las ganaderas, las que condicionan en mayor medida su paisaje. No obstante, el
paisaje posee también destacables valores naturales de gran belleza, asociados a la litologia calcarea
dominante, que incluye roquedos, lapiaces, dolinas, grietas... Armafién estd catalogado como Parque
Natural y ZEC de Armafion (ES2130001). La designacién de la ZEC incluye la ampliacion de la delimitacién
de los limites de la ZEC y la incorporacién de la zona periférica de proteccién del espacio, por lo que la
zona anexa a la BI-630 (en verde claro) es zona Periférica.

RD5292-AP-07-ESTUDIO-INTEGRACION-PAISAJISTICA-D02
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Zonificacién del parque de Armafion. Fuente Visor Geoeuskadi

La conexion de este territorio con amplias zonas forestales de Cantabria contribuye a aumentar su riqgueza
faunistica, pudiendo ser considerada como un area de gran interés en este aspecto. Especies como el
armifio y la ratilla nival poseen en Ranero su Unica cita en el Pais vasco.

3.2.3.2. Coherencia del paisaje

El Término Municipal de Karrantza se puede dividir en tres unidades ambientales y paisajisticas
homogéneas:

= Sistema silvopastoril montano

Esta unidad se corresponde con las montafias que bordean el municipio, donde los usos forestales y
ganaderos en forma de pastizales son predominantes. Es un ambito que presenta un gran interés
naturalistico y paisajistico en el que deberia predominar el criterio de conservacion, aunque también podria
acoger determinadas actividades de ocio de baja intensidad.

= Campifia agroforestal atlantica

Abarca una gran parte de la superficie municipal, donde se intercalan prados, bosquetes naturales y
plantaciones forestales con nucleos de poblacion diseminados, compuestos por caserios y viviendas
unifamiliares, que en la mayoria de los casos estdn asociadas explotaciones agrarias y ganaderas,
manteniendo una importante actividad primaria para el conjunto de Bizkaia. Estos usos del suelo crean un
mosaico agroforestal heterogéneo de gran valor estético. En este domino deberia predominar la
conservacion del paisaje cultural de la campifia vasca y de las masas forestales autdctonas. Debido a la
alta capacidad agrolégica de muchos de los suelos agrarios existentes, la unidad se considera adecuada
para las actividades ligadas con el sector primario, aunque también albergan viviendas y servicios.

Vista representativa del sistema silvopastoril montano (PGOU Karrantza)

Vista representativa de la Campifia agroforestal atlantica (PGOU Karrantza)

= Continuo urbano y periurbano Concha-Ambasaguas

Esta unidad se encuentra en el fondo de valle y se corresponde con los principales nucleos de poblacion
del municipio (Concha y Ambasaguas), ademas del ndcleo El Callejo y la carretera BI-630.
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Se trata de un entorno en mayor o menor medida antropizado debido a desarrollos residenciales e
industriales, asi como a la presencia de infraestructuras de comunicacion.

Por un lado, se trata del entorno con mayor capacidad de acogida para los usos humanos: vivienda,
industria, ocio, servicios, cultura, etc. Por otro lado, la presencia de los rios Karrantza y Callejo, que en
algunos tramos cuentan con margenes con vegetacion bien conservada, le otorgan a la unidad un relativo
interés naturalistico y paisajistico
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Vista representativa del continuo urbano y periurbano Concha-Ambasaguas (PGOU Karrantza)

3.2.3.3. Integridad del paisaje

Asimismo, se consideran de gran valor los bosques y setos autdctonos cuya superficie potencial se
encuentra muy reducida debido a las diferentes actividades que han tenido lugar a lo largo de los tiempos,
asi como los habitats de interés comunitario prioritario, también escasos.

3.2.3.4. Aspectos estéticos y visuales o escénicos del paisaje

Los resultados de visibilidad descritos, cruzados con la identificacion fisiografica del territorio, ha permitido
identificar dos tipos de &reas cuyo conocimiento es necesario para evaluar la fragilidad paisajistica y ajustar
la propuesta de gestion del territorio

3.2.3.5. Aspectos culturales y de aprecio social del paisaje

El Valle de Karrantza es uno de los referentes del paisaje de Encartaciones, el haber logrado mantener su
rigueza de cuarenta nucleos, con sus iglesias o ermitas y su patrimonio. Se han analizado
paisajisticamente los componentes arquitectonicos y arqueoldgicos, teniendo su proteccion actual igual
(Calificado o Inventariado) o propuesta (Calificable o Inventariable). En el municipio se encuentran
numerosos elementos de interés cultural.

Patrimonio arquitecténico y cultural: A ambos lados de la carretera se encuentran 12 elementos de
interés arquitecténico a nivel local merecedores de proteccidon en el planeamiento urbanistico y otros
propuestos para ser declarados como Bien Cultural con proteccién media.

Para los elementos propuestos para declarar, teniendo en cuenta que el nuevo trazado de carretera pasara
cerca, al objeto de dotar de un entorno de proteccion cautelar se recomienda se respete un retiro minimo
de 15 metros sin construcciones ni instalaciones, ni vallados, y evitar, en cualquier caso, alteraciones que
puedan desvirtuar las caracteristicas ambientales del entorno.

Patrimonio arqueoldgico: En el municipio se encuentran el conjunto monumental de estaciones
Megaliticas de Aizko, Armafién, Balgerri y La Escrita (Hormatza), junto con 2 zonas arqueoldgicas
declaradas como Bienes del Patrimonio Cultural Vasco:

- Cueva de Venta Laperra (Ventalaperra C
- Cueva del Rincon (Ventalaperra A)

CUEVA DE VENTALAPERRA

CUEVA DE EL POLVORIN

o o et PR 2o 8 CUEVA DE EL RINCON

CUEVA DE VENTALAPERRA €

Cueva de Ventalaperra

Igualmente, hay 43 zonas de presuncion arqueolégica declaradas, asi como otras 24 zonas de interés
arqueologico propuestas para ser declaradas.

Es muy importante recuperar todo el recorrido desde el desfiladero hasta el balneario y Ambasaguas-
Concha, incluyendo la cantera.

= Miradores
- Cumbres: Ubal
- Puntos de observacion: El Suceso, La Escrita y puerto de Ubal

- Ermitas/Iglesia/Santuario: Santuario Nuestra Sefiora del Buen Suceso, San Cipriano de Ranero,
san Cosme y San Damian de Matienzo, San Martin de Prado, San Bartolomé de Aldeacueva,
San Miguel de Lanzasagudas y San Isidro de Sobrepefia.

RD5292-AP-07-ESTUDIO-INTEGRACION-PAISAJISTICA-D02
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3.2.4. Estimacion de la fragilidad paisajistica

Se entiende por fragilidad de paisaje la capacidad de respuesta al cambio cuando se desarrolla un uso
sobre él. La fragilidad del paisaje depende de la capacidad de absorber o integrar un impacto visual. Es
funcion del tipo de actividad que se piensa desarrollar y es inversamente proporcional al potencial de un
paisaje para mantener sus propiedades paisajisticas.

Esta estimacion arranca del analisis de la fragilidad intrinseca del paisaje de componentes y elementos
identificados en la caracterizacién, atendiendo a la fragilidad visual, la cual analiza las variables que
expresan el potencial de mostrar el territorio (pendiente, intervisibilidad y dominancia) y de variables de
usos del suelo que expresan la posibilidad de camuflar o realzar actividades que en él se puedan
desarrollar Por otro lado la vulnerabilidad paisajistica depende de los usos de suelo relacionadas con la
capacidad de regeneracién tras su alteracion, asi como de la pérdida de valor del conjunto del territorio
como consecuencia de su desaparicion.

Los resultados facilitan la evaluacion para identificar enclaves de alta fragilidad, de alta exposicién visual
y fondos escénicos, por los componentes y elementos que los caracterizan. En paralelo se evalla la
fragilidad adquirida del paisaje: variables que influyen en las caracteristicas del territorio en términos de
facilidad de acceso visual y/o atractivo de ser visto. Esta propiedad ser& analizada dentro del conjunto de
calculos visuales, a partir de la Visibilidad desde los principales puntos de observacion del territorio (puntos
observador) que se ha determinado que sean aquellos que posean visibilidad desde las principales rutas
y puntos de contemplacion y disfrute del paisaje (Vistas contemplativas).

Los resultados han sido la base del andlisis de fragilidad por unidad de paisaje, donde ademas de la
representatividad superficial elementos o la presencia de enclaves de alta fragilidad, se tiene en cuenta la
‘fragmentacion’ visual a través de la distribucion, la forma de estructurarse y la fragmentacién de
componentes y elementos singulares (positivos o negativos) con valores particulares de fragilidad
paisajistica.

3.2.4.1. Laformay disposicion del relieve

El trazado del proyecto objeto de estudio se encuentra en el valle Karrantza, concretamente, paralelo al
rio carrantza en la mayor parte del trazado, lugar donde principalmente esta expuesto al sol. Se compone
de laderas expuestas, y con numerosos cambios de altitus en la margen derecha del trazado; lo que ha
supuesto el desarrollo de varios taludes en desmonte a lo largo de la traza.

3.2.4.2. Lacobertura del suelo y su capacidad de apantallamiento

El trazado de proyecto discurre siguiendo la traza de la actual carretera N-630, la cual esta encajada en el
valle. No obstante, la vegetacion que circunda esta carretera consiste en un arbolado potente, el cual evita
gue sea visible desde muchos lugares en altura, y menos observable en cotas mas bajas. La capacidad
de apantallamiento que alberga la carretera es importante. Esto incurre en una menor fragilidad del paisaje.

La ejecucion del proyecto, junto con su programa de restauracion, estd encaminada a potenciar la
diversidad vegetal de la zona.
3.2.4.3. Accesibilidad

La fragilidad es minima en esta zona de proyecto, sobre todo, porque el tramo conlleva una gran longitud
que discurre en su mayoria por el trazado existente. La mejora de los accesos al el Barrio El callejo y
Ahedo, minimizan la fragilidad.

En cuanto a densidad de poblacién, la poblacién o barrios que pueden obrar como observadores esta muy
localizada y son de acceso limitado en su mayor parte por los propios habitantes de la zona. Exceptuando
la localizacion de el Balneario que posee mayor afluencia.

No existen puntos de atraccion histérico-culturales en las inmediaciones del trazado, si diseminadas a lo
largo del valle.

3.2.4.4. Artificialidad

El trazado de la BI-630 desde El Callejo a La Cadena, alberga una naturalidad o un grado antrépico medio-
bajo. A pesar de su inclusién en un valle catalogado, encontramos varias zonas urbanas (Ambasaguas, El
Callejo,etc.) zonas industriales, que conforman en algunas zonas del trazado cierto grado antrépico. A
pesar de poseer el valle un amplia area forestal, las actuaciones que se realicen se encuentran en su
mayoria sobre una carretera actualmente en uso, dandose la mayoria de la ocupacién sobre el dominio
actual de la carretera.

En el Valle de Karrantza se considera fundamental salvaguardar ese gran valor ganadero histérico,
apoyando las cooperativas y sus necesidades, salvaguardando el territorio de los prados, evitando el
avance excesivo de los pinares y reteniendo el avance de crecimiento de los nlcleos rurales evitando asi
la ocupacion de los prados y la transformacion de la zona en un paisaje totalmente antrépico que sustituya
la arquitectura popular, religiosa, los palacios, las casas céantabras, trucianas y castellanas y la arquitectura
indiana y jardines.

Las|llamas payijes)

Mapa unidad de paisaje: Valle de Karrantza (Catalogo del paisaje del area funciona CAPV)
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3.2.5. Visibilidad

= Marcadores del paisaje

En la imagen se recoge la unidad de paisaje que se recorre en la zona objeto del proyecto, para verificar
y comprobar lo observado en las fotografias vistas desde la autopista. Esto facilitara el analisis del potencial
impacto paisajistico de la infraestructura.

Dado que el Valle de Karrantza es un area catalogada se ha de considerar si el trazado objeto de proyecto
es coincidente con espacios protegidos como:

= Espacios Natura 2000: No es coincidente
= Parques Naturales, Biotopos Protegidos, Arboles Singulares:
- ZEC ARMANON ES2130001: Zona anexa a la BI-630 (La Cadena) es catalogada como
periférica
= Areas de Interés Naturalistico de las DOT.
= Areas de especial interés paisajistico: Area urbana de Ambasaguas.
= Catalogo Abierto de Espacios Naturales Relevantes de la CAPV.
= Ambitos ordenados por el Plan Territorial Sectorial de Proteccion de la CAPV.
= Habitats de interés comunitario:
- 6510: Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis)
- 91EO: Alisedas y fresnedas
- 9340: Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolia.

®= Enlo que a Espacios de Interés Natural se refiere, como se muestra en la imagen del mapa indice
de relieve, no es coincidente.

Indice de relieve

I:l Indiferente

Mapa de espacios de interés natural. Indice de relieve: Valle de Karrantza (Catalogo del paisaje CAPV)

= Puntos de observacion

En el paisaje podemos distinguir dos categorias en funcion de la percepcién que se tenga de la
infraestructura viaria objeto del proyecto: El paisaje visto desde la perspectiva de un observador que
recorre el trazado objeto de proyecto, o desde el punto de vista de un observador externo a la traza.

En este estudio, para la delimitacion de las Cuencas Visuales, hemos considerado diversos puntos desde
los que analizaremos la percepcién de los observadores externos a la carretera BI-630, la cual se
consideraria como parte del paisaje pudiendo percibirse (0 no) durante un periodo de tiempo al poder el
observador estar estatico o en movimiento.

Los elementos que utilizaremos para la identificacion de la carretera son la vegetacion, el trazado, los
taludes y los elementos de seguridad de la infraestructura. Hay que tener en consideracién que el trazado
de la carretera es un elemento de baja visibilidad, salvo que el observador se encuentre en la propia
carretera o en una posicion elevada. Por ello uno de los criterios de seleccién de los observadores externos
ha sido la cota donde se ubicara el observador; la cual a su vez viene restringida por la accesibilidad de
un observador estandar a dicho punto (existencia de viales, pistas, miradores, itinerarios de interés, etc.)

Los planos de la visibilidad de la carretera realizados se encuentran en la coleccion de planos del Apéndice
Planos n°®5.1,5.2, 5.3y 5.4.
En este caso, se ha optado por los siguientes observadores:

- - Observador n° 1: Barrio de Ahedo.

- - Observador n° 2: Area del Balnearo.

- - Observador n° 3: Barrio de Bollain.

- - Observador n°4: Barrio de Matienzo:
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Observador n°] Observador n®2

Desde el barrio de Ahedo, donde se hallan una docena de caserios entre ellos el Hotel Alma de Romero,
no se alcanza a ver los taludes del trazado proyectado. Concretamente la carretera no se observaria y sus
taludes quedarian ocultos tras la vegetacion arboérea de la zona.

El observador n°2 se ubica en el Hotel-Balneario Casa Pallotti, en el barrio Molinar. Esta ubicacion dentro
del radio de alcanza de menos de 1.000 metros nos ofrece la practicamente la perspectiva de un
observador que recorre el trazado; entendiendo asi en encaje del trazado en el propio valle, de manera
gue no existe ningun punto mediante su cuenca visual en la que pueda distinguirse afeccion al paisaje.

Lugar donde se localiza el observador n° 1.

Lugar donde se localiza el observador n° 2.
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Observador n°3

El observador n°3 se ubica en Bollain, un pequefio nicleo rural del valle. Desde este punto y orientando la
visual hacia el barrio Molinar no se alcanza a ver los taludes del trazado proyectado; la vegetacion arbérea
y la propia topografia cubren la visual.

Observador n®4

Desde el barrio de Matienzo, donde se hallan una docena de caserios, se puede ver la franja superior del
desmonte ubicado a la altura del PK 3+600 del trazado proyectado. Concretamente la carretera no se
observaria, pero si sus taludes por eso son interesantes una buena revegetacion.

Lugar donde se localiza el observador n° 4.

= Visual o rayo visual

Teniendo en cuenta métodos y guias de elaboracidn de estudios de linea base o de planificacién del
paisaje, se ha tenido en cuenta un radio limite de 3.000 metros desde la estructura en proyecto para
delimitar el area de estudio. Se ha de tener en cuenta que existen una serie de factores que afectan la
observacion, la distancia, la curvatura de la tierra, la refraccion y el angulo. La distancia es uno de los
factores mas importantes, el umbral se determina segun el tipo de relieve, luminosidad y condiciones
atmosféricas, sin embargo, el umbral puede estar a una distancia entre 2 a 3 kildmetros.

= Pendiente visual

Se define como la tangente del angulo formado por el rayo visual con la horizontal, y se calcula con la
diferencia de cotas entre el punto de observacién y el punto destino dividida por la distancia medida en el
plano horizontal. Un punto es visto por otro, existe una conexidn el punto de observacién con el punto

destino objeto de célculo; dicha conexién puede estar interferida por distintos elementos como es el caso
del area objeto de estudio, en la que la altura de la vegetacién tapa las visuales directas al trazado.

= Alcance

Conforme a la Guia para la elaboracién de Estudios de Integracion Paisajistica, en Proyectos de
infraestructuras de transporte o portuarias, Industria extractiva, Industria energética, el umbral de
referencia es de 2.000 a 3.000m de radio.

Badio de visibilidad

E
=
=
=

. Elevacidn de
qtfsfluﬂclm ohjetn que se
visl des=a observar
e T Angulo de
360 0° | 3600°  vigibilidad
| | :
]
1270 9p° ! 0N° Acimut
| x_ | N
1 y
| |gpo Observador 180° \Radio de visibilidad

Esquemas pendientes visuales en el calculo de cuencas
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4. DESCRIPCION DEL PROYECTO Y SUS IMPACTOS

4.1. DETALLE DE LA INTERVENCION

La carretera BI-630 pertenece a la Red Basica (Naranja) y el tramo que nos ocupa se sitlla integramente
en el término municipal de Karrantza, tramo El Callejo — La Cadena (L.P.).

En la actualidad, salvo que se utilice la Autovia del Cantabrico A-8 con el rodeo que ello supone, la
carretera BI-630 es la Unica via de comunicacion del Valle de Karrantza con el resto del Territorio Histérico
de Bizkaia.

El objeto del proyecto es definir las actuaciones que permitan mejorar la accesibilidad a la zona de
Karrantza, optimizando el trazado y aprovechando en lo posible el trazado actual de la BI-630 con el menor
impacto ambiental. En la actualidad la carretera existente discurre con un trazado en planta sinuoso, con
radios pequefios, y con un perfil longitudinal inadecuado, existiendo numerosos accesos a reponer.

4.2. IMPACTOS POTENCIALES
4.2.1. Tipos de impactos

4.2.1.1. Cambios en los patrones estéticos e impactos sensoriales.
= Visuales: son aquellos que dan lugar a un cambio en los patrones formales del paisaje, sobre la
morfologia, o los elementos vegetales y naturales del paisaje.
= Sonoros: son aquellos que afectan al valor los sonidos de origen natural o cultural en el territorio.
= Qtros impactos sensitivos como son los olores que pueden otorgar un caracter propio a la escena.

4.2.1.2. Cambios en la funcionalidad ecol6gico ambiental del paisaje

Se refiere a los cambios los valores ecolégicos, naturales, ambientales, asi como también los productivos
del paisaje, en relacion a la distribucion de usos del suelo y su productividad, bien sea agricola, forestal,
turistica, recreativa, etc., y en relacion a los servicios eco sistémicos y ambientales.

4.2.1.3. Pérdida del significado histérico- cultural e identitario

Cambios sobre el patrimonio y los lugares de interés histérico, asi como de otros elementos que aporten
identidad al paisaje y sean cruciales para su caracter

El proyecto generard impacto debido a:

= Intrusién visual- parcial o total del paisaje en su conjunto. No se considera, ya que mantiene el
trazado original en la mayor parte de su longitud. No es significativo el impacto visual analizado en
las cuencas visuales.

= Destruccion parcial o total de uno o varios elementos descriptores del paisaje: La existencia de
taludes importantes en zonas especificas del trazado pueden afectar a algiin elemento; no obstante,
en las propuestas de integracion ambiental se describen las medidas adoptadas para paliar dicha
afeccion.

= |Incorporacion de nuevos elementos formales, de color, de textura que no son “coherentes” con el
caracter del paisaje en el ambito de andlisis. No existen elementos que en forma o color conformen
zonas disruptivas del paisaje.

ESTIMACION DEL IMPACTO

Negativo

Reversible
Bajo

(temporal/
permanente)

Significativo

4.3. ANALISIS DE LAS ALTERNATIVAS, JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

Uno de los factores ambientales que se han valorado para la determinacion de la alternativa méas idénea
seran las siguientes:

=  Ocupacion del suelo: Se valora positivamente la alternativa que ocupe una menor superficie y que
cause la menor pérdida de suelo debido a desmontes, terraplenes y accesos.

= Espacios Naturales Protegidos: Se evalla positivamente aquella alternativa que genere la menor
afeccion posible sobre Espacios Naturales Protegidos.

= \egetacion de valor ambiental: Se puntuara positivamente aquella alternativa que genere un menor
impacto sobre las formaciones vegetales de mayor interés, especialmente sobre encinares, alisedas
y fresnedas (habitats de interés comunitario prioritario).

= Hidrologia: La ejecucién del proyecto supondra la afeccién de varios cursos fluviales. Todos éstos
seran cruzados de una manera o de otra por cada una de las alternativas.

= Hidrogeologia: Se valora positivamente aquella alternativa que interfiera en menor medida con los
acuiferos existentes. Se estima como positivo la menor afeccién a las zonas vulnerables a la
contaminacion de acuiferos.

= Lugares de Interés Geoldgico: Se valora positivamente aquella alternativa que afecte en menos
medida a lugares de interés geoldgico.

= Habitabilidad: Se valora positivamente aquella alternativa que se encuentre a una mayor distancia
de los asentamientos humanos, afectando asi a un menor nimero de viviendas. En negativo se
valora la necesidad de demoliciones de edificaciones.

= Paisaje: Se valora positivamente aquellas actuaciones que supongan un menor impacto paisajistico.
Por ello, se tendra en cuenta el nimero y superficie de desmontes y el nimero y longitud de obras
de fabrica que puedan generar un gran contraste sobre el entorno.

®= Fauna: Se valora positivamente aquella alternativa que genere un menor efecto barrera para las
especies faunisticas, con especial atencion a las especies incluidas en el Catalogo Vasco de
Especies Amenazadas de la Fauna y Flora Silvestre
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= Patrimonio: Bajo este concepto la alternativa 6ptima sera aquella que no afecte a los elementos
incluidos en los repertorios de patrimonio.

En la tabla siguiente se sefiala el impacto en la unidad de paisaje del Valle de Karrantza para cada una de
las alternativas analizadas, con un color diferente segun la importancia del impacto que cada alternativa
causaria en el paisaje:

Alternativa No

Afecciones Alternativa 1 Alternativa 2 .,
actuacion

Ocupacion del suelo -

Espacios Naturales Protegidos

Vegetacién de valor ambiental

Lugares de Interés Geoldgico

Habitabilidad
Patrimonio
Nulo Medio

Matriz de Impacto en la unidad de paisaje del Valle de Karrantza para cada una de las alternativas

A modo de resumen, la comparacion relativa teniendo en cuenta los 4 criterios globales, aplicados a las
tres alternativas del estudio, queda reflejada en el siguiente cuadro comparativo mediante cddigo de
colores:

CRITERIO ALTERNATIVA
COMPARATIVO A-O A1 A2

Seguridad Vial

) ) Mas favorable
Medioambiental -
Intermedia

- - Menos favorable

Econémico

Territorial -

Atendiendo a la matriz de afecciones, la alternativa 2 es la que presenta un mayor impacto, ya que es la
gue requiere mayor ocupacioén de suelo, mayor afeccién a la vegetacion de alto valor ambiental y al paisaje
al tener desmontes mas tendidos, pero de mayor ocupacion.

No afecta a espacios naturales protegidos, y cruza 4 veces cursos de agua dos de los cuales se utiliza las
obras de drenaje existentes, en otro de ellos se realiza una obra de drenaje nueva y en otro se mejora el
paso existente con un puente que cumple con los criterios de URA.

Hidrol6gicamente presenta una afeccién baja, ya que, aunque se encuentra sobre zonas de vulnerabilidad
media, alta y muy alta, no se prevé una afeccién significativa y tampoco se afecta a lugares de interés
geoldgico.

En esta alternativa, se afecta a 2 viviendas, sin embargo, no se ve afectado ninglin elemento del
patrimonio. La afeccion a la fauna esta ligada al efecto barrera de la carretera que mejorara con las nuevas
actuaciones. La afeccion al ruido se considera media al tener algunas edificaciones muy cercanas a la
carretera, pero previsiblemente se mejorara la situacién actual en dos zonas.

Genera importantes volimenes de excedentes y contiene un itinerario peatonal de 3 kilometros que mejora
notablemente la situacion actual carente del mismo. La inclusion de arcenes incrementa la movilidad
ciclista que permiten ser utilizados por los mismos con una mejora de la seguridad.

La alternativa 1, es similar a la alternativa anterior mejorando la afeccién en la ocupacion de suelo,
afeccion a la vegetacion, paisaje y generacion de volimenes de excedentes al tener desmontes mas
verticales, pero de menor ocupacion.

La alternativa de no_actuacién se corresponde con el mantenimiento de la situacion actual. Esta
alternativa no propone actuaciones que puedan generar impactos ambientales, aunque se mantienen los
actuales impactos de incidencia en la poblacion, afecciéon al paisaje, impedimento de crecimiento de
vegetacion de ribera y el efecto barrero para la fauna. En la alternativa de no actuacion, la conexion
peatonal y ciclista es inexistente. La afeccién a la hidrologia es similar en lo que se refiere a vertidos
accidentales.

Una vez valoradas ambientalmente las alternativas se ha realizado un andlisis multicriterio para establecer,
de una manera objetiva cuél de las tres seria la idonea, para lo que se ha establecido una serie de criterios
comparativos identificables en cada alternativa y que tengan un caracter lo mas objetivo posible. Uno de
los criterios que comprenden el conjunto, es el Criterio 2: Aspectos medioambientales dentro del cual se
valora afeccion al medio producida por la ocupacion del suelo, la afeccion a los espacios naturales
protegidos, a la vegetacion, la hidrologia e hidrogeologia, la habitabilidad, el paisaje, fauna, patrimonio
cultural, ruido y emisiones atmosféricas, generacion de residuos y movilidad sostenible.

La alternativa 2 es la que ocupa mayor superficie de ocupacion, por lo que es la que mayor afeccién a
vegetacion, suelos, paisaje y generacion de residuos tiene. Respecto a la habitabilidad, las alternativas 1
y 2 se separan en dos zonas de las edificaciones existentes y mejoran su afeccion acustica. En la afeccion
a la fauna, se valora la mejora de la permeabilidad de las alternativas 1 y 2. En relacién al paisaje, la
alternativa 2 serd la mas menos favorable al generarse mayor movimiento de tierras y superficie de
revegetacion.
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En conclusion, y a la vista del andlisis realizado, se adopta como la alternativa mas favorable la
denominada Alternativa 1, a pesar de que en cuanto al criterio ambiental sea una alternativa intermedia,
el hecho de que se mejoren los criterios de seguridad vial y territoriales. Implica una puesta en valor: de la
propuesta yendo en concordancia con los objetivos generales incluidos en el Catdlogo del Paisaje
Balmaseda-Zalla - Encartaciones derivado del Decreto 90/2014:

®) Infegracion de las entradas a los nicleos y los bordes en los limites campo-civdad

mmmm /nfegracion y adaplacion de las infraestucturas lineales y felecomunicaciones.

@ Mejora del conjunto de entradas al Area Funcional.

RRANT HARANA "
4: Vilanuevaioyia presal )

Extracto Mapa Il. Objetivos Generales Catalogo del Paisaje del Area Funcional Balmaseda - Zalla (Encartaciones)

4.4, INCORPORACION DE LOS OBJETIVOS DE CALIDAD PAISAJISTICA

La definicién final de los Objetivos de calidad del paisaje de la Unidad Paisajistica del Valle de Karrantza,
ha sido el resultado de un proceso de participaciéon y consulta a la poblacién; se enunciaron de acuerdo
con la siguiente estructura definida en el pliego de condiciones:

= Conservacion del paisaje: mecanismos dirigidos a la salvaguarda de los valores ambientales,
culturales, visuales y perceptivos de un paisaje, para evitar su deterioro o pérdida.

®= Mejora paisajistica del ambito urbano: medidas orientadas a dirigir la evolucién de un paisaje hacia
una situacion mejor, especialmente en las periferias de los nudcleos urbanos y en sus vias de
accesos.

= Mantenimiento, mejora y restauracion del paisaje del &mbito rural: conjunto de acciones concebidas
con la aspiracion de recuperar la percepcion visual de un espacio de acuerdo con la existente en un
momento anterior a la transformacion operada por la actividad humana.

= Articulacién armonica de los paisajes, medidas destinadas con atencidn especial hacia los paisajes
mas accesibles para el conjunto de la poblacion, asi como a los espacios de contacto entre lo urbano
y lo rural y entre los ambitos marino y terrestre.

®  Recuperacion del paisaje: conjunto de acciones dirigidas a detener la degradacion o desaparicion de
un elemento o conjunto de elementos de un paisaje y restituirlos en las mismas condiciones
originales asegurando su pervivencia en el futuro.

= Puesta en valor y proteccién del paisaje: Actuaciones tendentes a poner en valor los aspectos
ambientales, culturales, visuales y perceptivos del paisaje.

= Atribucion de valor 6 creacion de un paisaje: Intervencion en el territorio dirigida a mejorar las
condiciones paisajisticas y/o a crear una nueva imagen en el supuesto de que la imagen propia y
original se haya perdido totalmente.

Adicionalmente, se ha realizado una agrupacion de los objetivos especificos, acciones e indicadores para
esta Unidades de Paisaje que nos ocupa estructurandose en base a cinco aspectos.

=  Objetivo
= Criterios
= Acciones

= | ocalizacion
" |ndicadores

Los objetivos especificos que se han de tener en consideracion dentro del estudio objeto del proyecto
son los siguientes:

4.4,1. OBJETIVO 2. Creacion de un paisaje forestal dominado por especies autéctonas

Creacion de un paisaje forestal dominado por especies autéctonas, promoviendo su consolidacién y su
expansion

Criterios
® Garantizar unos paisajes naturales con una vegetacion propia del dominio biogeogréafico que les
corresponde.

= Gestionar de manera efectiva los paisajes naturales, con el objetivo de potenciar la diversidad
ecoldgica que enriquece a su vez la calidad paisajistica del entorno.

= Enfatizar los contenidos en materia del paisaje en planes y figuras de proteccion del medio natural.

®= Impulsar la dedicacion de suelos particulares sin vocacién especifica al cultivo de especies arbéreas
autdctonas.

= Fomentar una concienciacion social vinculada a los espacios naturales de caracter forestal.
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Acciones

= A.1l: Proteccion de bosques de caracter autéctono. Tipo: Politica territorial y urbanistica

= A.2: Introducir criterios paisajisticos en la normativa y la planificacién sectorial relativa a espacios
naturales y politica forestal. Tipo: Politica sectorial forestal

localizacién
KARRANZA: 1. El Moro, 3. Zona Minera, 4. El Mazo, 5. Cuchillas

Indicadores

= Adopcion de las medidas propuestas en los diversos planes vigentes en el ambito;: PRUG y planes
y programas de desarrollo del Parque Natural de Armafién y el planeamiento urbanistico de los
diferentes municipios (Lanestosa, Valle de Karantza, Trucios, Artzentales, Sopuerta y Galdames).

= Superficie de especies forestales plantadas.

= Superficie calificada como forestal segun el planeamiento municipal.

= Superficie calificada como proteccién o especial proteccion relacionada con las masas forestales.
= Superficie de suelo forestal acogida a la certificacién PEFC

4.4.2. OBJETIVO 4. Fomentar el crecimiento de la extension del territorio protegido

Fomentar el crecimiento de la extension del territorio protegido mediante la redaccion o modificacion de
instrumentos de planificacion y gestién de espacios naturales

Criferios

®= Consolidar una red de espacios naturales cuya base se sustente en un conjunto de ambitos que
poseen instrumentos de proteccién y gestion vigentes.

= Reconocer los valores ecolégicos y naturales de las zonas adyacentes al Parque Natural de
Armafion, incentivando su inclusion dentro del mismo.

= Crear un escudo natural de caracter legal que proteja a la comarca de posibles afecciones futuras.

Acciones

= A.l: Fomento de la conexién natural entre los macizos de Ordunte y Amarion a través del limite entre
Karrantza y Villaverde de Trucios que conforme un corredor natural de calidad paisajistica. Tipo:
Politica sectorial de conservacién de la naturaleza

localizacién
= Parque Natural de Armafion

Indicadores

= Superficie calificada por el planeamiento como proteccién o especial proteccion, derivado de las
afecciones medioambientales.

= Superficie de Parques Naturales, LICs y otros elementos incluidos en la red Natura 2000.

4.4.3. OBJETIVO 6. Restauracion y adaptacion de los sistemas de comunicacion y sus entornos

Restauracion y adaptacion de los sistemas de comunicacion y sus entornos integrados paisajisticamente
y que no aumenten la fragmentacion del paisaje.

Criterios
= Conservar la morfologia del terreno minimizando las alteraciones del relieve existente (desmontes,
terraplenes...) en la construccion de nuevas infraestructuras lineales.
= Evitar la creacién de nuevas barreras y la fragmentacion del territorio.

=  Mejorar la permeabilidad de las infraestructuras desde una perspectiva ecolégica, combinando
pasos, cerramientos y corredores ecoldgicos.

= Restaurar paisajisticamente las infraestructuras de comunicacién mediante la utilizacién de arbolado.

= Restaurar carreteras con valores paisajisticos relegadas a un uso secundario, aportandole un nuevo
enfoque de itinerario turistico.

Acciones
®= A.l: Reintegrar paisajisticamente las infraestructuras lineales mediante barreras y cerramientos
vegetales. Tipo: Politica sectorial de transporte

= A2 Crear pasos ecolégicos en habitats que han sido fragmentados tras la instalacion de
infraestructuras de comunicacion. Tipo: Politica sectorial de transporte

= A.3: Habilitar vias secundarias de menor trafico rodado para la contemplaciéon del paisaje, creando
una red de carreteras escénicas que pongan en valor los elementos de mayor interés paisajistico.
Tipo: Politica sectorial de transporte

localizacién
= - B|-630
Indlicadores

= Superficie de suelos artificializados por la construccién de infraestructuras.

= Implantacion de medidas de adecuacion paisajistica relacionadas con las infraestructuras en los
planes urbanisticos y/o sectoriales.

5. MEDIDAS DE INTEGRACION Y PROGRAMA DE IMPLEMENTACION

5.1. ESTRATEGIAS DE INTEGRACION

La restauracion paisajistica en obras lineales ha de tener entre sus objetivos el restablecer el entorno a su
estado original, intentando integrar con el menor impacto posible las actuaciones humanas en el paisaje.
Por ello es necesario realizar previamente un estudio exhaustivo de la zona de tratamiento, con el fin de
seleccionar la alternativa técnica y paisajistica mas viable.

Una de las actuaciones de relevancia que encontramos en el proyecto, es la realizacién de desmontes con
grandes pendientes, los cuales conllevan alteraciones en el relieve no existentes previos a la obra; por ello
se hace imprescindible y prioritaria, actuaciones que impidan el proceso degenerativo de dichas zonas.
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Como medidas de integracion, se ha desarrollado un proyecto de restauracion ambiental y paisajistica
(Apéndice 08-Revegetacidon) cuyo objetivo es la integracidn paisajistica de las superficies afectadas por el
proyecto de acondicionamiento, ensanche y rectificacion de trazado de la carretera BI-630, en el tramo
entre el Callejo y la Cadena, regenerando ecosistemas naturales y zonas de prados y cultivos atlanticos
con la mayor capacidad posible de automantenimiento.

Los criterios seguidos en este proyecto son:

® Integracion paisajistica de la obra en el entorno.

= Recuperacion de suelos deteriorados durante la obra.

=  Qcultacion de vistas indeseables.

= Control de la erosion.

= Minimizacidn de molestias a personas y predios colindantes.

= Defensa de estructuras y obras.

= Mejora del entorno.

= Recuperacién y mejora de habitats para la fauna y en especial para las especies catalogadas.
= Mantener las funcionalidades de conectividad de los ecosistemas afectados

La integracion de la traza en el paisaje se desarrolla desde dos puntos de vista. Primero el del usuario,
para lo cual se procura restaurar las zonas afectadas con vegetacién propia de la zona con el objeto de
integrarlas lo mejor posible en el paisaje. La integracién, por tanto, no implica solamente la ocultacién fisica
de un objeto, sino que ha de orientarse a su adecuacién como parte del paisaje en el que se ubica.

Incluso permite su resalte, generando contrastes con otros componentes paisajisticos, siempre que se
adecue a la personalidad del paisaje afectado o que las cualidades formales (formas, colores, texturas) en
las que se basa el contraste escogido esté presente en otros componentes del paisaje.

El otro punto de vista consiste en disimular el impacto que produciran las obras sobre los observadores
exteriores a la via, esto se hace mediante plantaciones que corten las cuencas visuales mas significativas
y revegetacion de las superficies alteradas. Aunque al tratarse de una obra realizada, mayoritariamente,
sobre el mismo trazado de la carretera el impacto de la obra no serd excesivo, se realizaran plantaciones
recreando bosquetes de especies autdctonas en los nuevos taludes generados.

Hay que tener en cuenta, que en el entorno coexisten zonas de prados abiertas y bosque cerrado con
zonas de tramos de visibilidad alta (entendido como cuencas visuales) con otras de reducida visibilidad.
Esto implica que el disefio de la revegetacion no se haga con cardcter lineal, sino respetando las aperturas
visuales que en la actualidad ya existen.

Andlisis de la vegetacion actual

Dentro de la zona de estudio se encuentran diferentes unidades de vegetacion cuya representatividad
depende en gran parte de los usos y la actividad humada y ganadera. La vegetacién actual comprende las
siguientes unidades vegetales:

= Encinar cantdbrico.
= Bosque aciddfilo dominado por Quercus robur

= Prados, pastos y cultivos atlanticos

Zonificacién
La zonificacion en subtramos se ha realizado principalmente en base a criterios de vegetacion,
paisajisticos y también funcionales. Las unidades de actuacién que constituyen los subtramos son por

tanto zonas de caracteristicas homogéneas, consistiendo en zonas claramente delimitadas y
diferenciadas: desmontes, terraplenes, isletas entre viario, glorieta, escollera, muros, etc.

Seleccion de especies

Considerado el caracter del proyecto, se ha realizado una seleccidon de especies pertenecientes a la
vegetacion potencial de la zona y previo trabajo de campo y consulta bibliografica. Priorizando el empleo
de especies vegetales arbustivas y arbéreas adaptadas al medio. Estas Ultimas se colocaran por delante
de especies mas sensibles de modo que actien de filtro natural.

La rusticidad de las distintas especies es otro de los condicionantes que se han tenido en cuenta a la hor
de realizar la seleccion de especies; necesaria en aquellas zonas en que las condiciones de dureza
vegetativa son importantes.

5.1.1. Estrategia 1: Ocultacién

El enmascaramiento consiste en el ocultamiento al usuario de la carretera y los peatones que circulen por
la zona, de la vision de las actuaciones total o parcialmente desde los principales puntos de observacién,
de ciertos elementos del proyecto que puedan generar un impacto negativo sobre el paisaje o sean
disonantes con el entorno y el fondo escénico.

Este tipo de estrategia conlleva el aprovechamiento de la geomorfologia local existente, el uso de pantallas
vegetales y elementos acordes del entorno, mediante barreras visuales arbdreas en las que intervienen
normalmente arbustos y plantas arbéreas perennes.

Este tratamiento se empleara en aquellos desmontes cuyo aspecto sea poco natural, o para la cobertura
de elementos duros de obra civil como escolleras 0 muros de hormigon. En el apéndice 08: Revegetacion
se desarrollara las metodologias que se proponen para llevar a cabo esta estrategia.

5.1.2. Estrategia 2: Naturalizacion

Esta estrategia de integracion paisajistica consiste en recuperar la naturalidad o bien recrear un estado
natural que contribuya a la conservacion y mejora de las principales funciones ecoldgicas del paisaje
preexistente, yendo mas alla del mero apantallamiento o mimetizacién del proyecto con el entorno.

Las actuaciones valoradas, conjunto de técnicas complejas e integradas, inciden de manera directa y
multiple sobre el medio mejorando cualitativa y cuantitativamente la apreciacion de este por parte de los
usuarios de la carretera. En las zonas mas visibles por su situacién y/o mas visibles desde la carretera, se
realiza un importante esfuerzo en el disefio de los espacios a revegetar, su mejora estética,
adecentamiento de la zona, mejora del sustrato y utilizacion de planta de mayor tamafio y planta de
jardineria.

Los taludes en terraplén con escollera se trataran mediante el estaquillado (escolleras revegetadas). La
introduccién de estaquillas o esquejes no ramificados, en los intersticios de los bloques tiene por objeto
gue su desarrollo radical los estabilice, proteja frente la erosién y constituya el elemento principal de la
integracion paisajistica de la escollera.
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5.2. MEDIDAS DE INTEGRACION

5.2.1. Medidas preventivas y correctoras

Toda la obra permanecera delimitada por un jalonamiento claro y visible, fundamentalmente en las
zonas colindantes a los rodales mas destacables.

Se entablillaran los pies arboreos de interés que queden muy proximos a la zona de obras.

En coordinacion con el Guarda del servicio de montes de la DFB en la zona, se procederd en la fase
de replanteo al marcaje de los arboles que seran talados, los que seran podados los que sea
necesario entablillar para su proteccion y los que deberan conservarse y se informaran a los
trabajadores de la ubicacién de los mismos.

Los accesos a la obra, asi como las instalaciones auxiliares necesarias para su construccion evitaran
los cursos fluviales, asi como las zonas con presencia de acebo y rusco u otras especies catalogadas
gue puedan ser detectadas. Durante las obras se balizaran aquellos ejemplares a conservar y se
informaran a los trabajadores de la ubicacion de los mismos.

El proyecto evitara la interrupcién del flujo de agua en los arroyos situados aguas abajo del trazado
y con presencia especies protegidas.

La vegetacion afectada por el proyecto serd compensada mediante revegetacion con especies
autéctonas en zonas de dominio publico hidraulico, montes de utilidad publica, zonas degradadas
de los municipios afectadas, etc

Se estudiara la posibilidad de proceder al aviverado de ejemplares presentes en las zonas a
desbrozar, para su posterior plantacion durante las labores de revegetacién. Para ello se podran
recoger plantas o semillas previo al inicio de las obras.

Se aplicaran técnicas de bioingenieria, en la medida de lo posible, en la restauracion de las zonas
de intervencion. Todas las salidas de las obras de drenaje, tanto las aprovechadas como paso de
fauna como las que no, serdn restauradas con estructuras de bioingenieria evitando en estos lugares
la utilizacibn de materiales como hormigén y en la medida de escolleras. Para ello ademés se
restauraran mediante plantaciones apropiadas a los ambitos de ribera, estaquillas de sauce, etc.

Las plantas empleadas para la revegetacion del bosque de ribera deben ser genéticamente locales
y, entre otras, de estas especies:

- Acer campestre - Euonymus europaeus )
. . - Prunus avium
- Alnus glutinosa - Erica arborea )
. - Quercus ilex
- Arbutus unedo - Erica vagans
- Quercus robur
- Betula alba - Frangula alnus
. ) . - Rhamnus alaternus
- Castanea sativa - Fraxinus excelsior ) )
. . - Salix atrocinerea
- Cornus sanguinea - Hedera helix ]
o - Salix sp.
- Corylus avellana - llex aquifolium )
n - Sambucus nigra
- Crataegus monogyna - Laurus nobilis )
) . - Sorbus aucuparia
- Escallonia rubra - Juglans regia

5.3.

Larevegetacion de ribera se realizara con especies autéctonas y pertenecientes al tipo de vegetacion
riparia.

Se recomienda prever la trituracion de los restos de desbroce para el posterior abonado de las
superficies a revegetar. Salvo que se trate de restos de vegetacion invasora en cuyo caso deberan
ser gestionados como residuo, en funcion de la legislacion vigente en la materia.

Se evitara la introduccion de especies aléctonas y se llevaran a cabo programas de implantacion de
especies autéctonas.

En caso de que en el entorno de las actuaciones se detecten plantas aléctonas de caracter invasor,
se procedera a su erradicacion siguiendo los Métodos de Actuacion y las Prescripciones Técnicas
Generales para la Erradicaciéon de las Plantas con potencial invasor.

Se eliminaran las zonas de plantas invasoras que se encuentran dentro de la zona de obra.

Con el fin de evitar dafios innecesarios a elementos o0 a zonas de especial interés que no vayan a
ser afectadas por las obras, se propone realizar un jalonado especial de las areas a evitar, los
bosquetes, setos arbustivos y arbolados.

Durante el replanteo de la obra el especialista detectara las especies presentes en el Catalogo Vasco
de Especies Amenazadas y ya observadas en este informe. Se determinard la viabilidad del
trasplante o su posible aviverado y plantacién de la misma.

Se realizara una revegetacion conforme a la solucién adoptada en el proyecto en el Apéndice n°4
PROYECTO DE RESTAURACION AMBIENTAL Y PAISAJISTICA

Las zonas asfaltadas de la carretera que queden en desuso serdn restauradas, de manera que se
pique el asfalto, se aporten 50 cm de tierra vegetal, se realice la siembra y finalmente una plantacion
para que pueda crecer a favor de los orificios que queden por el asfalto.

PROGRAMA DE IMPLEMENTACION

El programa de implementacion tiene por objeto definir, para cada una de las medidas, sus horizontes
temporales, una valoraciébn econémica, detalles de realizacién, cronograma y partes responsables de
ponerlas en practica. de manera que queden incorporadas en el plan de obra.

En el Apéndice 8 del EIA, se recoge el Proyecto de revegetacion, el cual se redacta para definir las
actuaciones de integracion de las obras de ejecucién del “Proyecto Constructivo de Acondicionamiento,
Ensanche y Rectificacion de TRAZADO DE LA CARRETERA BI-630. TRAMO: EL CALLEJO - LA
CADENA (L.P.)". En el apartado 11 del citado documento se realiza una valoracién y presupuesto.

Los trabajos relativos al proyecto de restauracion ambiental, se realizara en una Unica fase tras la fase 13
del proyecto, por lo que laimplementacion de estas medidas se realizara de acuerdo al plan de obra (Anejo

12):
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5.3.1. Cronograma de implementacion

PROYECTO CONSTRUCTIVO DE ACONDICIONAMIENTO, ENSANCHE Y RECTIFICACION DE TRAZADO DE LA CARRETERA BI-630. TRAMO: EL CALLEJO - LA CADENA (L.P.) «Bizkaia
Estudio de integracion Paisajistica el
TYPSA o
D RIPCION D DAD DURACIO 4 6 8 9 0 4 6 8 9 0 4 6 9 0
A 0 ”
TRABAJOS FINALES Y AMBIENTALES 12 semanas
ACERA 8 semanas
CAPA DE RODADURA TODO EL TRAMO 1 semana
SENALIZACION HORIZONTAL TODO EL TRAMO 1 semana
SENALIZACION VERTICAL TODO EL TRAMO 2 semanas
BALIZAMIENTO Y BARRERAS TODO EL TRAMO 2 semanas
RESTAURACION AMBIENTAL 50 semanas
Revegetacion de taludes 16 semanas
Medidas correctoras 16 semanas
Restauracién zonas entre traza actual y proyectada 4 semanas
Medidas compensatorias 16 semanas
REMATES Y LIMPIEZA FINAL DE OBRA 2 semanas
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