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1 Introduccion

El “Estudio Ambiental Estratégico para el Il Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia”, trata de
analizar la situacion del medio ambiente del territorio de Bizkaia con relacion a la red de carreteras,
identificando los valores ambientales mas destacables, para analizar, posteriormente, las posibles
afecciones que el desarrollo del mismo pueda producir sobre los valores ambientales del territorio. Y de
esta manera poder anticipar las medidas necesarias para mejorar, reducir o compensar las posibles
pérdidas. El Estudio ademas, trata de dar respuesta a las consideraciones recogidas en el Documento de
Alcance y sera sometido al procedimiento de informacion publica junto con la aprobacion inicial del Plan.

1.1 Antecedentes

El Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia nace en el afio 1.999 como instrumento de
planificacion sectorial en la Red Funcional de carreteras de Bizkaia. Dado el desarrollo a nivel
demografico y econdmico que ha sufrido el Territorio Histdrico de Bizkaia en los Ultimos 20 afios, ha sido
necesario abordar a lo largo de ese periodo la redaccion de distintos instrumentos de planificacion cuyo
objetivo no era mas que el de revisar, actualizar y complementar el | PTS de Carreteras, adaptandolo a los
cambios acaecidos en la sociedad vasca.

Como paso previo al desarrollo del I PTS de Carreteras de Bizkaia, se considera imprescindible hacer un
repaso de los principales hitos que han enmarcado la planificacion de las carreteras en el Territorio
Historico de Bizkaia en las dos Ultimas décadas, con el fin de comprender como se trata de un proceso
dindmico en el que las tendencias y coyuntura de cada escenario determinan el analisis y herramientas de
las futuras soluciones.

NF 8/1.999 DE 15 DE ABRIL APROBACION | PTS CARRETERAS BIZKAIA

NF 11/2.002 de 12 de diciembre Creacidn del Canon de utilizacion de infraestructuras viarias

NF 4/2.003 de 26 de marzo Aprobacion PEAB 2.003

NF 3/2.010 de 26 de octubre Ponencia Técnica 2.008-2.009

A continuacion, se analiza cada uno de estos documentos, describiendo su contenido, evoluciony
objetivos de estos, y sintetizando las implicaciones que puedan tener sobre la redaccidn del Il PTS de
carreteras de Bizkaia. Estas implicaciones pueden ser de distintos tipos, tal y como se muestra en la tabla
adjunta:

Criterios . Y oA .
. ., | Escenarios | _. .., | Tramitacion | Evaluacion | Actuaciones
y Coordinacion Financiacion . .
.. futuros del plan ambiental | a considerar
objetivos
IPTS X
PEAB 2.003 X
PONENCIA X
TECNICA 2008-2009

Se incluyen también como antecedentes otras situaciones que han tenido lugar en los Ultimos afos y que
por sus posibles implicaciones en la redaccion del Il PTS deben tenerse en cuenta. Se incluyen entre estas
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situaciones el crecimiento de trafico registrado en la red, la puesta en marcha de nuevos modelos de
tarificacion para vehiculos pesados en las vias de alta capacidad por parte de la Diputacion Foral de
Gipuzkoa, o la elaboracion, revision y tramitacion de otros instrumentos de planificacién que se analizan
en detalle en el apartado “5. Incidencias previsibles sobre otros planes”.

1.2 Principios de sostenibilidad

Los contenidos que se tomaran como base fundamental en la formulacion del Il PTSCB seran los
siguientes.

e LaEstrategia Ambiental Vasca de Desarrollo Sostenible 2002-2020.

e ElPrograma Marco Ambiental de la Comunidad Autonoma del Pais Vasco 2020.

e Estrategia de Energia Sostenible para Bizkaia (EESB 2020).

e Estrategia para la proteccion, mejora y gestion de la biodiversidad en Bizkaia.

e Articulo 2 de la Ley 21/2013, de g de diciembre, de evaluacion ambiental.

e Articulos1y 2 del Decreto 211/2012, de 16 de octubre, por el que se regula el procedimiento de
evaluacion ambiental estratégica de planes y programas.

e Articulo 3 delaley2/2006, de 30 de junio, de suelo y urbanismo.

e Articulos 3y 20 del Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el
texto refundido de la Ley de Suelo y Rehabilitacion Urbana.

e Articulos 2, 5, 23, 25, 28, 30, 32, 35, 38, 69 y 83 de la Ley 3/1998, de 27 de febrero, general de
proteccion del medio ambiente del Pais Vasco.

e Articulo 2 del Decreto Legislativo 1/2014, de 15 de abril, por el que se aprueba el texto refundido
de la Ley de conservacion de la naturaleza del Pais Vasco.

e Articulo 2 de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del patrimonio natural y de la biodiversidad.

e Articulo 3 delaLey1/2006, de 23 de junio, de aguas.

e Articulos 3, 99y 100 de la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de economia sostenible.

e Articulos 5y 7delaley17/2008, de 23 de diciembre, de Politica Agraria y Alimentaria.

e Articulos 5y 6 delaLey 4/2019, de 21 de febrero, de Sostenibilidad Energética de la Comunidad
Autonoma Vasca.

e Disposicion adicional de la Norma Foral 4/2005, de 10 de marzo, mediante la que se modifica la
Norma Foral 8/1999, de 15 de abril, por la que se aprueba el Plan Territorial Sectorial de
Carreteras de Bizkaia.

Documento de sintesis
2

X
o



2 Resultado de las consultas previas

En el articulo 19 de la Ley 21/2013, de g de diciembre, se indica que "el 6rgano ambiental someterd el
borrador del plan o programa y el documento inicial estratégico a consultas de las Administraciones Publicas

4

afectadas y de las personas interesadas”, y posteriormente "recibidas las contestaciones a las consultas, el
organo ambiental elaborara y remitira al promotor y al érgano sustantivo, el documento de alcance del
ESAE, junto con las contestaciones recibidas a las consultas realizadas”. Se ha respondido desde las
siguientes Administraciones Publicas y PUblico Interesado:

NO

ADMINISTRACIONES PUBLICAS Y PUBLICO INTERESADO

RESPUESTA

Servicio Agricola de la Diputacion Foral de Bizkaia.

Si

Servicio de Montes de la Diputacion Foral de Bizkaia.

Si

Servicio de Patrimonio Natural de la Diputacion Foral de Bizkaia.

Seccion de Ordenacidn del Territorio de la Diputacion Foral de Bizkaia.

Servicio de Planeamiento Urbanistico de la Diputacidn Foral de Bizkaia.

Direccion General de Cultura de la Diputacion Foral de Bizkaia.

Si

N O | W IN R

Servicio de Gestion Ambiental de la Diputacion Foral de Bizkaia.

Si

Direccion General de Transportes y Movilidad de la Diputacion Foral de
Bizkaia.

Direccion General de Promocion Empresarial y Desarrollo Econémico de la
Diputacion Foral de Bizkaia.

10

Direccion General de Igualdad y Cooperacion de la Diputacion Foral de
Bizkaia.

11

Direccion General de Promocidn Exterior y Turismo de la Diputacion Foral de
Bizkaia.

12

Delegacion Territorial de Salud de Bizkaia del Gobierno Vasco.

13

Direccion de Atencion de Emergencias y Meteorologia del Gobierno Vasco.

14

Direccion de Administracion Ambiental del Gobierno Vasco.

15

Direccion de Desarrollo Rural y Litoral y Politicas Europeas del Gobierno
Vasco.

16

Direccion de Patrimonio Natural y Cambio Climatico del Gobierno Vasco.

17

Direccion de Planificacion Territorial, Urbanismo y Regeneracidon Urbana del
Gobierno Vasco.

18

Viceconsejeria de Infraestructuras y Transportes del Gobierno Vasco.

19

Direccion de Patrimonio Cultural del Gobierno Vasco.

20

Direccion de Agricultura y Ganaderia del Gobierno Vasco.

21

Direccion de Puertos y Asuntos Maritimos del Gobierno Vasco.

22

IHOBE, Sociedad Publica de Gestion Ambiental. Gobierno Vasco.

23

URA, Agencia Vasca del Agua. Gobierno Vasco.

24

ADIF, Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

25

Autoridad Portuaria de Bilbao.

26

Catedra Unesco sobre Desarrollo Sostenible y Educacion Ambiental.
UPV/EHU.

27

Confederacion Hidrografica del Cantabrico.

28

Consorcio de Aguas de Bilbao-Bizkaia.

NO

ADMINISTRACIONES PUBLICAS Y PUBLICO INTERESADO

RESPUESTA

29

Consorcio de Aguas de Busturialdea.

30

ENEEK, Consejo de Agricultura y Alimentacion Ecoldgica de Euskadi.

31

ENBA Bizkaia, Euskal Nekazarien Batasuna.

32

EHNE, Euskal Herriko Nekazarien Elkartasuna.

33

Asociacion de Desarrollo Rural Enkarterrialde.

34

Euskal Trenbide Sarea.

Si

35

Demarcacion de Costas del Pais Vasco. Ministerio para la Transicion
Ecoldgica.

36

Direccion General de Ordenacion del Territorio y Evaluacion Ambiental
Urbanistica del Gobierno de Cantabria.

37

Asociacion de Desarrollo Rural de Gorbeialde.

38

Mancomunidad de Arratia.

39

Mancomunidad de la Merindad de Durango.

40

Mancomunidad de Municipios de Las Encartaciones.

41

Mancomunidad Municipal de Lea Ibarra.

42

Mancomunidad de Servicios Lea Artibai.

43

Mancomunidad de Servicios del Txorierri.

44

Mancomunidad de Servicios de Uribe Kosta.

45

Mancomunidad Comarcal de Debabarrena.

46

Metro Bilbao.

47

Subdelegacion del Gobierno en Bizkaia

48

Udaltalde 21 Nerbioi-Ibaizabal.

49

AENA.

Si

50

Direccion General de Aviacion Civil. Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana.

51

Asociacion de Desarrollo Rural Urkiola.

52

Asociacion de Desarrollo Rural Jata-Ondo.

53

Asociacion de Desarrollo Sostenible Butroi Bizirik.

54

Asociacion de Forestalistas de Bizkaia.

55

Asociacion Medioambiental Izate.

56

Sociedad de Ciencias Aranzadi.

57

SEO / birdlife Pais Vasco.

58

Sociedad de Ciencias Naturales de Sestao.

59

Urremendi, landa garapenerako elkartea.

60

Oficina Espaiola de Cambio Climatico.

Si

61

Catedra UPV/EHU: Territorio, Paisaje y Patrimonio.

62

BC3 Basque Center for Climate Change.

63

WWF/Adena.

64

Sociedad Ornitoldgica Lanius.

65

Asociacion Ecologista Solidaria "Kima Berdea".

66

Lurgaia.

67

Centro de Movilidad Sostenible CEDEMOS.

68

Aula Pedagogica de la Fundacion Ciclista Euskadi.

69

Federacion Vasca de Ciclismo.

Bizkaia
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Ne ADMINISTRACIONES PUBLICAS Y PUBLICO INTERESADO RESPUESTA
70 | Federacion Vizcaina de Ciclismo. -
71| Orbea. _
72 | Automotive Intelligence Center-AlC. -
73 | SINTRABI-Sindicato de Trasnportistas Autbnomos de Bizkaia. -
74 | David Hoyos y Roberto Bermejo. Facultad de Economia UPV/EHU. Si
75 | Ekologistak Martxan. -
76 | Sagarrak Ekologista Taldea. -
77 EgUZki. -
78 | Asociacion Naturalista Txipio Bai. -
79 | Zain Dezagun Urdaibai. -
80 | Otsoaren Taldea. Si
81 | Patronato de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai. -
82 | Departamento de Medio Ambiente de la Diputacién Foral de Alava. -

Direccion General de Movilidad y Transporte PUblico de la Diputacion Foral de

83 | Gipuzkoa. .

84 | Ayuntamiento de Eibar. -

85 | Ayuntamiento de Llodio. -

86 | Ayuntamiento de Okondo. -

87 | Ayuntamiento de Mutriku. -

88 | Ayuntamiento de Castro Urdiales. -

89 | Ayuntamiento de Portugalete Si
90 | Ayuntamiento de Lemoa Si
91 | Ayuntamiento de Sestao Si
92 | Ayuntamiento de Ugao-Miraballes Si
93 | Ayuntamiento de Sopuerta Si
94 | Ayuntamiento de Bilbao Si
95 | Ayuntamiento de Arrigorriaga Si
96 | Ayuntamiento de Etxxebarri Si

97 | El resto de ayuntamientos del Territorio Historico de Bizkaia -

Ademas, se remitieron dos informes mas en respuesta al procedimiento de consultas realizado que
llegaron fuera de plazo y cuyas consideraciones no pudieron tenerse en cuenta en el Documento de
alcance. No obstante, una vez recibidas por parte de la Direccion General de Medio Ambiente de la DFB,
esta las transmitio para la puesta en conocimiento de su contenido a la Direccion general de innovacion y
gestion viaria de la DFB:

Ne° ADMINISTRACIONES PUBLICAS Y PUBLICO INTERESADO RESPUESTA
98 | Confederacion Hidrografica del Cantabrico (a través de URA) Si
99 | Servicio de Patrimonio Natural de la Diputacion Foral de Bizkaia. Si
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3 Objeto del Plan

La Norma Foral de Carreteras de Bizkaia define el Objeto del Plan Territorial Sectorial de Carreteras de
Bizkaia como:

“El Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia es un instrumento de planificacion sectorial,
aprobado por las Juntas Generales del Territorio Historico de Bizkaia, que establece los criterios,
objetivos, prioridades y mejoras, que deban introducirse en la totalidad de la Red Funcional de
Carreteras de Bizkaia, a la vez que recoge las previsiones del Plan General de Carreteras del Pais Vasco
en lo que resulte de aplicacion.”

Asi mismo, se fijan en dicha Norma, en lo que a su caracter vinculante y coordinacidn se refiere, las
siguientes determinaciones:

1. "La Administracién Piblica al igual que los particulares, quedardn obligados al cumplimiento de las
disposiciones y previsiones contenidas en el Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia.

2. Elplaneamiento urbanistico municipal, asi como otros instrumentos de planificacién de inferior
rango que pueden ser elaborados, acomodardn necesariamente sus previsiones a lo dispuesto en el
planeamiento elaborado en el Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia.

Sin perjuicio de lo anterior, las previsiones del Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia
podran ejecutarse, aunque exista disconformidad con el planeamiento urbanistico en vigor.

El Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia, asi como los distintos Planes de otras entidades
publicas del Territorio Historico que establezcan previsiones en materia de carreteras, deberan coordinarse
entre si en cuanto se refiera a sus mutuas incidencias, para garantizar la unidad y continuidad del sistema de
comunicaciones y armonizar los intereses publicos afectados, utilizando al efecto los procedimientos
legalmente establecidos.”

3.1 Introduccidon y marco de referencia

El establecimiento de los criterios de intervencion y objetivos que van a regir la elaboracion del Il Plan
Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia viene condicionado por una serie de aspectos que
conforman el escenario actual en el que debe enmarcarse la planificacion de la Red de Carreteras y que
por lo tanto de manera ineludible deben ser tenidos en cuenta:

e Elantecedente inmediato constituido por el I Plan Territorial Sectorial de Carreteras, y sus sucesivas
modificaciones y actualizaciones, que debe ser analizado criticamente de cara a determinar si los
criterios y objetivos que en él se establecieron siguen siendo vigentes en la actualidad, o si por el
contrario, deben ser modificados para adaptarlos a la nueva situacion configurada en el periodo
transcurrido desde su aprobacion en el afio 1.999 y su posterior actualizacion en el afo 2.00g9.

e El marco de referencia legal vigente en la actualidad o en fase de aprobacion, en donde se recogen
las lineas estratégicas a tener en cuenta en los instrumentos de planificacion relacionados con la
movilidad y el transporte. Entre ellos son de especial importancia el Anteproyecto de Ley vasca de
Cambio climatico, el Proyecto de Ley de Movilidad Sostenible de Euskadiy la Norma Foral de
Carreteras.

e Loscriterios, principios, estrategias y objetivos recogidos en los instrumentos de planificacion
territorial y sectorial de rango superior o con implicaciones sobre la movilidad, con los que el
presente Plan debe estar alineado para garantizar una adecuada coordinacion interinstitucional.
Se deberan tener en cuenta los criterios y objetivos de los siguientes documentos:

* Libro Blanco del Transporte.

* Estrategia europea a favor de la movilidad de bajas emisiones.

* Plan General de Carreteras del Pais Vasco.

* Directrices de Ordenacion del Territorio.

* Plan Director de Transporte Sostenible del Pais Vasco.

* Estrategia de cambio climatico, Klima 2050.

* Plan Territorial Sectorial de Vias Ciclistas de Bizkaia.

* VPlan Foral de Igualdad de mujeres y hombres en Bizkaia 2.016-2.019.

e Lacoyuntura actual derivada de la nueva configuracion del sistema de transportes, las tendencias
aparecidas y desarrolladas en los Ultimos afios, las modificaciones del marco socioeconémico y las
incorporaciones a la Red de Infraestructuras acaecidas a lo largo de los Ultimos afos, y en la que
adquiere una especial importancia la declaracion de emergencia climatica emitida por el gobierno del
Estado el 21 de enero de 2.020.

e Losretos de futuro que ya se vislumbran y que pueden modificar el escenario en el dmbito de la
movilidad y el transporte, cambiando los principios que hasta ahora han gobernado y configurado
dicho escenario.

e Laaprobacion por parte de las Juntas Generales de Bizkaia del documento titulado “Documento de
directrices y criterios generales para la elaboracion del Plan Territorial Sectorial de carreteras de
Bizkaia” (Ponencia Técnica de 2.018) en el que se establecen las lineas maestras a tener en cuenta
para la redaccion del Plan y que obligatoriamente debe ser tenido en cuenta por el mismo, dado su
caracter vinculante, derivado de su aprobacion por las Juntas, maximo 6rgano legislativo del
Territorio e institucidn encargada de controlar la accion de la Diputacidn Foral, tras un largo periodo
de debate y analisis por parte de los representantes politicos de la ciudadania en el que participaron
también numerosas personas expertas de reconocido prestigio y que por consiguiente recoge las
diferentes sensibilidades y demandas existentes en la sociedad bizkaina al respecto de la movilidad y
el transporte en general y de las carreteras en particular.

3.2 Cuadro resumen de Criterios y Objetivos

Como resumen, a continuacion, se adjunta un cuadro en el que se recogen los Criterios y Objetivos del
Plany su relacion con los diferentes instrumentos de planificacion de rango superior, textos legales,
antecedentes y tendencias futuras de los que proceden, de manera que queda claramente reflejada la
trazabilidad de los mismos.
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JUSTIFICACION
CRITERIOS OBIJETIVOS - -
LEGISLACION ANTECEDENTES OTROS INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION COYUNTURA Y TENDENCIAS
Proporcionar una oferta viaria de
calidad con un nivel de servicio | PTS ESTRATEGIA EUROPEA MOVILIDAD DE BAJAS EMISIONES
adecuado a la demanda de personas ]
usuarias PLAN GENERAL DE CARRETERAS DEL PAIS VASCO
1. CALIDAD : _ —
Mejorar las conexiones viarias conel | pp o 10 pE LEY PLAN GENERAL DE CARRETERAS DEL PAIS VASCO
exterior del Territorio y con los
untos nodales principales (puertos DE MOVILIDAD
P principales (puertos, SOSTENIBLE DIRECTRICES DE ORDENACION TERRITORIAL
aeropuertos, plataformas logisticas)
i i i PLAN GENERAL DE CARRETERAS DEL PAIS VASCO
». SEGURIDAD Reduccion de la accidentalidad en la IPTS
Red Foral de Carreteras LIBRO BLANCO DEL TRANSPORTE
Mejora de la accesibilidad absoluta PROYECTO DE LEY IPTS PLAN GENERAL DE CARRETERAS DEL PAIS VASCO
3. COMPETITIVIDAD | al territorio a través de la reduccion DE MOVILIDAD LIBRO BLANCO DEL TRANSPORTE
de los tiempos de recorrido SOSTENIBLE PONENCIA TECNICA 2.018 PLAN DIRECTOR DE TRANSPORTE SOSTENIBLE
Consecucion de una adecuada PONENCIA TECNICA 2.018
vertebracion territorial en baseaun | PROYECTO DE LEY
equilibrioen cuanto ala DE MOVILIDAD | PTS PLAN GENERAL DE CARRETERAS DEL PAIS VASCO
accesibilidad relativa entre las SOSTENIBLE
diferentes comarcas
Garantizar la igualdad real y efectiva NORMA FORAL V PLAN FORAL DE IGUALDAD
4. EQUIDAD de hombres y mujeres 4/2018 DIRECTRICES DE ORDENACION TERRITORIAL
ANTEPROYECTO DE
. . LEY DE CAMBIO
Garantizar la igualdad de CLIMATICO
oportunidades entre particulares, PONENCIA TECNICA 2.018 DIRECTRICES DE ORDENACION TERRITORIAL
PROYECTO DE LEY
empresas y modos de transporte
DE MOVILIDAD
SOSTENIBLE
Social: Reduccion de los impactos PLAN GENERAL DE CARRETERAS DEL PAIS VASCO
urbanisticos derivados de las PONENCIA TECNICA 2.018 DIRECTRICES DE ORDENACION TERRITORIAL
infraestructuras viarias PLAN DIRECTOR DE TRANSPORTE SOSTENIBLE
5. SOSTENIBILIDAD | Social: Reduccion del impacto del
paso del trafico pesado a través de PONENCIA TECNICA 2.018
nucleos urbanos
Financiera: Recuperacion de costes INEFICIENTE DISTRIBUCION DEL
. ESTRATEGIA EUROPEA MOVILIDAD DE BAJAS EMISIONES .
de conservacion como parte de la PONENCIA TECNICA 2.018 TRAFICO PESADO
estrategia de “usuario pagador” LIBRO BLANCO DEL TRANSPORTE DISPONIBLIDADES PRESUPUESTARIAS
Fi e Maximizacion de | PLAN GENERAL DE CARRETERAS DEL PAIS VASCO
nanciera: Viaximizacion de fa DIRECTRICES DE ORDENACION TERRITORIAL DISPONIBLIDADES PRESUPUESTARIAS
eficacia de las inversiones
PLAN DIRECTOR DE TRANSPORTE SOSTENIBLE
Financiera: Aprovechamiento de
todas las fuentes de financiacion PONENCIA TECNICA 2.018 DISPONIBLIDADES PRESUPUESTARIAS
disponibles en el marco legislativo
vigente
| PTS PLAN GENERAL DE CARRETERAS DEL PAIS VASCO PREOCUPACION POR EL
LIBRO BLANCO DEL TRANSPORTE MEDIOAMBIENTE
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CRITERIOS

5. SOSTENIBILIDAD

OBJETIVOS

Medioambiental: mejora de la
integracion de la Red en el medio
natural

JUSTIFICACION

LEGISLACION

ANTECEDENTES

OTROS INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION

DIRECTRICES DE ORDENACION TERRITORIAL

PLAN DIRECTOR DE TRANSPORTE SOSTENIBLE

LEY 3/2998, DE 27 DE FEBRERO, GENERAL DE PROTECCION
DEL MEDIO AMBIENTE DEL PAIS VASCO

LEY 42/2007, DE 13 DE DICIEMBRE, DEL PATRIMONIO
NATURAL Y DE LA BIODIVERSIDAD

COYUNTURA Y TENDENCIAS

Medioambiental: reduccion de las
emisiones de gases de efecto
invernadero

ANTEPROYECTO DE
LEY DE CAMBIO
CLIMATICO

PONENCIA TECNICA 2.018

ESTRATEGIA KLIMA 2050
DIRECTRICES DE ORDENACION TERRITORIAL

RETO MEDIOAMBIENTAL

PTS DE VIAS CICLISTAS DE BIZKAIA

EMERGENCIA CLIMATICA

Medioambiental: Reduccion de la
fragmentacion de habitats
atribuible a la red de carreteras

PLAN GENERAL DE CARRETERAS DEL PAIS VASCO
DIRECTRICES DE ORDENACION TERRITORIAL

ESTRATEGIA PARA LA PROTECCION, MEJORA Y GESTION DE
LA BIODIVERSIDAD EN BIZKAIA

PREOCUPACION POREL
MEDIOAMBIENTE

Medioambiental: Impulso de la
internalizacion de costes externos
derivados de las afecciones
medioambientales del transporte de
mercancias por carretera

PROYECTO DE LEY
DE MOVILIDAD
SOSTENIBLE

PONENCIA TECNICA 2.018

ESTRATEGIA EUROPEA MOVILIDAD DE BAJAS EMISIONES
LIBRO BLANCO DEL TRANSPORTE
DIRECTRICES DE ORDENACION TERRITORIAL

PLAN DIRECTOR DE TRANSPORTE SOSTENIBLE

INEFICIENTE DISTRIBUCION DEL
TRAFICO PESADO

Medioambiental: Impulso del
transporte multimodal

ANTEPROYECTO DE
LEY DE CAMBIO
CLIMATICO

PROYECTO DE LEY
DE MOVILIDAD
SOSTENIBLE

PONENCIA TECNICA 2.018

ESTRATEGIA EUROPEA MOVILIDAD DE BAJAS EMISIONES

PLAN GENERAL DE CARRETERAS DEL PAIS VASCO
PLAN DIRECTOR DE TRANSPORTE SOSTENIBLE
ESTRATEGIA KLIMA 2050
LIBRO BLANCO DEL TRANSPORTE
DIRECTRICES DE ORDENACION TERRITORIAL

RETO MEDIOAMBIENTAL

Medioambiental: Impulso al
transvase modal hacia modos de
transporte sostenibles

PROYECTO DE LEY
DE MOVILIDAD
SOSTENIBLE

LIBRO BLANCO DEL TRANSPORTE
ESTRATEGIA EUROPEA MOVILIDAD DE BAJAS EMISIONES

PTS DE VIAS CICLISTAS DE BIZKAIA

RETO MEDIOAMBIENTAL

Medioambiental: Fomento del
transporte publico

ANTEPROYECTO DE
LEY DE CAMBIO
CLIMATICO

PROYECTO DE LEY
DE MOVILIDAD
SOSTENIBLE

PONENCIA TECNICA 2.018

[ PTS

ESTRATEGIA EUROPEA MOVILIDAD DE BAJAS EMISIONES

PLAN DIRECTOR DE TRANSPORTE SOSTENIBLE
LIBRO BLANCO DEL TRANSPORTE
DIRECTRICES DE ORDENACION TERRITORIAL

RETO MEDIOAMBIENTAL

EMERGENCIA CLIMATICA

6. EFICIENCIA

Racionalizar el uso de las diferentes
infraestructuras disponibles
mediante un reparto modal
adecuado a las caracteristicas del
viaje

ANTEPROYECTO DE
LEY DE CAMBIO
CLIMATICO

PONENCIA TECNICA 2.018

ESTRATEGIA EUROPEA MOVILIDAD DE BAJAS EMISIONES

PLAN DIRECTOR DE TRANSPORTE SOSTENIBLE
PTS DE VIAS CICLISTAS DE BIZKAIA
LIBRO BLANCO DEL TRANSPORTE

RETO MEDIOAMBIENTAL

Realizar una adecuada gestion del
trafico de vehiculos pesados

PONENCIA TECNICA 2.018

ESTRATEGIA EUROPEA MOVILIDAD DE BAJAS EMISIONES

INEFICIENTE DISTRIBUCION DEL
TRAFICO PESADO

I PTS

ESTRATEGIA EUROPEA MOVILIDAD DE BAJAS EMISIONES

UBizkaia

TRANSFERENCIA AP-68
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JUSTIFICACION

CRITERIOS OBJETIVOS y -
LEGISLACION ANTECEDENTES OTROS INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION COYUNTURA Y TENDENCIAS
i io PLAN DIRECTOR DE TRANSPORTE SOSTENIBLE
Impulsar las medidas de gestion de DISPONIBLIDADES PRESUPUESTARIAS
la movilidad LIBRO BLANCO DEL TRANSPORTE
Fomentar el desarrollo tecnoldgico, | ANTEPROYECTO DE
adaptando la infraestructura a LEY DE CAMBIO ESTRATEGIA EUROPEA MOVILIDAD DE BAJAS EMISIONES
o nuevas necesidades de CLIMATICO . .
. ) PONENCIA TECNICA 2. RETO TECNOLOGI

7- INNOVACION equipamiento para dar respuestaa | PROYECTO DE LEY ONENC CNICA2.018 ESTRATEGIA KLIMA 2050 O TECNOLOGICO
los avances de la automociony DE MOVILIDAD LIBRO BLANCO DEL TRANSPORTE
cambios en las formas de movilidad SOSTENIBLE ESTRATEGIA EUROPEA MOVILIDAD DE BAJAS EMISIONES
Coordinacion con administraciones PLAN GENERAL DE CARRETERAS DEL PAIS VASCO
st ones con comemtencias | PROYECTODE LEY

8. COORDINACION ., . .p DE MOVILIDAD
en ordenacion del territorio, SOSTENIBLE PLAN DIRECTOR DE TRANSPORTE SOSTENIBLE
transporte y medio ambiente en
Bizkaia
e S e erovecrooe

9. RESILIENCIA . . . . q LEY DE CAMBIO PONENCIA TECNICA 2.018 i
permita redireccionar los flujos de ; DIRECTRICES DE ORDENACION TERRITORIAL

o - . CLIMATICO

trafico en caso de incidencia

10. ESCALABILIDAD | OPtimizacion de los recursos DISPONIBLIDADES PRESUPUESTARIAS

financieros disponibles a corto plazo

UBizkaia
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3.3 Criterios y objetivos ambientales del Plan

Se exponen a continuacion los Objetivos Ambientales Estratégicos del Il PTSCB, completando con los
criterios la manera en la que el Plan implementa los objetivos ambientales sefialados y contribuyen a
minimizar los efectos negativos de las actividades y de las infraestructuras sobre el medio ambiente

“Intrusion en zonas sensibles”

ecoldgico o fragilidad generando la minima
afeccion a habitats y especies protegidas
(Directiva 92/43/CEE y Directiva 2009/147/CE).

Criterios ambientales

1 CRITERIO DE INTERVENCION SOSTENIBILIDAD

- Evitar la fragmentacion de habitats y los corredores bioldgicos, asegurando la permeabilidad y
conectividad ecoldgica para la fauna asociada a los mismos.
- Contribuir a la recuperacion y restauracion de corredores bioldgicos y la eliminacion de barreras

preexistentes.

Objetivo sustantivo Objetivo ambiental

Impulso del transporte multimodal. Promover una movilidad sostenible.

4 CRITERIO DE INTERVENCION

SOSTENIBILIDAD

Criterios ambientales

Objetivo sustantivo

Objetivo ambiental

- Gestionar la demanda de movilidad de las personas reconduciendo el reparto modal hacia el
caminar, la bicicleta y el transporte colectivo.

la necesidad de movilidad.
- Impulsar infraestructuras que favorezcan los servicios de transporte colectivo interurbano.

Fomentar el uso del tren frente al coche.

fomentar la intermodalidad.

- Fomentar una movilidad menos motorizada, mas lenta y mas cercana. Contribuir a la reduccion de

Reduccion de la fragmentacion de habitats
atribuible a la red de carreteras:

“Interferencia con corredores ecoldgicos”

territorio, asegurando el mantenimiento de la

Evitar el efecto barrera y la fragmentacion del

conectividad ecoldgica y garantizando la
permeabilidad en los principales corredores
ecoldgicos.

- Promover la coordinacion entre planes especificos de infraestructuras de transporte que permitan

Criterios ambientales

2 CRITERIO DE INTERVENCION SOSTENIBILIDAD

- Dar prioridad a soluciones constructivas basadas en la naturaleza y a los sistemas de drenaje
sostenibles. Las zonas de servidumbre de las infraestructuras deben ser restauradas
ambientalmente, de manera que puedan llegar a conformar corredores lineales de vegetacion que

favorezcan los procesos de conexion ecoldgica.

Objetivo sustantivo Objetivo ambiental

en el Medio Natural: natural relevante.

“Intrusion en zonas sensibles”

Mejora de la integracion de la Red de carreteras Generar una minima afeccidn a espacios de valor

5 CRITERIO DE INTERVENCION

SOSTENIBILIDAD

Objetivo sustantivo

Objetivo ambiental

Criterios ambientales

en la red Natura 2000, Espacios Naturales Protegidos, Reserva de la Biosfera, etc.

- Incorporar las directrices y determinaciones para la conservacion y gestion de los espacios
naturales protegidos en la toma de decisiones de las distintas fases de implantacion de
infraestructuras.

- Evitar la ocupacion y transformacion de espacios sensibles por su relevancia ambiental, incluidos

Mejora de la integracion de la Red de carreteras
en el Medio Natural:

“Intrusion en zonas sensibles”

Evitar la ocupacion de suelo de alto valor
ambiental y productivo.

Criterios ambientales

- Priorizar la utilizacion de suelos ya artificializados preservando el suelo agrario y natural. Evitar
actuaciones en suelo de alto valor agrologico y/o ambiental. Evitar actuaciones que produzcan
erosion o que puedan contribuir a intensificar procesos erosivos preexistentes.

3 CRITERIO DE INTERVENCION SOSTENIBILIDAD

6 CRITERIO DE INTERVENCION

SOSTENIBILIDAD

Objetivo sustantivo Objetivo ambiental

Objetivo sustantivo

Objetivo ambiental

Mejora de la integracion de la Red de carreteras Contribuir a la conservacion de la diversidad
en el Medio Natural:

bioldgica y proteccion de zonas con mayor valor

Mejora de la integracion de la Red de carreteras
en el Medio Natural:

Impedir el deterioro de las masas de agua y evitar
impactos sobre las mismas.

aia
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“Interaccion con la Red Hidrografica y el indice de
calidad del bosque de ribera”

Criterios ambientales

- Minimizar la “huella hidrica” durante la construccion y explotacion.

- Minimizar las afecciones sobre: zonas de recarga de acuiferos, los vertidos al medio acuatico, los
efectos de las infraestructuras sobre los cauces fluviales y la calidad de sus aguas.

- Evitarla ocupacion del Dominio Publico Hidraulico y Dominio PUblico Maritimo Terrestre.

- Evitar la implantacion de infraestructuras en zonas inundables o incrementando la inundabilidad
en otros lugares. Al respecto se estarad a lo que sefiale el organismo de cuenca.

7 CRITERIO DE INTERVENCION

SOSTENIBILIDAD

Objetivo sustantivo

Objetivo ambiental

Impulso de la internalizacion de costes externos

“Costes asociados al transporte”

Fomentar un uso optimizado de materiales, tanto
en consumos como en la generacion de residuos.

Criterios ambientales

- Disminuir la necesidad de recursos naturales mediante el aumento del uso de materiales

reutilizados y reciclados.

- Mejorar los sistemas de gestion de residuos y minimizarlos en generacion.

8 CRITERIO DE INTERVENCION

SOSTENIBILIDAD

Objetivo sustantivo

Objetivo ambiental

Fomento del transporte publico.

Fomentar el ahorro de energia, la eficiencia
energética y el uso de energias renovables.

Criterios ambientales

- Fomentar el ahorro de energia, la eficiencia energética y el uso de energias renovables.

9 CRITERIO DE INTERVENCION

SOSTENIBILIDAD

Objetivo sustantivo

Objetivo ambiental

Impulso al transvase modal hacia modos de
transporte sostenibles.

Gestionar la adaptacion al cambio climatico.

Criterios ambientales

- Disminuir la “*huella de carbono”.

- Contribuir a reducir el consumo y la demanda energética mediante acciones sobre el trazado y el

firme de las infraestructuras.

- Incrementar la innovacion mediante la incorporacion de técnicas y medidas de eficiencia

energética en los sistemas de transporte.

9

CRITERIO DE INTERVENCION SOSTENIBILIDAD

Promover la introduccion de sistemas de transporte inteligente.

10

CRITERIO DE INTERVENCION SOSTENIBILIDAD

Objetivo sustantivo Objetivo ambiental

Mejora de la integracion de la Red de carreteras
en el Medio Natural:

*lmpacto acustico”

Minimizar la contaminacion acustica y de la
calidad del aire

Criterios ambientales

Implantar medidas eficaces contra la contaminacion acUstica, especialmente mediante la
prevencion de impactos, el uso de firmes adecuados y la construccion de pantallas.
Promover al desarrollo e integracion de mapas de ruido que delimiten las areas de afeccion
acustica y permitan el establecimiento de planes de accion.

11

CRITERIO DE INTERVENCION SOSTENIBILIDAD

Objetivo sustantivo Objetivo ambiental

Reduccion de las emisiones de gases de efecto
invernadero.

Minimizar la contaminacion acustica y de la
calidad del aire

Criterios ambientales

Plantear medidas enfocadas a reducir la emision de GEl vinculados al sector de las infraestructuras
de transporte por carretera.

Adecuar la infraestructura a los efectos del cambio climatico.

Priorizar la utilizacion de materiales menos vulnerables a los aumentos de temperatura y sequias
prolongadas.

12

CRITERIO DE INTERVENCION SOSTENIBILIDAD

Objetivo sustantivo Objetivo ambiental

Impulso del transporte multimodal.

Evitar efectos negativos debido a la
contaminacion luminica.

Criterios ambientales

Promover el uso de luminarias sdlo en los lugares estrictamente necesarios usando la tecnologia
que produzca menor contaminacion luminica, mediante la seleccion adecuada de lamparas y
luminarias.

Los sistemas de iluminacion de las infraestructuras, donde sean necesarios, deberian emplear
fuentes de energia renovables.

{Biz
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13 CRITERIO DE INTERVENCION SOSTENIBILIDAD

Objetivo sustantivo Objetivo ambiental

Mejora de la integracion de la Red de carreteras
en el Medio Natural:

Potenciar la conservacion y proteccion del paisaje
natural y rural.

“Intrusion en zonas sensibles”

Criterios ambientales

- Promover la integracion paisajistica de las actuaciones y evitar la ocupacion de zonas paisajisticas
sensibles.

- Evitar la generacion de taludes de elevada dimension que aumentan los efectos negativos sobre el
paisaje, minorando las exigencias de los criterios de trazado.

- Promover el desmantelamiento e integracion paisajistica de las infraestructuras en desuso.

- Fomentar la conservacion de la biodiversidad, el mantenimiento de los procesos ecoldgicos 'y
garantizar la conexion de las poblaciones de fauna y flora.

- Contribuir a la proteccion, conservacion y recuperacion de las masas y los cursos de agua, los
espacios y las especies de mayor valor ecoldgico o fragilidad.

- Evitar afecciones a areas de alto valor agricola, zonas cubiertas por vegetacion arbolada
autoctona, montes de utilidad publica, rios y zonas hUmedas, vias pecuarias, cuencas visuales y
zonas de interés paisajistico, entre otros.

- Contribuir a evitar la introduccion y la proliferacion de especies animales y vegetales aldctonas que
puedan modificar la dindmica de los ecosistemas y convertirse en invasoras o en amenaza para las
especies autoctonas existentes

3.4 Relacion con otros planes y programas conexos

En el Territorio Histdrico de Bizkaia y en la Comunidad Auténoma del Pais Vasco se han desarrollado
numerosos planes y programas que pueden tener relacion directa con el Il PTSCB, pudiendo generarse
entre ellos sinergias y efectos acumulativos ambientales adversos.

Asi, en el marco del sector del transporte, y concretamente en lo referente a carreteras, habrian de
tomarse en consideracion, tanto en lo que se refiere a criterios y objetivos del Plan, como en lo referente
a soluciones por caracter vinculante de planificaciones de orden superior, los siguientes:

e LibroBlanco sobre el Transporte (Marco europeo)

¢ Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024 (Marco estatal)

e Directrices de Ordenacion del Territorio (Marco autonomico)

En lo que a ordenacion del territorio se refiere, ademas de las Directrices de Ordenacion del Gobierno
Vasco se han tenido en cuenta los Planes Territoriales Parciales referidos a las g areas funcionales en el
Territorio Historico de Bizkaia.

for
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En lo referente al marco medioambiental, se han tenido en consideracion los principales valores
naturales del territorio, su actual situacion y relacion con el sistema viario actual, asi como las

restricciones que suponen para posibles actuaciones futuras. De acuerdo con lo indicado, se ha procedido
al analisis de los Planes Territoriales Sectoriales de indole Medioambiental, que se desagregan por
tematicas ambientales, (Margenes y Arroyos, Agroforestal, Litoral, etc.). La consideracion de otras

planificaciones de tematica ambiental mas concretas, como los Planes de Ordenacion de los Recursos
Naturales, se aborda en el capitulo 10. Posibles repercusiones potenciales sobre la Red Natura 2000,
del presente documento. Se han tenido en consideracion los principios de sostenibilidad de los siguientes
instrumentos:

e La Estrategia Ambiental Vasca de Desarrollo Sostenible 2002-2020.

e El Programa Marco Ambiental de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco 2020.

e Estrategia de Energia Sostenible para Bizkaia (EESB 2020).

e Estrategia para la proteccion, mejora y gestion de la biodiversidad en Bizkaia.

e Articulo 2 de la Ley 21/2013, de g de diciembre, de evaluacion ambiental.

e Articulos 1y 2 del Decreto 211/2012, de 16 de octubre, por el que se regula el procedimiento de
evaluacion ambiental estratégica de planes y programas.

e Articulo 3 de la Ley 2/2006, de 30 de junio, de suelo y urbanismo.

e Articulos 3y 20 del Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Suelo y Rehabilitacion Urbana.

e Articulos 2, 5, 23, 25, 28, 30, 32, 35, 38, 69 y 83 de la Ley 3/1998, de 27 de febrero, general de
proteccion del medio ambiente del Pais Vasco.

e Articulo 2 del Decreto Legislativo 1/2014, de 15 de abril, por el que se aprueba el texto refundido de la
Ley de conservacion de la naturaleza del Pais Vasco.

o Articulo 2 de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del patrimonio natural y de la biodiversidad.

e Articulo 3 de la Ley 1/2006, de 23 de junio, de aguas.

e Articulos 3, 99 y 100 de la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de economia sostenible.

e Articulos 5y 7de laLey 17/2008, de 23 de diciembre, de Politica Agraria y Alimentaria.

e Articulos 5y 6 de la Ley 4/2019, de 21 de febrero, de Sostenibilidad Energética de la Comunidad
Autonoma Vasca.

¢ Y como bien ha apuntado el Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural en el Documento de
Alcance, la Disposicion adicional de la Norma Foral 4/2005, de 10 de marzo, mediante la que se
modifica la Norma Foral 8/1999, de 15 de abril, por la que se aprueba el Plan Territorial Sectorial de
Carreteras de Bizkaia, que establecio que “Es necesario, por tanto, adoptar un cambio de modelo
dirigido a alcanzar el objetivo de la Unidon Europea, compartido por la Diputacion Foral de Bizkaia y ya
contemplado en sus politicas de gestion de la funcionalidad de la red viaria, de contener el
crecimiento de la movilidad.”

El objetivo de este apartado ha sido sefialar los aspectos ambientales en los que pueden crear sinergias
entre las propuestas y actuaciones que se establecen en estos planes y programas.

Bizkaia
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3.4.1 Tabla de sinergias

En las siguientes tablas se puede observar, por un lado, la correlacion entre los objetivos ambientales de
la planificacion (O-1, O2...) y los objetivos generales de los planes, programas y estrategias listados
anteriormente.

Cuando en el cruce de objetivos se han detectado sinergias positivas se ha representado con (1); si se ha
detectado efectos contrarios se ha representado con (-1) y cuanto resulta indiferente, o bien depende de
las medidas finalmente adoptadas para cumplir los objetivos, se ha representado con (o).

O-1. Promover una movilidad sostenible.

O-2. Generar una minima afeccion a espacios de valor natural relevante.

0O-3. Contribuir a la conservacion de la diversidad bioldgica y proteccion de zonas con mayor valor
ecoldgico o fragilidad generando la minima afeccion a habitats y especies protegidas (Directiva
92/43/CEE y Directiva 2009/147/CE).

O-4. Evitar el efecto barrera y la fragmentacion del territorio, asegurando el mantenimiento de la
conectividad ecoldgica y garantizando la permeabilidad en los principales corredores ecoldgicos.

O-5. Evitar la ocupacion de suelo de alto valor ambiental y productivo.

0O-6. Impedir el deterioro de las masas de agua y evitar impactos sobre las mismas.

O-7. Fomentar un uso optimizado de materiales, tanto en consumos como en la generacion de residuos.

0-8. Fomentar el ahorro de energia, la eficiencia energética y el uso de energias renovables.
0O-9. Gestionar la adaptacion al cambio climatico.

O-10. Minimizar la contaminacion acustica y de la calidad del aire

O-11. Evitar efectos negativos debido a la contaminacion luminica.

O-12. Potenciar la conservacion y proteccion del paisaje natural y rural.

¢Bizkaia
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PLANES, PROGRAMAS Y ESTRATEGIAS CONEXAS OBJETIVOS AMBIENTALES DE LA PLANIFICACION N° DE SINERGIAS

Nombre Objetivos - - 0-3 O-4 (O 0-6 0O-7 0-8 0-9 | O-10 - - Positivas | Indiferentes | Negativas
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PLANES, PROGRAMAS Y ESTRATEGIAS CONEXAS OBJETIVOS AMBIENTALES DE LA PLANIFICACION N° DE SINERGIAS

I ¥ o K e e

Establecer medidas protectoras, correctoras y compensatorias para la zona mas

occidental de Las Encartaciones (Valle de Carranza, Trucios-Turtzioz y
Artzentales), para preservar en su estado actual de conservacion este entorno
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Por lo tanto, en base al catalogo vigente, la Red Objeto del Il PTS serd la que se recoge en la tabla y mapa
que se adjuntan a continuacion.

4 Alcance y contenido

, . , Simbol . s Puntos Longitud
De acuerdo a la Norma Foral de Carreteras, (articulos 9 y 10), el PTS de carreteras se articula a través de o Denominacion Localizacion del tramo Kilométricos K?‘n
dos instrumentos: AUTOPISTA DEL CANTABRICO
e | Planifi ) AP-8 | (Peaje) L.T.H. GIPUZKOA - PK 106+040 74,900 - 106,040 31,050
- Flanificacion AUTOPISTA DEL CANTABRICO | VARIANTE SUR METROPOLITANA
e |I: Planeamientos de Desarrollo AP-8 | (Peaje) (Larraskitu-Acc. Pto. Bilbao) 115,090 - 126,500 12,550
AUTOPISTA DEL CANTABRICO | VSM. ENLACE TRAPAGA - ENLACE
Elinstrumento de Planificacion es el encargado de realizar el analisis y diagndstico de la Red Objeto, el AP-8 | (Peaje) EEEE\ZSL(JCROG%FEF(ISIOG“)IF ')°~-8) 126,500 -129,500 | 2,920
. o o . . s allo) -
establecimiento de los criterios y objetivos que deben regir la propuesta de actuaciones, la concrecion de A8 | AUTOPISTA DEL CANTABRICO | ENLACE LARRASKITU 106,040 - 115,000 9,070
dichas actuaciones para resolver las necesidades detectadas en la Red como resultado del diagnéstico, la ENLACE TRAPAGA - L.P.
identificacion de las implicaciones de esas actuaciones en el Medio Ambiente, el Urbanismo y la A-8 | AUTOPISTA DEL CANTABRICO | CANTABRIA (Compartida con AP-8) | 129,500 - 139,220 9,630
Seguridad Vial, la programacion en el tiempo de las mismas de acuerdo a los diferentes mecanismos de AUTOPISTABILBAO -
. . . R Ly - AP-68 | ZARAGOZA A-8-L.T.H. ARABA 0,000 - 22,370 22,340
financiacion contemplados por la legislacion vigente y una representacion grafica a escala 1:20.000 de la AUTOPISTA DE
ubicacion en el territorio de todas las actuaciones propuestas. CIRCUNVALACION DE BILBAO | ENLACE LARRASKITU - ENLACE
Bl-10 | POREL SUR TRAPAGA 115,090 - 126,500 11,310
Por su parte, los Planeamientos de Desarrollo son los instrumentos encargados de precisar con mayor CIRCUNVALACION NORTE DE
. . . e . Bl-30 |BILBAO ENLACE CRUCES - ERLETXES 8,000-28,180| 20,150
detalle las caracteristicas de las soluciones propuestas por el instrumento de Planificacion. Dependiendo
. ., . , ) . L TARRAGONA - BILBAO (Por
del tipo de actuacion de que se trate, este instrumento podra tener diferente contenido y exigir diferente N-240 | Barazar) L. T. H. ARABA - EL GALLO (N-634) 23,050-55770 | 32,920
tramitacion. N-629 | BURGOS A SANTONA L.P. CANTABRIA - L.P. CANTABRIA 60,810 - 64,675 3,870
ACCESO AL AEROPUERTO DE | ENLACE DERIO (BI-30) -
N-633 | LOIU (Por Aldekone) AEROPUERTO 9,215 - 13,730 4,520
1R : | Plan DONOSTIA/S.SEBASTIAN A L.T.H. (Gipuzkoa) - BILBAO
4 ed Ob-l eto de a N-634 | SANTANDERY A CORUNA (Ibarsusi) 65,630 - 107,780 42,290
BEASAIN A DURANGO (Por L.T.H. GIPUZKOA - DURANGO
4_1_1 Situacién de Partida N-636 | Kanpazar) (Gerediaga) 34,980 - 49,350 14,420
ACCESO AL PUERTO POR
) ) N-639 | ZIERBENA PUERTO DE BILBAO - Bl-734 17,880 - 24,170 6,110
La situacion de partida la constituye el Catalogo de carreteras de Bizkaia actualizado a fecha de 2021. En N-644 | AUTOVIA DEL PUERTO A-8 - PUERTO DE BILBAO 129,510 - 132,220 2,730
dicha actualizacion, la Red de Carreteras del territorio histérico de Bizkaia queda integrada por un total TOTALKM. | 225,880
de 1.279 Km de carreteras categorizadas de acuerdo con la Norma Foral en las redes de Interés
Preferente, Basica, Complementaria, Comarcal y Local, con el siguiente desglose: Red Naranja - Red Basica
e 225,880 km de Red de Interés Preferente (Roja) constituida por autopistas de peaje o libres, autovias RED | Simbolo Denominacién el femdtEm de e i PU"’ttO_f* |-°'|1(9'tUd
. Hometricos m
y carreteras convencionales. ACCESO ABILBAOPOREL | IBARREKOLANDA - LA CADENA
¢ 188,930 km de Red Basica (Naranja), constituida por autovias y carreteras convencionales. N Bl-12 | NORTE (Enekuri - Asua) (Bl-704) 3,510 - 7,450 3,990
. CIRCUNVALACION ESTEDE | ENLACE LARRASKITU (Bl-10) -
® 47,440 Km de Red Complementaria, que se compone de carreteras de doble calzada 'y N Bl-ao | BILBAO ENLACE DERIO (BI-30) 0,000 - 9,215 2280
convencionales. VITORIA/GASTEIZ A
¢ 177,380 km de red Comarcal, constituida Unicamente por carreteras clasificadas como N BI-623 | DURANGO L.T.H. ARABA (Gomilaz) - N-634 22,420-43,210 | 20,860
. L.P. BURGOS - BALMASEDA (BI-
convencionales. N Bl-624 |ALTUBE A BALMASEDA 636) 64,440 - 67,070 2,580
® 628,235 km de red Local, constituida también exclusivamente por carreteras convencionales. N BI-625 | ORDUNA A BILBAO ORDUNA-L.T. H. ARABA 351,370 - 354,210 2,960
N Bl-625 | ORDUNA A BILBAO L.T.H. ARABA - CRUCE N-634 372,560 - 387,310 14,770
. . . o TUNEL DE ARTXANDA S/LA
De acuerdo a las disposiciones de la Norma Foral de Carreteras, la red objeto del Il Plan Territorial de
. _p , o ! J, L. N BI-626 | SALVE (Peaje) PUENTE LA SALVE - N-637 1,760 - 3,720 1,960
Carreteras de Bizkaia estara constituida por la suma de las redes de Interés Preferente, Basica, TUNEL DE ARTXANDA
Complementaria y Comarcal. N Bl-627 | S/UGAZKO (Peaje) UGAZKO - BI-626 2,110 - 3,620 1,510
TUNEL DE ARTXANDA
N Bl-629 | (Antigua Bl-625) LA SALVE - UGAZKO 395,000 - 396,110 1,080
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Red Naranja - Red Basica
q Sy Ny Puntos Longitud
RED | Simbolo Denominacion Localizacion del tramo . e
kilométricos Km
N Bl-630 | BALMASEDA A CARRANZA BALMASEDA - L.P. CANTABRIA 30,270 - 42,420 12,350
L. P. CANTABRIA (La Escrita) - L. P.
N Bl-630 | BALMASEDA A CARRANZA | CANTABRIA 48,970 - 60,190 | 10,990
ENLACE ALDEKONE (N-633) -
N Bl-631 | N-633 A BERMEO BERMEO (BI-2235) 11,820 - 37,340 25,930
DURANGO A ONDARROA
N BI-633 | (Por Trabakua) MATIENA (N-634) - ONDARROA 31,450 - 59,545 27,670
N BI-635 | AMOREBIETA A GERNIKA AMOREBIETA - GERNIKA (BI-2238) 23,960 - 37,450 13,700
ENLACE KASTREXANA (BI-10) -
N Bl-636 | CORREDOR DEL CADAGUA L.P. BURGOS 4,170 - 34,440 29,950
ENLACE KUKULARRA (BI-30) -
N BI-637 | KUKULARRA A SOPELA SOPELA 7,970 - 18,690 10,450
N BI-638 | DEBA A ONDARROA L.T.H. GIPUZKOA - ONDARROA 8,000 - 8,900 0,900
TOTALKM. | 188,930

Simbolo Denominacion Localizacion del tramo . Pun'to.s Longitud
kilométricos Km
Bl-704 | ASUAALOIU LA CADENA (Bl-11) - LOIU 8,000 - 9,340 1,340
CAMPUS UPV LEIOA -
Bl-707 UPV A DERIO AKARLANDA (Bl-2704) 14,930 - 18,120 3,090
Bl-707 UPV A DERIO LOIU - DERIO 19,900 - 23,520 3,670
Bl-712 BASAURI A BOLUETA BASAURI - PUENTE S/NERVION 387,675 - 388,550 0,800
Bl-725 LEMOA A AMOREBIETA LEMOA - AMOREBIETA 18,000 - 21,000 2,890
Bl-728 EJE DEL BALLONTI CARMEN - PORTUGALETE 9,790 - 14,210 4,670
Bl-728 EJE DEL BALLONTI BALPARDA - NOCEDAL 15,830 - 17,430 1,590
MONTEFUERTE A SAN
Bl-732 FAUSTO N-636 - N-634 49,130 - 51,390 2,260
ANTIGUA N-634 (El Bao - L.P.
Bl-734 Cantabria) EL BAO (N-639) - L.P. CANTABRIA 128,120 - 136,140 7,860
RIBERA DE ERANDIO - ROTONDA
Bl-735 LUTXANA A ASUA ASUA (Bl-11) 8,520 - 11,220 2,740
ROTONDA ASUA (Bl-11) -
Bl-735 LUTXANA A ASUA SANGRONIZ 11,220 - 11,880 0,660
ENLACE DE ERANDIO A ENLACE N-637 (Vias de Servicio) -
Bl-738 ARTAZA ENLACE UDONDO 8,900 - 11,308 2,280
KAREAGA A SESTAO (Vega
Bl-744 | Vieja) Bl-3724 - Bl-728 9,480 - 11,550 2,180
Bl-747 ACCESO A LA UNIVERSIDAD | AXPE - Bl-707 0,000 - 4,560 4,590
Bl-757 GALLARTA ALA ARBOLEDA | VARIANTE DE GALLARTA 0,000 - 1,120 1,120
Bl-757 GALLARTA ALA ARBOLEDA | EL CAMPILLO - LA ARBOLEDA 2,825- 6,830 3,990
Bl-794 ENLACE A-8 - LA ARENA ENLACE A-8 - LA ARENA 23,050 - 24,790 1,710
TOTAL KM. 47,440
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Red Verde - Red Comarcal
, . L, Puntos Longitud . ;.
RED | Simbolo Denominacion Localizacion del tramo Kilomeétricos Km 4_2 Dlagnostlco de |a Red
V Bl-21012 | LARRAURI A BAKIO Bl-631 - BAKIO 20,540 - 25,340 4,650
v Bl-2120 | MUNGIA A PLENTZIA MUNGIA - PLENTZIA 15,550 - 26,560 11,030 La realizacion del diagnéstico de la red ha supuesto una serie de etapas diferenciadas.
V Bl-21212 | MUNGIA A GERNIKA MUNGIA (BI-631) - FRUNIZ 16,130 - 22,000 5,700
V Bl-21212 | MUNGIA A GERNIKA P.K.22+880 - OLABARRI (BI-3213) 22,880 - 25,080 2,270
P.K. 25+660 - VISTA ALEGRE (BI- 4.2.1 Situacion de partida. Aspectos explicativos
Y Bl-21212 | MUNGIA A GERNIKA 635) 25,660 - 34,360 8,370
LARRABASTERRA A En el apartado 2 “Situacion Actual de la Red. Aspectos explicativos” de la Parte Il Diagnostico del Plan, se
v Bl-2124 | ASTIENZA (Maruri) PK20+440 - Bl-2704 20,440 - 23,300 2,860 han analizado y descrito los principales aspectos que caracterizan a la Red Objeto del Plan, asi como la
LARRABATERRA A evolucion de los mismos a lo largo de los Ultimos afios, con el fin de tener una vision lo mas detallada
V Bl-2124 | ASTIENTZA (Maruri) URDULIZ - IGARTUA (Bl-3144) 24,970 - 30,020 5,080 . . ., .
LARRABASTERRA A IGARTUA (Bl-3144) - ASTIENTZA posible de la situacion actual de dicha Red.
V Bl-2124 | ASTIENZA (Maruri) (Maruri) 30,020 - 31,460 1,470 Las cuestiones a analizar han sido:
Vv Bl-2153 | ANDRAKA A ARMINTZA ANDRAKA - P.K. 24+770 23,380 - 24,770 1,380
v Bl-2153 | ANDRAKA A ARMINTZA P.K. 25+720 - ARMINTZA 25,720 - 27,000 1,450 e Demanda de movilidad y su evolucion a lo largo del periodo transcurrido desde la aprobacion del |
V Bl-2224 | GERNIKA A MARKINA GERNIKA (BI-635) - LOIOLA 33,830 - 37,200 3,340 PTS
V Bl-2224 | GERNIKA A MARKINA ARRATZU - P.K. 45+100 37,800 - 45,100 7,400 '
v Bl-2224 | GERNIKA A MARKINA MUNITIBAR - BOLIBAR 47,230 - 52,520 5,230 ¢ Oferta de infraestructuras viarias, detallando las principales variables que definen la geometria de las
Vv Bl-2224 | GERNIKA A MARKINA BOLIBAR - IRUZUBIETA (BI-633) 53,020 - 54,610 1,580 carreteras.
Vv Bl-2235 | MUNDAKA A BERMEO MUNDAKA (BI-3215) - BERMEO 47,530 - 50,000 2,370 . ., ,
GERNIKA A PUERTO DE . Aspgctos que ca.rac'terlzan la re.IaC|on entre la Oferta y la Demanda. Dentro de este epigrafe se
V Bl-2238 | ELANTXOBE GERNIKA - MURUETAGANE 32,740 -39,782 7,090 consideran las siguientes cuestiones:
GERNIKA A PUERTO DE MURUETAGANE - PUERTO * Aspectos funcionales, entendiendo como tales a todos aquellos que caracterizan la calidad del
V Bl-2238 | ELANTXOBE ELANTXOBE 39,782 - 45,200 4,850 . d lainf
V. | Bl-2239 | ARRIEDERRAAEA Bl-2238 - BI-3238 (Natxitua) 41,970 - 43,920 | 1,900 servicio prestado por la infraestructura.
Vv Bl-2239 | ARRIEDERRA A EA NATXITUA (BI-3238) - EA 43,920 - 46,610 2,650 * Aspectos relacionados con la Seguridad Vial.
v Bl-2301 | ERMUA A ARRANGIZGANA | ERMUA - BI-633 41,640 - 48,030 6,230 . : . . L
v Bl240c | PLAZAKOLA A LEKEITIO SLAZAKOLA . OLETA o5 120 - 63,350 880 A.spe'cjcos relacionados con la accesibilidad a las diferentes comarcas que conforman el Territorio
v Bl-2405 | PLAZAKOLA A LEKEITIO OLETA - LEKEITIO (Bl-2238) 64,000 - 67,090 3,040 Historico.
B Bl-2521 | ORDUNA A ALTUBE ORDUNA (BI-625) - L.T.H. ARABA 40,000 - 44,520 | 4,420 e Aspectos relativos a la relacién de la Red Viaria con los desarrollos urbanos actuales y futuros
ARETA A ZIORROGA (Por , _ B _ .
v Bl-2522 | Orozko) ARETA - L.T.H. ARABA 20,320 - 30,030 9,520 e Aspectos relacionados con la integracion de la Red en el Medio Ambiente, tanto en lo referente a la
UGAO-MIRABALLES A interaccion con los valores naturalisticos como en lo que respecta a la afeccion sobre el medio social.
V Bl-2524 | ARTEA Bl-625 - PK 16+360 12,690 - 16,360 3,690 e . . . . . L
UGAG-MIRABALLES A Como resultado de este analisis se ha dispuesto de una imagen fidedigna de la situacion actual de lared y
v Bl-2524 | ARTEA PK 17+000 - PK 184700 (Zeberio) 17,000 - 18,700 1,690 la movilidad en el Territorio Historico, que ha servido de base de comparacion para evaluar el impacto de
UGAO-MIRABALLES A las propuestas del Plan relacionadas con los diferentes aspectos analizados.
V Bl-2524 | ARTEA PK 20+000 (Zeberio) - PK 26+110 20,000 - 26,110 6,070
VILLAVERDE DE TRUCIOS A
V Bl-2617 | TRUCIOS LA IGLESIA - L.P. CANTABRIA 43,000 - 45,530 2,500 . = - = -
V Bl-2625 | PTO. ORDUNA A ORDUNA | L.T.H. ARABA - ORDUNA 350,580 - 351,370 0,810 ll" 3 Situacion Yy dESCprCIOn de las alternativas
V Bl-2632 | ELORRIO A BERGARA ELORRIO - L.T.H. GIPUZKOA 39,450 - 43,230 3,780
) Bl-2636 | MARKINA A ELGOIBAR P.K. 50+860 - L.T.H. GIPUZKOA 50,860 - 58,070 6,390 4_3 .1 Planteamiento de alternativas de planificacién
MUSKIZ A MALABRIGO (Por | MUSKIZ (Bl-734) - MALABRIGO (BI-
V.| Bl2701 | Sopuerta) 630) 20,120-35710 | 15,550 A continuacion, se detallan las alternativas de planificacion a considerar para el proceso de evaluacion
V BI- LOIU APLENTZIA LOIU - PLENTZIA (BI- - . , . .. . . .
2704 ERLETXES A ALTO DE (Bl-2120) 2:340 - 24,130 12,450 ambiental estratégica del Il Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia. Desarrolladas en el
v Bl-2713 | GEREKIZ ERLETXES - LARRABETZU SUR 10,690 - 12,120 1,420 apartado 5 “planeamiento de alternativas de Planeamiento” de |a Parte Il Diagnostico del Il PTS.
ERLETXES A ALTO DE . . . . . . . . .
y Bl-2j13 | GEREKIZ LARRABETZU SUR - Bl-2121 12,280 - 24,080 12,270 Para articular la propuesta de soluciones a incluirenel Il Pllan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia
TOTALKM. | 177,380 se van a considerar tres posibles estrategias de planificacion denominadas como:

e Alternativa o 6 de No Actuacion.
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o Alternativa 1 Continuista.
o Alternativa 2 Disruptiva.

Estas estrategias se diferencian entre si en dos aspectos fundamentales:

e En primer lugar, en el escenario de movilidad considerado, que servird como punto de partida para la
determinacion de las necesidades de la Red Objeto relacionadas con la demanda. Este escenario de
movilidad podra ser de tipo tendencial o lo que se ha denominado de tipo disruptivo, que se explicara
en detalle en la descripcion de la Alternativa 2 Disruptiva.

¢ Ensegundo lugar, las alternativas se diferencian en la estrategia seguida para establecer las
actuaciones necesarias para dar respuesta a las necesidades detectadas en la red durante el proceso
de diagnostico.

Una vez obtenidas las actuaciones correspondientes a cada una de las estrategias consideradas, se
realizara un analisis comparativo que determine cual de dichas estrategias se adapta mejor a los criterios
y objetivos establecidos para el Plan y por lo tanto debe ser la opcidn elegida como solucion propuesta e
imagen final del Plan.

4.3.1.1 Alternativa o: No intervencion

La alternativa Cero contempla una evolucion de la movilidad a lo largo del periodo de vigencia del Plan
que sigue regida por unos patrones similares a los actualmente existentes, caracterizada por tanto por un
papel predominante del vehiculo privado en el reparto modal de la movilidad, incluso en
desplazamientos de muy corto recorrido y una aportacion poco significativa de la movilidad no
motorizada y del transporte publico.

Por lo tanto, con respecto a la situacion existente, el trafico motorizado en el afio horizonte se vera
incrementado como resultado de la evolucion tendencial de los parametros socioeconomicos
explicativos de la movilidad (empleo, poblacion, PIB), agravando los problemas relacionados con las
elevadas intensidades de trafico circulante actualmente existentes en determinados arcos de la red de
carreteras.

Ademas, la respuesta de la oferta viaria frente al aumento de la demanda producido a lo largo del periodo
de vigencia del Plan se caracteriza en esta primera alternativa por presentar unas caracteristicas similares
a las actuales:

o La gestion viaria se limita a la captacion de datos relativos a intensidades de trafico circulante y a la
visualizacion de la circulacion a través de camaras situadas en determinados puntos de la red.

o Los flujos de trafico se canalizan de forma recurrente por las mismas vias, ya que la mayoria de los
vehiculos no adapta su ruta en funcidn de la situacion del trafico en tiempo real.

e Lavariacion horaria del trafico es muy acusada, lo cual produce unas puntas muy importantes de
intensidad de trafico en las horas coincidentes con la entrada y salida de los puestos de trabajo
(primera hora de la mafiana, mediodia y final de la tarde)

o La capacidad de las vias esta limitada por las distancias entre vehiculos asociada a los tiempos de
percepcion y reaccion de los/las conductores/as de los mismos.

En definitiva, esta primera alternativa representa un escenario de tipo continuista en cuanto a la
evolucion de la movilidad y la respuesta de la red de carreteras frente a dicha evolucion.

4.3.1.2 Alternativa 1: Continuista

La alternativa 1, denominada “Continuista”, presenta una movilidad en el afio horizonte del Plan idéntica
a la de la alternativa anterior, caracterizada por tanto por un mantenimiento de los patrones de
movilidad actualmente existentes (predominio del vehiculo privado en el reparto modal), con el
consiguiente incremento tendencial del trafico como resultado de la evolucion temporal de las variables
socioecondmicas explicativas del mismo (poblacion, empleo, PIB) y el consiguiente agravamiento de los
problemas derivados de la elevada intensidad de trafico actualmente existentes en la red.

4.3.1.3 Alternativa 2: Nueva estrategia disruptiva

En los afios transcurridos desde la aprobacion del primer Plan Territorial Sectorial de Carreteras de
Bizkaia en el afio 1.999, se han producido cambios profundos a todos los niveles: social, econdomico,
legislativo, técnico, medioambiental,...de forma que actualmente parece necesario adecuar la estrategia
seguida en aquel documento, contemplando todas esas transformaciones acaecidas en los Ultimos afios
y articulando una respuesta adaptada al nuevo escenario configurado.

Este nuevo escenario plantea diversos retos, entre los que destaca por su enorme trascendencia el reto
del cambio climatico que se viene poniendo de manifiesto en los Ultimos afios como consecuencia de la
actividad humana, derivado de la emision de gases de efecto invernadero (GEI). Hasta ahora, el
crecimiento econdmico ha ido de la mano de un crecimiento de la movilidad y, asociado a él, un
incremento del consumo de combustibles fosiles y de las emisiones de gases de efecto invernadero. Ante
esta situacion, la sociedad demanda acciones que permitan revertir los efectos perniciosos de este
crecimiento de emisiones sin comprometer el progreso econdmico, desenclavando el binomio
“crecimiento econdmico-crecimiento de movilidad”. Teniendo en cuenta que el transporte genera mas
del 25% de este tipo de emisiones en la Unidn Europea, de las cuales el transporte por carretera
representa mas del 70%, parece evidente que es necesario adoptar las medidas necesarias por parte de
las diferentes administraciones para afrontar esta situacion y cumplir con el objetivo de neutralidad del
carbono a lo mas tardar en 2050, tal y como acordaron en septiembre de 2019 el Parlamento Vascoy las
Juntas Generales de Bizkaia y como se recoge en todos los instrumentos de ordenacion territorial y
planificacion estratégica desarrollados en los Ultimos afios.

Otro de los retos a los que es preciso dar respuesta es el reto demografico. La sociedad de Bizkaia esta
cambiando, se esta produciendo un envejecimiento progresivo de la poblacion que generara cambios en
multiples sectores, entre ellos la movilidad, con implicaciones en diferentes variables definitorias de la
misma como, por ejemplo, el indice de motorizacidn o la importancia de las puntas diarias en los flujos de
trafico. La sociedad futura debe afrontar esta realidad como una oportunidad para caminar hacia una
movilidad mas sostenible. El fomento de los desplazamientos andando o bicicleta generara beneficios a
la salud (al cerebro, los pulmones y el corazon), reduciendo los efectos del envejecimiento y manteniendo
la actividad de la poblacion.

A los dos retos mencionados anteriormente hay que sumar el reto tecnoldgico. En los proximos aios la
evolucion de las tecnologias aplicadas al vehiculo, la inteligencia artificial y la sensorizacion van a suponer
una revolucion en muchos aspectos. Muchos de estos avances seran sin duda una mejora en la calidad de
vida y de la movilidad, y ademas van a suponer un cambio en la forma en la que se planifican, construyen,
mantienen y explotan las carreteras actuales.
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De forma resumida, existen un conjunto de medidas externas o exdgenas, enfocadas a la gestion de la

demanda de la movilidad, que no estan directamente relacionadas con el ambito de la movilidad y que
CL,EAE,IgCO escapan del alcance de la planificacion sectorial de infraestructuras, que van a permitir una reduccion o
contencion de la movilidad, como son: una planificacion adecuada de los usos del suelo y una
modificacion de los habitos de trabajo (con medidas como el teletrabajo o |a flexibilizacion de horarios
que ya se estan empezando a implantar en el Territorio Historico, especialmente tras la situacion vivida
con el COVID-19), asi como la reduccion de la poblacion asociada al reto demografico explicado en
epigrafes previos de Plan.

Il PTS DE
CARERETRAS

Planificacién adecuada de usos del suelo

Estrategias exdgenas [ | Reduccién / Contencién

de la movilidad
RETO RETO

TECNOLOGICO DEMOGRAFICO

Modificacién de habitos de trabajo

—

Por otro lado, existen otro conjunto de medidas enddgenas, directamente relacionadas con el dmbito de
la movilidad, cuyo objetivo no es el de reducir o contener la movilidad como en el caso anterior, sino el de
Por otra parte, la emergencia sanitaria asociada a la pandemia por COVID-19 ha demostrado que, en actuar sobre la forma o el modo en el que se produce esa movilidad, consiguiendo de esta forma una
situaciones de excepcionalidad como la acaecida, es posible modificar determinadas tendencias y reduccion del nimero de viajes en vehiculo privado de baja ocupacion.
comportamientos con implicaciones significativas en el ambito de la movilidad, tales como la
implantacion del teletrabajo, la flexibilidad del horario laboral o los cambios de habitos a la hora de
realizar las compras con un aumento de las compras por internet.

Reduccién de la
Gestion de la movilidad Eemed Reparto modal segun el motivo del viaje movilidad en vehiculo
privado

La alternativa 2 de planificacion pretende dar respuesta a estos retos mediante la configuracion de una
nueva estrategia de caracter disruptivo que se caracteriza por un planteamiento completamente
diferente a las dos anteriores (alternativa o y alternativa 1 de planificacion). El punto de partida de la
estrategia disruptiva consiste en desacoplar el crecimiento demografico y de empleo, y por lo tanto el
PIB, del crecimiento de la movilidad, cambiando la tendencia de las alternativas anteriores.

Estas medidas se pueden dividir a su vez en dos paquetes claramente diferenciados, aquellas medidas
que se encuentran fuera del alcance de la planificacion sectorial de infraestructuras, como pueden ser los
planes de movilidad de empresa, la desincentivacion del uso del vehiculo privado o Mobility as a service,
y aquellas medidas que se encuentran directamente relacionadas con la planificacion de infraestructuras
de transporte, como pueden ser el impulso del trasvase modal, el fomento del transporte publico o el
impulso a las distintas opciones de intermodalidad.

Crecimiento empleo - poblacién - PIB Crecimiento movilidad

Para ello, adquiere un especial protagonismo la gestion (tanto de la demanda de movilidad y del reparto
modal, asi como de la oferta de infraestructuras disponibles) como herramienta fundamental para dar
respuesta a las necesidades de movilidad, frente al papel preponderante que tenia en la alternativa 1 el
incremento de oferta viaria como recurso principal.

Esta gestion, tal y como se explica con detalle en los apartados siguientes, abarca diferentes ambitos
relacionados con la movilidad, los modos de transporte y las infraestructuras.

Es necesario destacar que este nuevo planteamiento no solo contempla la incorporacion en el Plan de
determinadas herramientas y estrategias concretas, sino que tiene también en consideracion las
repercusiones de otras tendencias y estrategias externas al propio Plan pero con implicaciones
indiscutibles sobre determinadas variables que afectan a la movilidad y a la capacidad de las carreteras.
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La aplicacion de ambos conjuntos de medidas, exdgenas, o de politicas transversales, y enddgenas, van a
permitir alcanzar un escenario disruptivo donde si se analiza la grafica de crecimiento de la movilidad
motorizada entre el afo de inicio del Plan (2023) y el afo objetivo del Plan (2035), se observa como se
invierte la tendencia de crecimiento, logrando doblegar la curva inicialmente ascendente, hasta
consequir una reduccion de la movilidad en un escenario temporal a largo plazo (afio 2050).

Como parte del reto tecnoldgico al que se enfrenta la sociedad actual, la aplicacion de nuevas
tecnoldgicas y el cambio que supone la inteligencia artificial, facilitan la gestion de las infraestructuras,
consiguiendo en este escenario disruptivo los siguientes objetivos:

e Aumento de la resiliencia de la red.
e Aumento de la capacidad de las carreteras.
e Reduccion de la siniestralidad.

Una vez obtenido este nuevo escenario de movilidad disruptiva, a diferencia de lo que sucedia con la
alternativa anterior de planificacion, teniendo en cuenta el impacto econémico, social y medioambiental
que la materializacidon de nuevas infraestructuras sobre el territorio supone, esta alternativa disruptiva
propone desarrollar previamente un andlisis que tenga en cuenta otras cuestiones que puedan reducir o
posponer las actuaciones necesarias, minimizando de esa forma las afecciones al territorio y permitiendo
verificar a lo largo del tiempo la perseverancia de su necesidad.

De esta manera, es posible posponer en el tiempo la necesidad de una toma de decisidn, que quiza con el
tiempo decaiga. Por ello, es importante remarcar, que una vez finalizado el primer sexenio del Plan se
debera revisar el diagnostico y tomar las decisiones oportunas segun haya evolucionado lared y las
necesidades en ese momento.

¢Bizkaia %,
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Gestion de Demanda ambientales y/o sociales solucién

IMAGEN FINAL
DEL PLAN

En definitiva, teniendo en cuenta los plazos necesarios para planificar, viabilizar, proyectar, construiry
equipar las infraestructuras es necesario promover de forma urgente un cambio de paradigma, que dé
respuesta a los retos a los que se enfrenta la sociedad actual, ya que las elecciones que se hagan ahora
seran determinantes para el transporte de 2.050. Parece ineludible por lo tanto, en la actual situacion de
emergencia climatica, plantear una nueva estrategia de planificacion de las infraestructuras viarias, que
permita racionalizar las necesidades de nuevas carreteras, promoviendo un uso mas eficiente de las
infraestructuras y modos de transporte disponibles, lo cual permitird reducir las emisiones y contener las
necesidades de inversion.

En los apartados siguientes se desarrollan en detalle las ideas expuestas anteriormente, describiendo los
principales aspectos que caracterizan esta nueva estrategia disruptiva en los diferentes niveles en los que
se articula el Plan.

4.3.2 Analisis de las alternativas de actuaciones

El analisis de las alternativas de actuacion se desarrolla entre los capitulos 3 al 6 de la Parte Ill Propuesta
de Soluciones del Plan. A lo largo de los citados capitulos y frente al mismo diagndstico de la
problematica existente, se plantean actuaciones de acuerdo con las tres alternativas de planeamiento
propuestas.

Una vez establecidos los listados de actuaciones asociados a las tres alternativas de planificacion
planteadas, es necesario analizar comparativamente los resultados obtenidos con el fin de elegir aquella
que se adapte mejor a los criterios y objetivos establecidos en el Plan.

A continuacion, se recogen cuadros comparativos de las actuaciones contempladas en las alternativas 1y
2 (ya que la alternativa o no contempla ninguna actuacion). Estos cuadros ademas se acompafan de
mapas en la Parte lll Propuesta de Soluciones del Plan:
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Propuesta de Soluciones Alternativa 1

Propuesta de Soluciones Alternativa 2

L2tk KED AMBITO | CRTA LA e (Escenario Continuista) (Escenario Disruptivo)
1 Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | A-8 E. Galdakao - E. Irubide 1
1 Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | A-8 E. Galdakao - E. Irubide 2
2 Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | A-8 E. Irubide - E. Basauri 1
2 Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | A-8 E. Irubide - E. Basauri 2
3 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | A-8 E. Basauri-Buia 1 Duplicacién de calzada: By pass Malmasin Duplicacion de calzada: By pass de Malmasin
3 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | A-8 E. Basauri-Buia 2 Duplicacién de calzada: By pass Malmasin Duplicacion de calzada: By pass de Malmasin
4 Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | A-8 Buia-Miribilla/Miraflores 1
4 Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | A-8 Buia-Miribilla/Miraflores 2
5 Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | A-8 E. Trapagaran - E. Portugalete 1
6 Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | A-8 E. Portugalete-E. Santurtzi 1
7 Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | A-8 E. Santurtzi-E. S. Fuentes 1
7 Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | A-8 E. Santurtzi-E. S. Fuentes 2
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y
8 Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | A-8 E. San Fuentes-E. La Arena 1 eliminacion de cuellos de botella: Tramo Gallarta - El Haya eliminacion de cuellos de botella: Tramo Gallarta - El Haya
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y
8 Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | A-8 E. San Fuentes-E. La Arena 2 eliminacion de cuellos de botella: Tramo Gallarta - El Haya eliminacion de cuellos de botella: Tramo Gallarta - El Haya
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y
eliminacion de cuellos de botella: Tramo Gallarta - El Haya + eliminacion de cuellos de botella: Tramo Gallarta - El Haya +
9 Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | A-8 E.La Arena-E. El Haya (L.P.) 1 Semienlace La Arena Semienlace La Arena
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y
eliminacion de cuellos de botella: Tramo Gallarta -El Haya + eliminacion de cuellos de botella: Tramo Gallarta -El Haya +
9 Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | A-8 E.La Arena-E. El Haya (L.P.) 2 Semienlace La Arena Semienlace La Arena
12 | Red de Interés Preferente (Roja) | RESTO | AP-68 | E. Areta Norte - Llodio 1 Reduccion de impacto en el medio natural
12 | Red de Interés Preferente (Roja) | RESTO | AP-68 | E. Areta Norte - Llodio 2 Reduccion de impacto en el medio natural
13 | Red de Interés Preferente (Roja) | RESTO | AP-68 | Llodio - Limite Araba 1 Reduccion de impacto en el medio natural
13 | Red de Interés Preferente (Roja) | RESTO | AP-68 | Llodio - Limite Araba 2 Reduccion de impacto en el medio natural
11 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-68 | E. Arrigorriaga - E. Areta Norte 1 Reduccion de impacto en el medio natural
11 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-68 | E. Arrigorriaga - E. Areta Norte 2 Reduccion de impacto en el medio natural
337 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-68 | Buia-VSM Fase Ib 1
338 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-68 | VSM Fase Ib-E. Arrigorriaga 1
337 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-68 | Buia-VSM Fase Ib 2
338 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-68 | VSM Fase Ib-E. Arrigorriaga 2
20 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Boroa-E. Erletxe 1 Reduccion de impacto en el medio natural
20 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Boroa-E. Erletxe 2 Reduccion de impacto en el medio natural
21 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Erletxe-E. El Gallo 1 Reduccion de impacto en el medio natural
21 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Erletxe-E. El Gallo 2 Reduccion de impacto en el medio natural
22 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. El Gallo-E. Galdakao 1
22 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. El Gallo-E. Galdakao 2
24 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Kadagua - E. Trapagaran 1
24 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Kadagua - E. Trapagaran 2
25 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Trapagaran - E. Santurtzi 1
25 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Trapagaran - E. Santurtzi 2
26 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Santurtzi - Cantabria 1
26 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Santurtzi - Cantabria 2
14 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 LTH Gipuzkoa - E. Ermua 1
14 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 LTH Gipuzkoa - E. Ermua 2
Acondicionamiento y ensanche + Construccion de nuevos Construccion de nuevos enlaces o remodelacion de los
15 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Ermua - E. Gerediaga 1 enlaces o remodelacion existentes
Acondicionamiento y ensanche + Construccion de nuevos Construccion de nuevos enlaces o remodelacion de los
15 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Ermua - E. Gerediaga 2 enlaces o remodelacion existentes
16 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Gerediaga- E. Durango 1
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Propuesta de Soluciones Alternativa 1

Propuesta de Soluciones Alternativa 2

L2tk KED AMBITO | CRTA RO e (Escenario Continuista) (Escenario Disruptivo)
16 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Gerediaga- E. Durango 2
Construccion de nuevos enlaces o remodelacion de los Construccion de nuevos enlaces o remodelacion de los
17 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Durango-E. Amorebieta E. 1 existentes existentes + Reduccion de impacto en medio natural
Construccion de nuevos enlaces o remodelacion de los Construccion de nuevos enlaces o remodelacion de los
17 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Durango-E. Amorebieta E. 2 existentes existentes + Reduccion de impacto en medio natural
Aumento de Capacidad en la RACy eliminacion de cuellosde | Aumento de Capacidad en la RAC y eliminacion de cuellos de
18 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Amorebieta E.-E. Amorebieta N. 1 botella botella + Reduccion de impacto en el medio urbano
Aumento de Capacidad en la RACy eliminacion de cuellosde | Aumento de Capacidad en la RAC y eliminacion de cuellos de
18 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Amorebieta E.-E. Amorebieta N. 2 botella botella + Reduccion de impacto en el medio urbano
Aumento de Capacidad en la RACy eliminacion de cuellos de | Aumento de Capacidad en la RACy eliminacidn de cuellos de
19 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Amorebieta N.-E. Boroa 1 botella botella + Reduccion de impacto en el medio natural
Aumento de Capacidad en la RACy eliminacion de cuellos de | Aumento de Capacidad en la RACy eliminacion de cuellos de
19 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Amorebieta N.-E. Boroa 2 botella botella + Reduccion de impacto en el medio natural
336 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 VSM Fase Ib 1
339 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Larraskitu - VSM Fase Ib 1
340 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 VSM Fase Ib - E. Kadagua 1
336 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 VSM Fase Ib 2
339 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 E. Larraskitu - VSM Fase Ib 2
340 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | AP-8 VSM Fase Ib - E. Kadagua 2
27 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | Bl-10 Miribilla/Miraflores-E.San Mames 1 Variante de Poblacion Rekalde Reduccion de impacto en medio urbano: variante de Rekalde
27 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | Bl-10 Miribilla/Miraflores-E.San Mames 2 Variante de Poblacion Rekalde Reduccion de impacto en medio urbano: variante de Rekalde
28 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | Bl-10 E. San Mames. - E. Kastrexana 1
28 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | Bl-10 E. San Mames. - E. Kastrexana 2
Al.Jm.entc.>’de capacidad en [a red de alta capacidady Nueva infraestructura: Subfluvial de Lamiako + Reduccion de
eliminacion de cuellos de botella + Nueva Infraestructura: . .
29 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | Bl-10 E. Kastrexana-E. Cruces 1 Subfluvial de Lamiako impacto en el medio urbano
Nueva infraestructura: Subfluvial de Lamiako Nueva infraestructura: Subfluvial de Lamiako + Reduccion de
29 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | Bl-10 E. Kastrexana-E. Cruces 2 impacto en el medio urbano
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y
eliminacion de cuellos de botella + Nueva Infraestructura: Nueva infraestructura: Subfluvial de Lamiako
30 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | Bl-10 E. Cruces-E. Sestao 1 Subfluvial de Lamiako
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y A%Jm.entc?lde capacidad en la red de alta ca.paadad Y
eliminacion de cuellos de botella + Nueva Infraestructura: ellmlnaqon de cue.llos de bote||§ N Nugva mfraestructura:.
Subfluvial de Lamiako Subfluvial de Lamiako + Reduccion de impacto en el medio
30 | Redde Interés Preferente (Roja) | BIO MET | Bl-10 E. Cruces-E. Sestao 2 urbano
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y
31 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | BI-10 E. Sestao-E. Trapagaran 1 eliminacion de cuellos de botella eliminacion de cuellos de botella
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y
31 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | Bl-10 E. Sestao-E. Trapagaran 2 eliminacion de cuellos de botella eliminacion de cuellos de botella
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y -, -
eliminacion de cuellos de botella + Nueva Infraestructura: anstrucuon de nuevos enlaces o remodelacion de los
133 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | BI-30 E. Kukularra- E. Asua (BI-604) 1 Universidad-Parque Tecnologico existentes
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y L -
eliminacion de cuellos de botella + Nueva Infraestructura: anstrucuon de nuevos enlaces o remodelacion de los
133 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | BI-30 E. Kukularra- E. Asua (BI-604) 2 Universidad-Parque Tecnologico existentes
Al.Jrn.entc.)’de capacidad en la red de alta capacidad y Aumento de capacidad en la RACy eliminacion de cuellos de
eliminacion de cuellos de botella + Nueva Infraestructura: botella + Reduccién de impacto en medio natural
134 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | BI-30 E. Asua (Bl-604) - TT. Artxanda 1 Universidad-Parque Tecnoélogico
Al.Jm.entc')lde capacidad en la red de alta capacidad y Aumento de capacidad en la RACy eliminacion de cuellos de
. ellr.nma?lon de cuellos de botglla + Nueva Infraestructura: botella + Reduccién de impacto en medio natural
134 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | BI-30 E. Asua (Bl-604) - TT. Artxanda 2 Universidad-Parque Tecnologico
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y
135 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | BI-30 Tuneles Artxanda - E. Larrondo 1 eliminacion de cuellos de botella eliminacion de cuellos de botella
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Propuesta de Soluciones Alternativa 1

Propuesta de Soluciones Alternativa 2

L2tk KED AMBITO | CRTA LA e (Escenario Continuista) (Escenario Disruptivo)
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y
135 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | BI-30 Tuneles Artxanda - E. Larrondo 2 eliminacion de cuellos de botella eliminacion de cuellos de botella
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y AL.Jm.ent(.)’de capacidad en la red de alta Ca.p,amda.d Y
T eliminacion de cuellos de botella + Reduccion de impacto en
136 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | BI-30 E. Larrondo-E. Derio 1 eliminacion de cuellos de botella medio natural
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y AL.Jm.ent(.),de capacidad en |a red de aita ca‘p’amda.d Y
Lo eliminacion de cuellos de botella + Reduccion de impacto en
136 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | BI-30 E. Larrondo-E. Derio 2 eliminacion de cuellos de botella medio natural
137 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | Bl-30 E. Derio-E. Zamudio 1
137 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | Bl-30 E. Derio-E. Zamudio 2
138 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | BI-30 E. Zamudio-E. Lezama 1
138 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | BI-30 E. Zamudio-E. Lezama 2
139 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | BI-30 E. Lezama-E. Larrabetzu 1
139 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | BI-30 E. Lezama-E. Larrabetzu 2
140 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | Bl-30 E. Larrabetzu - E. Erletxe 1 Reduccion de impacto en medio natural
140 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | Bl-30 E. Larrabetzu - E. Erletxe 2 Reduccion de impacto en medio natural
131 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | Bl-30 E. Cruces-E. Barakaldo 1 Nueva infraestructura: Subfluvial de Lamiako Nueva infraestructura: Subfluvial de Lamiako
131 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | Bl-30 E. Cruces-E. Barakaldo 2 Nueva infraestructura: Subfluvial de Lamiako Nueva infraestructura: Subfluvial de Lamiako
Nueva infraestructura: Subfluvial de Lamiako + Aumento de
Nueva infraestructura: Subfluvial de Lamiako capacidad en la red de alta capacidad y eliminacion de cuellos
132 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | BI-30 E. Barakaldo-E. Kukularra 1 de botella (Puente Rontegi)
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y Nueva infraestructura: Subfluvial de Lamiako + Aumento de
eliminacion de cuellos de botella + Nueva Infraestructura: capacidad en la red de alta capacidad y eliminacion de cuellos
132 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | BI-30 E. Barakaldo-E. Kukularra Subfluvial de Lamiako de botella (Puente Rontegi)
275 | Red de Interés Preferente (Roja) | RESTO | N-240 | Zubizabal-L.P.(Ubidea) 1 Reduccion de impacto en medio natural
276 | Red de Interés Preferente (Roja) N-240 | Barazar-Zubizabal 1 Via Lenta Rectificacion de trazado + reduccion de impacto en medio
RESTO natural
277 | Red de Interés Preferente (Roja) | RESTO | N-240 | Zeanuri-Barazar 1 Reduccion de impacto en medio natural
278 | Red de Interés Preferente (Roja) | RESTO | N-240 | Areatza-Zeanuri 1 Reduccion de impacto en medio natural
279 | Red de Interés Preferente (Roja) | RESTO | N-240 | Artea-Areatza 1 Reduccion de impacto en medio natural
280 | Red de Interés Preferente (Roja) | RESTO | N-240 | E. Arantzazu-Artea 1 Via Lenta Reduccion de impacto en medio natural
281 | Red de Interés Preferente (Roja) | RESTO | N-240 | Bilbao Metropolitano-E. Arantzazu 1 Reduccion de impacto en medio natural
282 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-240 | E. Solaguren-Bilbao Metropolitano- 1 Reduccion de impacto en medio natural
283 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-240 | E. Igorre N. - E. Solaguren 1 Reduccion de impacto en medio natural
, ' Suplhescian dea Fack: B qems Reduccion de impacto en medio natural + ordenacion de
284 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-240 | Lemoa-Igorre 1 accesos
285 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-240 | Bedia-Lemoa 1 Duplicacion de calzada: Boroa-lgorre Duplicacion de calzada: Boroa-Apario
286 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-240 | El Gallo-Bedia 1 Duplicacion de calzada: Boroa-lgorre Duplicacion de calzada: Boroa-Apario
287 | Red de Interés Preferente (Roja) | RESTO | N-629 | Lanestosa-L.P. Cantabria 1
288 | Red de Interés Preferente (Roja) | RESTO | N-629 | Travesia Lanestosa 1 Variante de poblacion* Variante de poblacion*
289 | Red de Interés Preferente (Roja) | RESTO | N-629 | Lanestosa-L.P. Cantabria 1
291 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-633 | E. Ugaldeguren-E.Aldekone(Aeropuerto) 1
291 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-633 | E. Ugaldeguren-E.Aldekone(Aeropuerto) 2
292 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-633 | E.Aldekone(Aeropuerto)-Aeropuerto 1
292 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-633 | E.Aldekone(Aeropuerto)-Aeropuerto 2
290 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-633 | E.Derio-E. Ugaldeguren 1
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y
290 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-633 | E.Derio-E. Ugaldeguren 2 eliminacion de cuellos de botella
314 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Galdakao-Travesia Galdakao 1 Ordenacion de accesos Ordenacidn de accesos
315 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Travesia Galdakao 1 Ordenacion de accesos Ordenacidn de accesos
316 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Travesia Galdakao-Irubide 1 Ordenacion de accesos Ordenacidn de accesos
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316 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Travesia Galdakao-Irubide 2 Ordenacion de accesos Ordenacion de accesos

317 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Irubide-Etxebarri 1 Ordenacion de accesos Ordenacion de accesos

317 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Irubide-Etxebarri 2 Ordenacion de accesos Ordenacion de accesos

318 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Etxebarri-Ibarsusi 1 Ordenacion de accesos Ordenacion de accesos

293 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | L.P. Gipuzkoa-Vte Ermua 1

294 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Vte Ermua 1

294 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Vte Ermua 2

295 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Vte Ermua-BI-3334 1

295 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Vte Ermua-BI-3334 2

296 | Red de Interés Preferente (Roja) | RESTO | N-634 | Bl-3344-BI-3342 1

297 | Red de Interés Preferente (Roja) | RESTO | N-634 | BI-3342-Bilbao Metropolitano 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche

298 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Bilbao Metropolitano-Zaldibar 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche

299 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Zaldibar-Travesia Zaldibar 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche

300 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Travesia Zaldibar 1 Variante de poblacion

301 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Travesia Zaldibar-Travesia Olakueta 1

302 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Travesia Olakueta 1

303 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | T. Olakueta-Matiena 1

303 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | T. Olakueta-Matiena 2

304 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Matiena-Durango 1

304 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Matiena-Durango 2

305 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Durango-E. lurreta 1 Desdoblamiento de calzada Reduccion de impacto en medio natural

306 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | E. lurreta-La Pilastra 1

307 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | La Pilastra-Bl-4337 1 Reduccion de impacto en medio natural

308 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Bl-4337-E. Amorebieta E. 1 Reduccion de impacto en medio natural

308 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Bl-4337-E. Amorebieta E. 2 Reduccion de impacto en medio natural

309 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | E. Amorebieta E.-E. Amorebieta N. 1 Reduccion de impacto en medio urbano

309 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | E. Amorebieta E.-E. Amorebieta N. 2 Reduccion de impacto en medio urbano
Desdoblamiento de calzada + Construccion de enlaces o Construccion de nuevos enlaces o remodelacion de existentes

310 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | E. Amorebieta N.-E. Boroa 1 remodelacion de existentes + Reduccion de impacto en medio urbano
Desdoblamiento de calzada + Construccion de enlaces o Construccion de nuevos enlaces o remodelacion de existentes

310 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | E. Amorebieta N.-E. Boroa 2 remodelacion de existentes + Reduccion de impacto en medio urbano

311 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | E. Boroa-Erletxe 1 Desdoblamiento de calzada Reduccion de impacto en medio natural

311 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | E. Boroa-Erletxe Desdoblamiento de calzada Reduccion de impacto en medio natural
Ordenacién de accesos Ordenacion de accesos + Reduccion de impacto en medio

312 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | Erletxe-El Gallo natural

313 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-634 | El Gallo-Galdakao 1 Ordenacion de accesos Ordenacion de accesos
Rectificacién de trazado Aumento de capacidad en red convencional + Reduccion de

324 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-636 | E. Elorrio E. - L.P. Gipuzkoa 2 impacto en medio natural

325 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-636 | E. Elorrio - E. Elorrio E. 1

325 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-636 | E. Elorrio - E. Elorrio E. 2

326 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-636 | E. Elorrio O. - E. Elorrio 1

326 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-636 | E. Elorrio O. - E. Elorrio 2

333 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-636 | Muntzaratz - E. Elorrio O. 1

333 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-636 | Muntzaratz - E. Elorrio O. 2

334 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-636 | E. Gerediaga - Muntzaratz 1

334 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-636 | E. Gerediaga - Muntzaratz 2

328 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-639 | E. Puerto Santurtzi-Zierbena(La Cuesta) 1 Rectificacion de trazado Construccion de nuevos enlaces o remodelacion de existentes

329 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-639 | Zierbena(La Cuesta)-A8 1

329 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-639 | Zierbena(La Cuesta)-A8 2

330 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-639 | A8-El Casal 1
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330 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-639 | A8-El Casal 2
331 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-644 | A-8-Puerto Santurtzi 1
331 | Red de Interés Preferente (Roja) | BIO MET | N-644 | A-8-Puerto Santurtzi 2
32 | Red Basica (Naranja) BIO MET | Bl-11 Deusto-Enekuri 1
32 | Red Basica (Naranja) BIO MET | Bl-11 Deusto-Enekuri 2
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y
33 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | Bl-11 Enekuri-Kukularra/Txorierri 1 eliminacion de cuellos de botella eliminacion de cuellos de botella
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y
33 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | Bl-11 Enekuri-Kukularra/Txorierri 2 eliminacion de cuellos de botella
34 | Red Basica (Naranja) BIO MET | Bl-11 Kukularra/Txorierri-Asua 1 Rectificacion de trazado Rectificacion de trazado
34 | Red Basica (Naranja) BIO MET | Bl-11 Kukularra/Txorierri-Asua 2 Rectificacion de trazado Rectificacion de trazado
35 | Red Basica (Naranja) BIO MET | Bl-20 Miribilla-Miraflores 1
35 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | Bl-20 Miribilla-Miraflores 2
36 | Red Basica (Naranja) BIO MET | Bl-20 Miraflores-Bolueta 1 Nueva Infraestructura: Variante Este de Bilbao Duplicacion de calzada: Variante Este de Bilbao
37 | Red Basica (Naranja) BIO MET | Bl-20 Ibarsusi-Orueta 1
37 | Red Basica (Naranja) BIO MET | Bl-20 Ibarsusi-Orueta 2
38 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | Bl-20 | Orueta-Santo Domingo 1 Duplicacion de calzada: TUnel de Santo Domingo Duplicacion de calzada: Tunel de Santo Domingo
38 | Red Basica (Naranja) BIO MET | Bl-20 | Orueta-Santo Domingo 2 Duplicacion de calzada: TUnel de Santo Domingo Duplicacion de calzada: TUnel de Santo Domingo
39 | Red Basica (Naranja) BIO MET | Bl-20 Santo Domingo - Galbarriatu 1 Duplicacion de calzada: Tunel de Santo Domingo Duplicacion de calzada: TUnel de Santo Domingo
39 | Red Basica (Naranja) BIO MET | Bl-20 Santo Domingo - Galbarriatu 2 Duplicacion de calzada: Tunel de Santo Domingo Duplicacion de calzada: TUnel de Santo Domingo
151 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | BI-623 | lurreta-Arriluzea kalea 1
152 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-623 | Arriluzea kalea-lzurtza 1
153 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | BI-623 | Travesia lzurtza 1
154 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-623 | Travesia Izurtza-Bilbao Metropolitano 1
155 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-623 | Bilbao Metropolitano- Mafaria 1
156 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-623 | Travesia Mafiaria 1 Variante de poblacion
157 | Red Bésica (Naranja) RESTO |BI-623 | Madaria-Urkiola 1 Rectificacion de trazado
158 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-623 | Urkiola-Andaparaluzeta 1 Rectificacion de trazado reduccion de impacto en medio natural
159 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-623 | Andaparaluzeta-Int. Bl-3542 1 Rectificacion de trazado
160 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-623 |Int.Bi-3542 - Vte.Otxandio S. 1
161 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-623 | Vte. Otxandio S.-L.P. (Alava) 1
162 | Red Basica (Naranja) RESTO | BI-624 | La Pinilla-Artziniega 1 Rectificacion de trazado Rectificacion de trazado
163 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-625 |BI-2625-Bl-2521 1
164 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-625 |BIl-2521-L.T.H Alava 1 Reduccion de impacto en medio natural
165 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-625 | L.T.H. Alava-E. Areta Norte 1 Reduccion de impacto en medio natural
N . . Acondicionamiento y ensanche Acor?dicionamientoyensanche+ reduccion de impacto en
166 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-625 | E. Areta Norte-Arrankudiaga 1 medio natural
167 | Red Béasica (Naranja) BIO MET | BI-625 | Travesia Arrankugiaga 1
168 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-625 | Arrankudiaga-BI-3524 1 Variante de poblacion Variante de poblacion
169 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-625 | BI-3524-Ugao-Miraballes 1 Variante de poblacion Variante de poblacion
170 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | BI-625 | Ugao-Miraballes-Travesia Ugao-Miraballes 1 Variante de poblacion Variante de poblacion
171 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-625 | Travesia Ugao-Miraballes 1 Variante de poblacion Variante de poblacion
172 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | BI-625 | Ugao-Miraballes-Bentakoerreka 1 Variante de poblacion Variante de poblacion
173 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-625 | Bentakoerreka-E. Arrigorriaga (AP-68) 1 Desdoblamiento de calzada
174 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | BI-625 | E. Arrigorriaga (AP-68)-Moyordin 1 Desdoblamiento de calzada
174 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | BI-625 | E. Arrigorriaga (AP-68)-Moyordin 2 Desdoblamiento de calzada
175 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | BI-625 | Moyordin-E. Arrigorriaga N 1 Desdoblamiento de calzada Reduccion de impacto en medio natural
175 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | BI-625 | Moyordin-E. Arrigorriaga N 2 Desdoblamiento de calzada Reduccion de impacto en medio natural
176 | Red Béasica (Naranja) BIO MET | BI-625 | E. Arrigorriaga N-E. Basauri 1 Reduccion de impacto en medio natural
176 | Red Béasica (Naranja) BIO MET | BI-625 | E. Arrigorriaga N-E. Basauri 2 Reduccion de impacto en medio natural
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177 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | BI-625 | Enlace Basauri-Irubide 1
177 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | BI-625 | Enlace Basauri-Irubide 2
179 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | BI-626 | Tunel La Salve - Txorierri 1
179 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | BI-626 | Tunel La Salve - Txorierri 2
180 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-627 | Tunel Ugasko - Txorierri 1
180 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-627 | Tunel Ugasko - Txorierri 2
178 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | BI-629 | Tunel La Salve - Ugasko 1
178 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | BI-629 | Tunel La Salve - Ugasko 2
188 | Red Basica (Naranja) RESTO | BI-630 | Balmaseda-Malabrigo 1 Rectificacion de trazado Variante de Balmaseda
189 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-630 | Malabrigo-Herbosa 1 Rectificacion de trazado
190 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-630 | Herbosa-Traslavifia 1 Rectificacion de trazado
191 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-630 | Travesia Traslavifia 1
192 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-630 | Traslavifa-Villaverde Trucios 1
193 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-630 | Villaverde de Trucios-Bl4671 1 Rectificacion de trazado Rectificacion de trazado
194 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-630 |Bl4671-Bl4675 1 Rectificacion de trazado Rectificacion de trazado
195 | Red Basica (Naranja) RESTO | BI-630 | Bl4675-Ambasaguas 1 Rectificacion de trazado Acondicionamiento y ensanche
196 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-630 | Ambasaguas-Bl4678 1 Rectificacion de trazado Rectificacion de trazado
197 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-630 | BIl4678-L.P. Cantabria 1 Rectificacion de trazado Acondicionamiento y ensanche
198 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-631 | N-633 (Aldekone) - Zabalondo 1
198 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-631 | N-633 (Aldekone) - Zabalondo 2
199 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-631 | Zabalondo-E. BI-634 1
199 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-631 | Zabalondo-E. BI-634 2
200 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-631 | E. BI-634 - E. Bl-2120 1
200 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-631 | E. BI-634 - E. Bl-2120 2
201 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-631 | E. Bl-2120 - Int. Bl-2121 1
201 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-631 | E. Bl-2120 - Int. Bl-2121 2
202 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-631 | Int. Bl-2121-BI-3108 1 Via Lenta Rectificacion de trazado
203 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-631 | BI-3108-Bl-4105 1 Nueva infraestructura Rectificacion de trazado
204 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-631 | Bl-4105-Bl-2101 1 Nueva infraestructura Variante de poblacion de Larrauri
205 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-631 | Bl-2101-Bl-3174 1 Nueva infraestructura Variante de poblacion de Larrauri
206 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-631 | BI-3174-Sollube 1 Nueva infraestructura Rectificacion de trazado
Nueva infraestructura Acondicionamiento y ensanche + Reduccion de impacto en
207 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-631 | Sollube-Bermeo 1 medio natural
208 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-631 | Variante Bermeo 1
209 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-633 | Matiena-Gerediaga 1
209 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-633 | Matiena-Gerediaga 2
210 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-633 | Gerediaga-Ormaiztegi 1 Reduccion de impacto en medio natural
210 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-633 | Gerediaga-Ormaiztegi 2 Reduccion de impacto en medio natural
211 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | BI-633 | Ormaiztegi-Bilbao Metropolitano 1 Reduccion de impacto en medio natural
212 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-633 | Bilbao Metropolitano-Gomezeaga 1 Via Lenta Reduccion de impacto en medio natural
213 | Red Bésica (Naranja) RESTO |BI-633 | Gomezeaga-Trabakua 1 Reduccion de impacto en medio natural
Via Lenta Aumento de capacidad en red convencional + Reduccion de
214 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-633 | Trabakua-lruzubieta 1 impacto en medio natural
Via Lenta Aumento de capacidad en red convencional + Reduccion de
215 | Red Bésica (Naranja) RESTO | BI-633 | Iruzubieta-Erdotza 1 impacto en medio natural
Via Lenta Aumento de capacidad en red convencional + Reduccion de
216 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-633 | Erdotza-Vte. Markina 1 impacto en medio natural
217 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-633 | Variante Markina 1 Reduccion de impacto en medio natural
218 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-633 | Vte. Markina-Urberuaga 1 Via Lenta Reduccion de impacto en medio natural
219 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-633 | Urberuaga- Bl4403 1 Nueva infraestructura: Urberuaga - Berriatua Rectificacion de trazado
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220 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-633 | Bl4403- Plazakola 1 Nueva infraestructura: Urberuaga - Berriatua Rectificacion de trazado
221 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-633 | Plazakola-Travesia Berriatua 1 Nueva infraestructura: Urberuaga - Berriatua Rectificacion de trazado
222 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-633 | Travesia Berriatua 1 Variante de poblacion
223 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-633 | Travesia Berriatua-Vte. Ondarroa 1 Rectificacion de trazado Rectificacion de trazado
224 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-633 | Vte.Ondarroa 1
228 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-635 | Amorebieta-Inicio tunel Autzagane 1
228 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-635 | Amorebieta-Inicio tunel Autzagane 2
229 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-635 | Inicio tunel-Bilbao Metropolitano 1 Reduccion de impacto en medio natural
230 | Red Basica (Naranja) RESTO | BI-635 | Bilbao Metropolitano-fin tunel Autzagane 1 Reduccion de impacto en medio natural
Nueva Infraestructura Rectificacion de trazado + reduccion de impacto en medio
231 | Red Bésica (Naranja) RESTO | BI-635 | Fin tunel Autzgane-Gorozika 1 natural
NUeva Infraestructura Aumento de capgcidad en red convencional + Reduccion de
232 | Red Basica (Naranja) RESTO | BI-635 | Gorozika-Zugastieta 1 impacto en medio natural
Nueva Infraestructura Variante de poblacion + reduccion de impacto en medio
233 | Red Basica (Naranja) RESTO | BI-635 | Zugastieta-Vista Alegre 1 natural
Nueva Infraestructura Variante de poblacion + reduccion de impacto en medio
234 | Red Basica (Naranja) RESTO | BI-635 | Vista Alegre - E. Gernika S. 1 natural
Nueva Infraestructura Aumento de capacidad en red convencional + Reduccion de
235 | Red Bésica (Naranja) RESTO |BI-635 |E.Gernika$.-E. Barrutia 1 impacto en medio natural
240 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-636 | Arbuio-Sodupe 1 Reduccion de impacto en medio natural
240 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-636 | Arbuio-Sodupe 2 Reduccion de impacto en medio natural
241 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-636 | Sodupe-BI3641 1 Reduccion de impacto en medio natural
241 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-636 | Sodupe-BI3641 2 Reduccion de impacto en medio natural
242 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-636 | BI3641-Artxube 1 Reduccion de impacto en medio natural
243 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-636 | Artxube-Aranguren 1 Reduccion de impacto en medio natural
Desdoblamiento de calzada Desdoblamiento de calzada + reduccion de impacto en medio
244 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-636 | Aranguren - Llantada 1 natural
Via Lenta Aumento de capacidad en red convencional + Reduccion de
245 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-636 | Llantada-La Herrera 1 impacto en medio natural
Via Lenta Aumento de capgcidad en red convencional + Reduccion de
246 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-636 | La Herrera-E. Balmaseda N 1 impacto en medio natural
Via Lenta Aumento de capacidad en red convencional + Reduccion de
247 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-636 |E.BalmasedaN.-E. Balmaseda C 1 impacto en medio natural
Via Lenta Aumento de capacidad en red convencional + Reduccion de
248 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-636 |E.Balmaseda C-La Pinilla 1 impacto en medio natural
Via Lenta Aumento de capacidad en red convencional + Reduccion de
249 | Red Basica (Naranja) RESTO |BI-636 | LaPinilla-L.P. Burgos 1 impacto en medio natural
236 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-636 | E. A-8 - Kastrexana 1
236 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-636 | E. A-8 - Kastrexana 2
237 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | BI-636 | Kastrexana - E. VSM 1
237 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | BI-636 | Kastrexana - E. VSM 2
238 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-636 | Kastrexana-Alonsotegi 1 Reduccion de impacto en medio natural
238 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-636 | Kastrexana-Alonsotegi 2 Reduccion de impacto en medio natural
239 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-636 | Alonsotegi-Arbuio 1 Reduccion de impacto en medio natural
239 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-636 | Alonsotegi-Arbuio 2 Reduccion de impacto en medio natural
AL.Jm.entc.)lde S A ca.pacidad Y Nueva infraestructura: Bolue-Universidad + reduccion de
eliminacion de cuellos de botella + Nueva infraestructura: . .
253 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-637 | Leioa-Artatza 1 Bolue-Universidad impacto en medio urbano
A%Jm'ent(.)’de capacidad en la red de alta ca.paadad ‘% Nueva infraestructura: Bolue-Universidad + reduccion de
eliminacion de cuellos de botella + Nueva infraestructura: . .
253 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | BI-637 | Leioa-Artatza 2 Bolue-Universidad impacto en medio urbano
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Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y
eliminacion de cuellos de botella + Nueva infraestructura: Nueva infraestructura: Bolue-Universidad
254 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-637 | Artatza-Bolue 1 Bolue-Universidad
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y
eliminacion de cuellos de botella + Nueva infraestructura: Nueva infraestructura: Bolue-Universidad
254 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-637 | Artatza-Bolue 2 Bolue-Universidad
Reduccion de impacto en medio urbano + Variante de
255 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-637 | Bolue-Berango 1 Larrabasterra
Reduccion de impacto en medio urbano + Variante de
255 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-637 | Bolue-Berango Larrabasterra
256 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-637 | Berango-Larrabasterra 1 Reduccion de impacto en medio urbano
256 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-637 | Berango-Larrabasterra 2 Reduccion de impacto en medio urbano
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y
eliminacion de cuellos de botella + Nueva infraestructura: Reduccion de impacto en medio natural
250 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-637 | E. Kukularra- La Campa 1 Universidad-Aeropuerto
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y
eliminacion de cuellos de botella + Nueva infraestructura: Reduccion de impacto en medio natural
250 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-637 | E. Kukularra- La Campa 2 Universidad-Aeropuerto
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y
eliminacion de cuellos de botella + Nueva infraestructura: Reduccion de impacto en medio natural
251 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-637 | La Campa-E. Universidad 1 Universidad-Aeropuerto
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y
eliminacion de cuellos de botella + Nueva infraestructura: Reduccion de impacto en medio natural
251 | Red Bésica (Naranja) BIO MET | BI-637 | La Campa-E. Universidad 2 Universidad-Aeropuerto
Al.Jm.entc.>’de capacidad en lared de alta capaudad y Nueva infraestructura: Bolue-Universidad + reduccion de
eliminacion de cuellos de botella + Nueva infraestructura: . .
252 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-637 | E. Universidad-Leioa 1 Universidad-Aeropuerto impacto en medio urbano
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad . . . -,
eliminacion de Euellos de botella + Nueva iﬁfraestrgctura: Nueva mfraestru.ctura: Bolue-Universidad + reduccion de
252 | Red Basica (Naranja) BIO MET | BI-637 | E. Universidad-Leioa 2 Universidad-Aeropuerto impacto en medio urbano
257 | Red Bésica (Naranja) RESTO |BI-638 | Ondarroa-L.P. Gipuzkoa 1 Rectificacion de trazado Acondicionamiento y ensanche
111 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-704 | Asua-Loiu 1
111 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-704 | Asua-Loiu 2
150 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-707 | Larrakoetxe-Derio 1 Nueva infraestructura: Universidad-Aeropuerto
150 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-707 | Larrakoetxe-Derio 2 Nueva infraestructura: Universidad-Aeropuerto
124 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-707 | Universidad-Arostegi 1
125 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-707 | Arostegi-Unbe 1
149 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-7o7 | Loiu-Larrakoetxe 1 Nueva infraestructura: Universidad-Aeropuerto Variante de Loiu
258 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-7122 | El Bokete-Basauri 1 Acondicionamiento y ensanche
259 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-722 | Bolueta-El Bokete 1
227 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-725 | Lemoa-Amorebieta 1 Reduccion de impacto en medio natural
182 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-728 | El Carmen - Kueto 1
182 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-728 | El Carmen - Kueto 2
183 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | BI-728 | Kueto - Markonzaga 1
183 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | BI-728 | Kueto - Markonzaga 2
184 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | BI-728 | Markonzaga - Rotonda Galindo 1 Nueva infraestructura: Subfluvial de Lamiako Nueva infraestructura: Subfluvial de Lamiako
184 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | BI-728 | Markonzaga - Rotonda Galindo 2 Nueva infraestructura: Subfluvial de Lamiako Nueva infraestructura: Subfluvial de Lamiako
341 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | BI-728 | Rotonda Galindo - Portugalete 1
185 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | BI-728 | Balparda -E. Puerto (A-8) 1
185 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | BI-728 | Balparda -E. Puerto (A-8) 2
186 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | BI-728 | E. Puerto (A-8)-E. N-634 1
186 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | BI-728 | E. Puerto (A-8)-E. N-634 2

Bizkaia

diput

Documento de sintesis

18



Propuesta de Soluciones Alternativa 1

Propuesta de Soluciones Alternativa 2

L2tk KED Al G LA e (Escenario Continuista) (Escenario Disruptivo)
187 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | BI-728 | E. N-634-Nocedal 1
181 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | BI-728 | Rotonda Kaiku-El Carmen 1 Nueva infraestructura: Segundo mallado de la ria
260 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-732 ] Durango- Abadifio 1 Acondicionamiento y ensanche
332 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-732 | N-634-Bl-3333 1
319 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-734 | El Casal-Travesia Las Carreras 1
319 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-734 | El Casal-Travesia Las Carreras 2
320 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | BI-734 | Travesia Las Carreras 1 Variante de poblacion Variante de poblacion
321 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | BI-734 | Travesia Las Carreras-Travesia Muskiz 1 Variante de poblacion Variante de poblacion
322 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | BI-734 | Travesia Muskiz 1 Variante de poblacion Variante de poblacion
323 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | BI-734 | Travesia Muskiz-L.P. Cantabria 1 Acondicionamiento y ensanche
264 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-735 | Asua-Sangroniz 1
261 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-735 | Lutxana(Erandio)-Bl4736 1
262 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-735 | Bl4736-Rotonda Plaiabarri 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
263 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-735 | Rotonda Plaiabarri-Asua 1
268 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | BI-738 | E. Universidad-E. Udondo (Sentido Getxo) 1 Via Lenta
267 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | BI-738 | Vias de servicio E. N-637-E. Universidad (Sentido Getxo) 1
266 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | BI-738 | Vias de servicio E. N-637-E. Udondo (Sentido Bilbao) 1
271 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-744 | Rot. Aparcarbisa-Rot. Carrefour 1
271 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-744 | Rot. Aparcarbisa-Rot. Carrefour 2
335 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-744 | Rot. Carrefour - Kueto 1
269 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-744 | Ugarte-E.Sestao 1
269 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-744 | Ugarte-E.Sestao 2
270 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-744 | E. Sestao-Rot. Aparcabisa 1
270 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-744 | E. Sestao-Rot. Aparcabisa 2
272 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-747 | Axpe - E. Universidad 1
272 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-747 | Axpe - E. Universidad 2
273 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-747 | E. Universidad 1
273 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-747 | E. Universidad 2
274 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-747 | E. Universidad-Universidad 1 Via Lenta Desdoblamiento de calzada
274 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-747 | E. Universidad-Universidad 2 Via Lenta Desdoblamiento de calzada
126 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-757 | StaJuliana - Gallarta 1
126 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-757 | Sta Juliana - Gallarta 2
127 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-757 | Gallarta - BI-3755 1
128 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-757 | Bl-3755 - Triano 1
129 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-794 | Enlace A-8 - BI-3794 1
130 | Red Complementaria (Azul) BIO MET | Bl-794 | BI-3794 -La Arena 1
40 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2101 | Larrauri-Bl3174 1
41 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | BI-2101 | BI3174-Bilbao Metropolitano 1 Rectificacion de trazado Rectificacion de trazado
42 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BIl-2101 | Bilbao Metropolitano - Bakio 1
43 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2120 | Mungia-BI3103 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
44 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2120 | BI3103-Bl4104 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
45 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2120 | Bl4104-Maruri 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
46 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2120 | Maruri-Bl3111 1
47 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BI-2120 | BI-3111-Andraka 1 Rectificacion de trazado Rectificacion de trazado
48 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BlI-2120 | Andraka-Bilbao Metropolitano 1 Rectificacion de trazado Rectificacion de trazado
49 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | BI-2120 | Bilbao Metropolitano-Krutzeta 1 Rectificacion de trazado Rectificacion de trazado
50 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2120 | Krutzeta-Gandia 1
51 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2121 | Mungia-BI3122 1
52 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2121 | BI3122-Llona 1
53 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2121 | Llona - Bilbao Metropolitano 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
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Propuesta de Soluciones Alternativa 1

Propuesta de Soluciones Alternativa 2

L2tk KED Al G LA e (Escenario Continuista) (Escenario Disruptivo)
54 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2121 | Bilbao Metropolitano - Soietxe 1
55 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BIl-2121 | Soietxe-Fruiz 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
56 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2121 | Fruiz- Errigoitiolea 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
57 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2121 | Errigoitiolea-Morga 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
58 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BIl-2121 | Morga-Alto de Morga 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
. Acondicionamiento y ensanche Acor_ldicionamientoyensanche+ Reduccion de impacto en
59 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BIl-2121 | Alto de Morga-Muxika 1 medio natural
60 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2121 | Muxika-Vista Alegre 1 Reduccion de impacto en medio natural
142 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2124 | Larrabasterra-Bl-2704 (Casarreina) 1 Variante de poblacion Variante de poblacion
141 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2124 | Asteinza - Igartua 1
225 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2124 | Elortza-Bl-3105 1
226 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2124 | BI-3105-Bl-3134 1
61 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2153 | Andraka-Lemoiz 1
62 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2153 | Lemoiz-Goikoerrota 1
63 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2153 | Goikoerrota-Armintza 1
64 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2224 | Gernika-Uharka 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
. Acondicionamiento y ensanche Acor.ldicionamientoyensanche+ Reduccion de impacto en
65 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BI-2224 | Uharka-Loiola 1 medio natural
. Acondicionamiento y ensanche Acor.ldicionamientoyensanche+ Reduccion de impacto en
66 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2224 | Loiola-BI3224 1 medio natural
N Acondicionamiento y ensanche Acor?dicionamientoyensanche+ Reduccion de impacto en
67 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2224 | BI3224-Munitibar 1 medio natural
68 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2224 | Munitibar-Bolibar 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
69 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2224 | Bolibar- Iruzubieta 1
70 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2235 | Mundaka-Bermeo 1
Via Lenta Aumento de capacidad en red convencional + Reduccion de
74 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2238 | Gernika-Bl-4244 1 impacto en medio natural
Via Lenta Aumento de capacidad en red convencional + Reduccion de
75 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BI-2238 | Bl-4244-Kortezubi 1 impacto en medio natural
76 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BI-2238 | Travesia Kortezubi 1 Via Lenta
77 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2238 | Kortezubi-Zelaieta 1 Via Lenta
78 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BI-2238 | Travesia Zelaieta 1 Via Lenta
' Acondicionamiento y ensanche Acor?dicionamientoyensanche+ Reduccion de impacto en
79 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BI-2238 | Zelaieta-Muruetagana 1 medio natural
71 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BI-2238 | Muruetagana-Basetxeta 1 Reduccion de impacto en medio natural
72 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BI-2238 | Basetxeta-lbarrangelu 1
73 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BI-2238 | Ibarrangelu-Elantxobe 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
144 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2239 | BI-2238 - Natxitua(Bl-3238) 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
143 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BI-2239 | Natxitua-Ea 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
80 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2301 | Travesia Ermua 1 Variante de Poblacion Ermua Variante de poblacion
81 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2301 | Ermua-Bilbao Metropolitano 1
82 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2301 | Bilbao Metropolitano-Gomezeaga 1
83 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BI-2301 | Gomezeaga-Trabakua 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
84 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2405 | Plazakola-Int. Bl-4406 1
85 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2405 | Int. Bl-4406-Oleta 1
86 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2405 | Oleta-Ugaran 1
87 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2405 | Ugaran-Lekeitio 1
88 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2405 | Variante de Lekeitio 1
89 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2521 | Ordufa (BI-625) - Bl-4907 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
90 | Red Comarcal (Verde) RESTO |Bl-2521 | BI-4907-L.T.H. Araba 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
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L2tk KED Al G LA e (Escenario Continuista) (Escenario Disruptivo)
91 | Red Comarcal (Verde) RESTO |BIl-2522 | E. Llodio-Int.Bi-4511 1 Reduccion de impacto en medio natural
92 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2522 | Int. Bl-4511-Orozko 1 Reduccion de impacto en medio natural
93 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BIl-2522 | Orozko-L.P. (Ziorroga) 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
145 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2524 | Travesia Ugao-Miraballes 1
146 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BIl-2524 | Ugao-Miraballes - Arkulanda 1 Reduccion de impacto en medio natural
147 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BIl-2524 | Arkulanda-Zeberio 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
148 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2524 | Zeberio-Artea 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
94 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BI-2617 | Villaverde Trucios-L.P. Cantabria 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
95 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BI-2625 | Orduia - L.P. (Burgos) 1
96 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | BI-2632 | Elorrio - L.P. (Alto Elgeta) 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
97 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BI-2636 | Markina-Etxebarria 1 Variante de poblacion Reduccion de impacto en medio natural + Variante de Markina
98 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BI-2636 | Etxebarria-L.P. Gipuzkoa 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
99 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2701 | Travesia Muskiz 1 Variante de poblacion Variante de poblacion: Muskiz
100 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2701 | Muskiz-Bilbao Metropolitano 1 Reduccion de impacto en medio natural
101 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2701 | Bilbao Metropolitano-El Arenao 1 Reduccion de impacto en medio natural
102 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2701 | El Arenao-BI-3631 1
103 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2701 | BI-3631-Mercadillo 1
104 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2701 | Travesia Mercadillo 1
105 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2701 | T. Mercadillo-T. S. Martin de Carral 1
106 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2701 | Travesia S. Martin de Carral 1
107 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2701 | S. Martin de Carral-Bilbao Metropolitano 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
108 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2701 | Bilbao Metropolitano-Retola 1
109 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2701 | Retola-Malabrigo 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
110 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2701 | Malabrigo-Basoaga 1 Acondicionamiento y ensanche Acondicionamiento y ensanche
113 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2704 | Unbe-Alto Unbe 1 Rectificacion de trazado Rectificacion de trazado
114 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2704 | Alto Unbe-BI-3124 (Casareina) 1 Rectificacion de trazado Rectificacion de trazado
115 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2704 | BI-3124-Elortza(Urduliz) 1 Rectificacion de trazado + Variante de poblacion Rectificacion de trazado + Variante Urduliz
116 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2704 | Elortza-Plentzia 1 Rectificacion de trazado + Variante de poblacion Rectificacion de trazado + Variante Urduliz
117 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2704 | Plentzia-Gandia 1
112 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2704 | Loiu-Unbe 1
118 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2723 | Vte. Larrabetzu 1 Reduccion de impacto en medio natural
118 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2723 | Vte. Larrabetzu 2 Reduccion de impacto en medio natural
119 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2713 | Larrabetzu-Astoreka 1
120 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2713 | Astoreka-Bilbao Metropolitano 1
1212 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BI-2713 | Bilbao Metropolitano-BI-3148 1
122 | Red Comarcal (Verde) RESTO | Bl-2713 | BI-3148-Alto de Morga 1
123 | Red Comarcal (Verde) RESTO | BIl-2713 | Alto de Morga-Bl-2121 1 Reduccion de impacto en medio natural
265 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2713 | Erletxe-Larrabetzu 1 Reduccion de impacto en medio natural
265 | Red Comarcal (Verde) BIO MET | Bl-2713 | Erletxe-Larrabetzu 2 Reduccion de impacto en medio natural

En el escenario disruptivo (alternativa 2) se elimina la actuacion prevista en el escenario continuista (alternativa 1)

Se reduce el alcance en el escenario disruptivo (alternativa 2) respecto al continuista (alternativa 1)
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4.3.3 Adecuacion a los Criterios y Objetivos del Plan

Sise analiza el grado de adecuacion de las tres alternativas planteadas con respecto a los Criterios de
Intervencion establecidos para el Plan, teniendo en cuenta lo expuesto en los apartados previos, se
obtiene el cuadro siguiente:

CALIDAD
SEGURIDAD
COMPETITIVIDAD
EQUIDAD
SOSTENIBILIDAD
EFICIENCIA
INNOVACION
COORDINACION
RESILIENCIA
ESCALABILIDAD

<K < <K<K <K<K <K K<

<
<

<

A pesar de haberse valorado tanto la alternativa 1 como la 2 como validas y correctas para resolver los
problemas de calidad de la oferta y resiliencia, es necesario sefalar que la forma de dar respuesta a las
necesidades diagnosticadas en ambos casos es diferente. En el caso de la Alternativa 1 la respuesta es
puramente infraestructural, por lo que desde un punto de vista de calidad de la oferta y nivel de servicio
se podria considerar como una solucion mas robusta. En cambio, la alternativa 2 resuelve las
necesidades mediante una propuesta menos ambiciosa desde el punto de vista infraestructural y por
tanto con menor impacto, incidiendo en cambio en la potenciacion de las herramientas de gestion de las
infraestructuras para conseguir una explotacion optima de las carreteras existentes. Esta gestion de las
infraestructuras, que permite el redireccionamiento de flujos en caso de incidencia, le otorga un plus de
resiliencia que se ha querido poner de manifiesto en la tabla de valoracion anterior.

4.3.4 Conclusiones

Teniendo en cuenta los apartados anteriores, se puede concluir que atendiendo a los criterios y
objetivos del Plan, asi como a los retos del futuro identificados, especialmente a los relacionados con:
e Cambio climatico
e Sostenibilidad medioambiental
e Sostenibilidad social

e Sostenibilidad financiera

foru aldundia
diputacion foral

€Bizkaia %,

Se considera que la Alternativa 2 disruptiva es la que mejor se adapta a esos criterios y objetivos y la
que ofrece una respuesta a los retos mas equilibrada entre funcionalidad y sostenibilidad, por lo que
se elige como propuesta para el Il PTS.

4.4 Soluciones: determinacion de actuaciones

4.4.1 Soluciones de gestion de la demanda

Las soluciones de gestion de la demanda incluidas en la propuesta son las que se detallan en los
apartados siguientes.

4.4.1.1 Norma Foral del Pago Por Uso

La Norma Foral de Pago Por Uso, actualmente en tramitacion, implica la puesta en marcha de un
sistema de pago por uso que afectara exclusivamente a los vehiculos pesados de mas de 3,5 toneladas
de transporte de mercancias por carretera que transiten por determinados tramos de la Red, con el
objetivo de reducir los costes de las infraestructuras.

El canon se establece con arreglo a un sistema abierto, con tecnologia free flow. Los vehiculos que
circulen por los tramos sujetos al pago del canon pasaran en los puntos clave del recorrido por un punto
de cobro situado en un portico sobre la via. Al paso por cada uno de ellos se les imputara el importe
correspondiente.

Los tramos de la Red sujetos al pago del canon y las cuantias del mismo (excluido el IVA) previstos en la
Norma son los que se recogen en el cuadro siguiente:

A-8 Autopista del Cantabrico 6,639 1,65 € 1,86 €

El Gallo-Arantzazu 12,13 3,01 € 3,40
N.-24o Tarragona - Ara.ntzazu-variante 6 i e
Bilbao (Barazar) Ubidea

Variante Ubidea 0,95 0,24 0,27
N-636 Beasain - Limite T.H. Gipuzkoa 5,66 2,21 € 3,45 €
Durango Elorrio — Durango 8,709 2,16 2,44
(Kanpazar) ! ! !
Bl-30 (antigua N- Cruces- Bl-604 4,034 1,00 1,13
637) Cruces-
Erletxes (Rontegi) Bl-604 - Erletxes 16,146 4,00 € 4,52 €
Bl-625 Laudio- Laudio— Zaratamo 11,94 2,96 € 3,34 €
Basauri Zaratamo - Basauri 2,81 0,70 0,79
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Siendo los vehiculos de categoria 1, aquellos de peso maximo autorizado superior a 3,5 toneladas y
menor de 12 toneladas y los de categoria 2, aquellos de peso maximo autorizado igual o superior a 12
toneladas.

Esta sistema de pago por uso se ha incluido en todos los escenarios futuros del Plan, tanto los
disruptivos como los continuistas, ya que se espera que esta norma foral entre en vigor en el primer
sexenio del Plan.

4.4.1.2 Medidas adicionales de gestion

Adicionalmente a las medidas asociadas a la implantacion de la Norma Foral de Pago Por Uso, se
proponen las siguientes medidas de gestion de la demanda:
e Establecimiento de prohibicion de trafico pesado de paso en los siguientes tramos de la Red
*  Tunel de Malmasin (A-8).
* BI-3738 (antigua BI-737): Sondika-Larrabetzu
*  BIl-732: Durango-Abadifio
*  BI-623: Mafaria-Limite Alava
*  N-634: Ibarsusi-El Gallo
*  Bl-2632
* Bl-3322
* Bl-707: Loiu-Aeropuerto
* BI-625entre Zaratamo y el enlace de Arrigorriaga con la AP-68
* Travesia Arrigorriaga
* Travesia de Igorre
* Bi-3530: Artea
*  Tramo Matiena-El Gallo de la N-634

Por otra parte, se podran incluir medidas adicionales de gestion afectando a alguna de las propuestas de
caracter infraestructural que se recogen en los apartados sucesivos. En ese caso dichas medidas se
detallaran en la propia descripcion de dichas propuestas.
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4.4.2 Soluciones infraestructurales

El listado final de actuaciones de tipo infraestructural obtenido como resultado del proceso de decision
desarrollado en los apartados precedentes se adjunta a continuacion y en el Plano n° 20 del Anexo n° 2
Mapas, clasificando las actuaciones segun su tipologia:

Nuevas infraestructuras:

e Nueva infraestructura Mallado de la ria desde el corredor de Uribe Kosta
e Nueva infraestructura Alternativa Norte a La Avanzada: Bolue-Universidad

Duplicacion de calzada:

e AP-8: Conexidon VSM-A8 en Basauri (By pass Tunel de Malmasin)

e N-240: Duplicacion de calzada Boroa-Apario

e Bl-20: Duplicacion de calzada: Variante Este de Bilbao Miraflores-Ibarsusi
e Bl-20: Duplicacion de calzada: tunel de Santo Domingo

Desdoblamiento de calzada:

e BI-636: Desdoblamiento de calzada Aranguren - Llantada
e Bl-747: Desdoblamiento E. Universidad-Universidad

Construccion de nuevos enlaces o remodelacion de existentes:

e AP-8: Construccion de nuevos enlaces o remodelacion de existentes AP-8 Nuevo semienlace de
Zaldibar.

e AP-8: Construccion de nuevos enlaces o remodelacion de existentes Nuevo enlace de Euba.

e BI-30: Construccion de nuevos enlaces o remodelacion de los existentes Kukularra-Asua (sentido
Getxo).

e N-634: Construccion de nuevos enlaces o remodelacion de existentes E. Amorebieta N.-E. Boroa.
e N-639: Construccidon de nuevos enlaces o remodelacion de existentes (acceso al Puerto).

Aumento de capacidad en la red de Alta Capacidad y/o eliminacion de cuellos de botella

e A-8: Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y eliminacion de cuellos de botella: Tercer
carril Gallarta - El Haya (incluye remodelacion del semienlace de La Arena).

e AP-8: Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y eliminacidn de cuellos de botella Tercer
carril en la AP-8, tramo Larrea-Etxano.

¢ Bl-10: Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y eliminacion de cuellos de botella entre
Sestao y Cruces (Sentido Bilbao).

¢ BI-30: Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y eliminacidn de cuellos de botella
E.Barakaldo-Playabarri (Puente de Rontegi, ambos sentidos).

e Bl-30: Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y eliminacion de cuellos de botella E. Asua
- TUneles de Artxanda (ambos sentidos).

e Bl-30: Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y eliminacion de cuellos de botella Tuneles
- E. Larrondo (sentido Derio).

e Bl-11: Aumento de capacidad y eliminacion de cuellos de botella Enekuri-Kukularra/Txorierri.

e BI-637: Aumento de capacidad y eliminacion de cuellos de botella E. Universidad-Kukularra (incluye
la remodelacion del enlace de acceso a Erandio Goikoa y del enlace con la Bl-747 de acceso a la
Universidad)

Variante de Poblacion:

e N-629: Variante de poblacion N-629 Variante Lanestosa* (A ejecutar por el Estado)
e BI-625: Variante de poblacion Bl-625 Bentakoereka (Arrigorriaga)-Bakiola (Arrankudiaga).
e Bl-734: Variante de Las Carreras.

e Bl-734: Variante de Muskiz

e Bl-2124: Variante de Larrabasterra

¢ Bl-2301: Variante de Ermua fase Il

¢ BI-2636: Variante de Markina

e Bl-2701: Variante de Muskiz

e Bl-2704: Variante de Urduliz

e BI-635: Variante Ariatza-Astelarra-Vista Alegre

¢ BI-630: Variante de Balmaseda

¢ Bl-707: Variante de Loiu

¢ BI-631: Variante de Larrauri

Aumento de Capacidad en la Red Convencional

¢ N-636: Aumento de capacidad en red convencional Elorrio-L.P. Gipuzkoa

¢ BI-633: Aumento de capacidad en la red convencional Trabakua-Vte. Markina
¢ BI-635: Aumento de capacidad en red convencional Gorozika-Zugastieta

¢ BI-635: Aumento de capacidad en red convencional E. Gernika S. - E. Barrutia
e BI-636: Aumento de capacidad en la red convencional Llantada-L.P. Burgos

e BIl-2238: Aumento de capacidad en red convencional Gernika-Kortezubi

Rectificacion de trazado:

e N-240: Rectificacion de trazado Barazar-Zubizabal

e Bl-11: Rectificacion de trazado Kukularra/Txorierri-Asua

e BI-624: Rectificacion de trazado La Pinilla - Artziniega

e Bl-630:Rectificacion de trazado Villaverde de Truzios - El Callejo
e Bl-630:Rectificacion de trazado Ambasaguas - Bl-4678

e Bl-631:Rectificacion de trazado Mungia-Trobika

BI-631:Rectificacion de trazado Bidebietas-Sollube

BI-633:Rectificacion de trazado tramo P.K. 5o+500-Berriatua

BI-633:Rectificacion de trazado tramo Berriatua-Ondarroa

BI-635: Rectificacion de trazado Fin tunel Autzagane-Gorozika
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e Bl-2101: Rectificacion de trazado Bl3174-Bilbao Metropolitano
e Bl-2120: Rectificacion de trazado Bl-3111 - Krutzeta

e Bl-2704: Rectificacion de trazado pk 13+000 - Elortza

o Bl-2704: Rectificacion de trazado Urduliz-Plentzia

Acondicionamiento y ensanche

e N-634: Acondicionamiento y Ensanche BI-3342-Travesia de Zaldibar

e Bl-625: Acondicionamiento y ensanche E. Areta Norte - Arrankudiaga

e BI-630: Acondicionamiento y ensanche BI-630 tramo BI-4675 — Ambasaguas
e BI-630: Acondicionamiento y ensanche BI-630 tramo BI-4678 - L.P. Cantabria
¢ BI-631: Acondicionamiento y ensanche Sollube-Bermeo

¢ BI-638: Acondicionamiento y ensanche Ondarroa - L.P. Gipuzkoa

¢ Bl-735: Acondicionamiento y ensanche Bl4736-Rotonda Plaiabarri

e Bl-2120: Acondicionamiento y ensanche Mungia-Maruri

e Bl-2121: Acondicionamiento y ensanche Llona - Bilbao metropolitano

e Bl-2121: Acondicionamiento y ensanche Soietxe - Muxika

e Bl-2224: Acondicionamiento y ensanche Bl-2224 Gernika-Bolibar

e BIl-2238: Acondicionamiento y ensanche Zelaieta-Muruetagana

e BIl-2238: Acondicionamiento y ensanche Ibarrangelu-Elantxobe

e Bl-2239: Acondicionamiento y ensanche BI-2238 - Ea

e Bl-2301: Acondicionamiento y ensanche Gomezeaga-Trabakua

e Bl-2521: Acondicionamiento y ensanche Orduia (BI-625) - Bl-4907

e Bl-2521: Acondicionamiento y ensanche Bl-4907 - L.T.H. Araba

e Bl-2522: Acondicionamiento y ensanche Orozko-L.P. (Ziorroga)

¢ Bl-2524: Acondicionamiento y ensanche Arkulanda-Zeberio

e Bl-2524: Acondicionamiento y ensanche Zeberio-Artea

e Bl-2617: Acondicionamiento y ensanche Villaverde Trucios-L.P. Cantabria

e Bl-2632: Acondicionamiento y ensanche Elorrio - L.P. (Alto Elgeta)

¢ BI-2636: Acondicionamiento y ensanche Etxebarria-L.P. Gipuzkoa

¢ Bl-2701: Acondicionamiento y ensanche San Martin de Carral-Bilbao Metropolitano
e Bl-2701: Acondicionamiento y ensanche Retola-Basoaga

Ordenacion de accesos:

e N-240: Ordenacion de accesos Apario-lgorre
e N-634: Ordenacion de accesos N-634 Erletxe - Ibarsusi

Reducciéon de Impacto en el medio Urbano:

e AP-8: Reduccion de impacto en medio urbano Amorebieta E.-Amorebieta N.

e Bl-10: Reduccion de impacto en medio urbano Sestao - Cruces ppkk 123+306 - 123+000

e Bl-10: Reduccion de impacto en medio urbano Cruces ppkk 121+912 - 121+541

e Bl-10: Reduccion de impacto en medio urbano Zorroza Norte 120+434 - 120+320

e Bl-10: Reduccion de impacto en medio urbano Zorroza Sur ppkk 120+540 - 120+420

e Bl-10:Reduccion de impacto en medio urbano: Variante de Rekalde

e BI-30: Reduccién de impacto en medio urbano E. Barakaldo - E. Kukularra (sentido Bilbao ppkk
9+080 - 9+303)

e N-634: Reduccion de impacto en medio urbano E. Amorebieta E. - E. Boroa

e BI-637: Reduccion de impacto en medio urbano Kurtxes (ppkk 160+143 - 160+062)

e BI-637: Reduccion de impacto en medio urbano Berango (ppkk 16+561-16+421y 16+140-16+060)

e BI-637: Reduccion de impacto en medio urbano E. Universidad-Larrabasterra (ppkk 12+50g9 -
11+660)

Reduccidon de Impacto en el medio Natural

e N-240: Reduccion de impacto en medio natural Lemoa-LP (Ubidea)

e BI-636: Reduccion de impacto en medio natural Kastrexana-LP Burgos

e BI-625: Reduccion de impacto en medio natural E. Basauri-Moyordin

e BI-625: Reduccion de impacto en medio natural Bl-3524-LTH Alava

e Bl-625: Reduccién de impacto en medio natural Bl-2521-LTH Alava

e N-634: Reduccion de impacto en medio natural Durango-E. lurreta

o N-634: Reduccion de impacto en medio natural E. Amorebieta E.-La Pilastra
e N-634: Reduccion de impacto en medio natural El Gallo-E. Boroa

e BI-2636: Reduccion de impacto en medio natural Markina-Etxebarria

e Bl-2121: Reduccion de impacto en medio natural Vista Alegre-Alto de Morga
e Bl-2224: Reduccion de impacto en medio natural Loiola-Munitibar

e AP-68: Reduccion de impacto en medio natural E. Arrigorriaga-LTH Alava

e BI-633: Reduccion de impacto en medio natural Gerediaga-Urberuaga

e Bl-2522: Reduccion de impacto en medio natural E. Llodio-Orozko

e AP-8: Reduccion de impacto en medio natural El Gallo-E. Gerediaga

e Bl-30: Reduccion de impacto en medio natural E. Larrabetzu-E. Ereletxe

e BI-2238: Reduccidn de impacto en medio natural Gernika-Zelaieta

e BIl-2238: Reduccion de impacto en medio natural Gernika-Kortezubi

e Bl-2701: Reduccion de impacto en medio natural Zerlaieta-Basetxeta

e BI-635: Reduccion de impacto en medio natural Inicio Tunel-E. Barrutia

Bl-2713: Reduccion de impacto en medio natural Alto de Morga-Bl-2121

Bl-2713: Reduccion de impacto en medio natural Erletxe-Larrabetzu

Bl-2524: Reduccion de impacto en medio natural Ugao-Miraballes-Akurlanda

BI-631: Reduccion de impacto en medio natural Sollube-Bermeo
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e Bl-2701: Reduccion de impacto en medio natural Muskiz-El Arenao

e N-636: Reduccion de impacto en medio natural E. Elorrio-LP Gipuzkoa
e BI-623: Reduccion de impacto en medio natural Urkiola-Andaparaluzeta
e Bl-725: Reduccion de impacto en medio natural Lemoa-Amorebieta

Mejora de conectividad del transporte publico

e Ampliacion y mejora del aparcamiento disuasorio junto a la estacion de Plentzia del FMB
e Construccion de nuevo aparcamiento disuasorio junto a la estacion de Ugao-Miraballes de ADIF

e Construccion de nuevo aparcamiento disuasorio junto a la futura estacion de Usansolo
correspondiente a la linea 5 del FMB

e Ampliacion y mejora del aparcamiento disuasorio junto a la estacion de Kastrexana, en coordinacion
con la mejora de la linea férrea prevista.

e Construccion de nuevo aparcamiento disuasorio junto a la estacion de Trafa de Eusko Tren
e Construccion de aparcamiento disuasorio junto a la estacion de Euba de Eusko Tren.
e Construccion de nuevo aparcamiento disuasorio en Boroa.

Impulso a la Movilidad Conectada

e A-8

e AP-8
* N-644
e Bl-10
o AP-68
e Bl-30
e BI-637
* N-633
e N-240
¢ BI-636
e Bl-625
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5 Incidencias previsibles sobre otros planes

La red de Carreteras del Territorio Historico de Bizkaia, objeto del presente plan, no puede ser sometida
a evaluacion desde el punto de vista de su funcionalidad, ni se pueden analizar las posibles alternativas o
soluciones para su optimizacion, sin realizar un analisis previo y tomar en consideracion diferentes
aspectos de las planificaciones existentes en diferentes niveles y sectores.

Asi, en el marco del sector del transporte, y concretamente en lo referente a carreteras, habrian de
tomarse en consideracion, tanto en lo que se refiere a criterios y objetivos del Plan, como en lo referente
a soluciones por caracter vinculante de planificaciones de orden superior, los siguientes:

e Libro Blanco sobre el Transporte (Marco europeo).

e Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024 (Marco estatal).
e Directrices de Ordenacion del Territorio (Marco autondmico).

e Plan General de Carreteras del Pais Vasco (Marco autondmico).

En lo que a ordenacion del territorio se refiere, ademas de las Directrices de Ordenacion del Gobierno
Vasco habra que tener en cuenta los Planes Territoriales Parciales referidos a las 8 areas funcionales en
el Territorio Historico de Bizkaia.

En lo referente al marco medioambiental, se deben tener en cuenta los principales valores naturales del
territorio, su actual situacidn y relacion con el sistema viario actual, asi como las restricciones que
suponen para posibles actuaciones futuras. De acuerdo con lo indicado, se debe proceder al analisis de
los Planes Territoriales Sectoriales de indole Medioambiental, que se desagregan por tematicas
ambientales, (Margenes y Arroyos, Agroforestal, Litoral, etc.). La consideracion de otras planificaciones
de tematica ambiental mas concretas, como los Planes de Ordenacion de los Recursos Naturales, se
abordara en el marco de la propuesta de soluciones del Plan y Estudio de Evaluacion Ambiental
Estratégica.
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6 Aspectos relevantes de la situacion del
medioambiente

6.1 Introduccion

La caracterizacion ambiental del Territorio Historico de Bizkaia se ha llevado a cabo mediante un
diagndstico general del medio con el objeto de ofrecer el alcance de los efectos ambientales, tanto
negativos como positivos, que puede causar el plan.

Este analisis ambiental ofrece una vista global de los diferentes valores ambientales que se asientan
sobre la CAPV. Se analizan, por lo tanto, los medios: fisico, bidtico, socioecondmico, cultural y los
riesgos ambientales actuales. Este analisis se acompafia de una caracterizacion cartografica mostrada a
una escala objetiva.

En algunos aspectos se ha incluido la valoracion de la afeccion debida a la construccion de
infraestructuras derivadas de la aplicacion del | PTS de Carreteras de Bizkaia, como referencia de la
situacion actual y porque posteriormente los grados de afeccion de | PTS han servido de referencia a la
hora de establecer umbrales en el analisis de impactos del presente Il PTS de carreteras de Bizkaia.

6.2 Medio fisico

Destaca en el analisis del medio fisico el analisis realizado respecto a la calidad del aire y las emisiones
de gases de efecto invernadero y otros contaminantes derivados del trafico rodado.

Segun el “Inventario de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero del Pais Vasco.2017. IHOBE” el sector
del transporte es el que acumula mayores emisiones de GEI junto con el sector energético.

Emisiones de GEI por sectores CNAE® en la CAPV en 2017

Agricultura
3% (0.7 Mb)
Residuos
4% (03 Mb)
Servicios
2% (04 Mb)
Residencial
2% (08 MD Sector energético®
33% (6,7 Mt)
Sector transporte
32% (64 M)
Industria
21% (42 Mb)
@ Industria @ Residencial ® Agricultura @ Sector energético @ Transporte Servicios @® Residuos

Ademas, su evolucion no ha sido positiva desde 1990 "Comparandolo con 1990 las emisiones de
transporte de mercancias y viajeros han duplicado prdcticamente sus emisiones, sobre todo por el uso de
turismos y en el transporte de mercancias en vehiculos ligeros diésel "

Por otro lado, se analiza la situacion acUstica del territorio y tal como indica el Documento de Alcance,
se hace un balance de la aplicacion hasta la fecha del Plan de Accidn contra el ruido puesto en marcha
por la DFB.

PANTALLAS ACUSTICAS ASOCIADAS A PROYECTOS CONSTRUCTIVOS DE
CARRETERAS

MEDIDA CORRECTORA

GRADO DE IMPLANTACION

Corredor BI-635 Amorebieta-Gernika;
Tramo Amorebieta-Muxika

Ejecutada: las obras finalizaron a
principios de 2018 y se han instalado
ademas las correspondientes pantallas
acUsticas asociadas al proyecto
constructivo

Variante de la N-634 en Ermua

Ejecutada: las obras finalizaron en
septiembre de 2018 y se han instalado
ademas las correspondientes pantallas
acUsticas asociadas al proyecto
constructivo

Autovia N-636, tramo Gerediaga-
Elorrio

Ejecutada: las obras finalizaron en
agosto de 2016 v se han instalado
ademas las correspondientes pantallas
aclsticas asociadas al proyecto
constructivo

Variante de la BI-631 en Bermeo

Ejecutada: las obras finalizaron en
mayo de 2015 y se haninstalado
ademas las correspondientes pantallas
aclsticas asociadas al proyecto
constructivo
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PANTALLAS ACUSTICAS CON SU PROPIO PROYECTO CONSTRUCTIVO

MEDIDA CORRECTORA

GRADO DE IMPLANTACION

Pantalla actstica: Nuevos accesos a
Bilbao y derribo viaducto Sabino Arana

Ejecutada: los trabajos de
desmantelamiento del viaducto de
Sabino Arana finalizaron en marzo de
2014 sereubicaronenlaA-8 ala altura
del caserio Erdikoetxe.

Pantalla actstica: Analisis de una
actuacion combinada entre
apantallamiento y calmado de tréfico.

No Ejecutada: Pantalla inviable por
incompatibilidad con el uso de lazona
al tratarse de una travesia urbana.

Pantalla actstica para minimizar la
afeccion al Colegio Sagrado Corazon.

No Ejecutada: Tras estudio actstico
predictivo se descarta por resultar
ineficaz. Se prevé la adopcion de
medidas de aislamiento de fachadas
para el cumplimiento de los Objetivos
de Calidad Acustica en ambiente
interior en el marco del Plan de
Aislamiento Aclstico.

Pantalla actstica en la AP-8 a su paso

Ejecutada: 144 metros de pantalla

por Aitua

mixta metalicay metacrilato con altura
variable entre 2y 2,5 metros. Obras
finalizadas en abril de 2014

Pantalla actsticaenla A-8 a su paso
por Erdikoetxe

Ejecutada: 151 metros de pantalla
mixta metalica y metacrilato con altura
variable entre 2 y 3 metros. Obras
finalizadas en abril de 2014

Pantalla actsticaenla AP-8 ala altura
de Arregi

Ejecutada: 135 metros de pantalla
mixta metalica y metacrilato con altura
variable entre 2 v 2,5 metros. Obras
finalizadas en abril de 2014

Pantallas acusticas en laBI-631 asu
paso por Otxarkoaga

Ejecutada: 355 metros de pantallas de
tipologia variada (metalica, metacrilato
v vegetal) de altura variable entre 3y
4.5 metros. Obras finalizadas en mayo
de 2015

Pantallas acusticas enla N-634 asu
paso por el Barrio de Larrabarrena

Ejecutada: 410 metros de pantallas de
madera de 4 metros de altura. Obra
terminada en marzo de 2014

MEDIDAS NO CONTEMPLADAS EN EL PAMCS ESPECIFICAMENTE

MEDIDA CORRECTORA

GRADOQ DE IMPLANTACION

Pantalla acusticaen la AP-8 a su paso
por Betarragane

Ejecutada: 448 metros de pantallade
madera con altura variableentre 2y
4,5 metros. Obras finalizadas en junio
de 2016

Pantalla actisticaenlaBl-625ala
altura de Arrigorriaga junto al rio
Nervion

Ejecutada: 170 metros de pantallas de
dos tipologias: vegetal y de madera, de
altura variables entre 2 y 2,5 metros.

Obrasfinalizadas en febrero de 2020

Pantallas actsticas en la Autopista AP-
8, en viaducto Olakueta (Berriz)

Ejecutada: 700 metros de pantallas en
ambos sentidos. Obras finalizadas en
febrerode 2021

€Bizkaia
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PLAN AISLAMIENTO ACUSTICO EN EDIFICIOS. ANO 2020

Subvencién para el Plan de Aislamiento
Acustico en Edificio n® 39 de C/
Etxatxu, 39 en Barakaldo

Viviendas potenciales: 33
Solicitudes recibidas: 27

Desestimacién por incumplimiento
requisitos o desestimacion: 3

Subvencionables: O (cumplen OCA en
interior)

Subvencién para el Plan de Aislamiento
Acutstico en Edificion® 14 de C/
Albéniz en Barakaldo

Viviendas potenciales: 66
Solicitudes recibidas: 19

Desestimacion por incumplimiento
requisitos o desestimacion: 3

Subvencionables: 7

Desestiman subvencidn: 2

Subvencién para el Plan de Aislamiento
AcUstico en Edificion® 17 de C/
lturribide en Leioa

Viviendas potenciales: 37
Solicitudes recibidas: 28

Desestimacion por incumplimiento
requisitos o desestimacion: 1

Subvencionables: 7

Desestiman subvencidn: 2

PLAN AISLAMIENTO ACUSTICOEN

EDIFICIOS. ANO 2021 (EN CURSO)

Subvencidn para el Plan de Aislamiento
Acustico en Edificio:

n°® 15 de C/ Biarritz en Bilbao

n°4 de C/Norberto Acebal en
Barakaldo

n°41 de C/ Etxatxu en Barakaldo
n°® 3 de C/ Zubitxeta en Barakaldo
n® 46 de Avda/ Iparragirre en Leioa
n® 2 de C/ Norberto Acebal en
Barakaldo

n® 16 de C/ lturribide de Leioa

n° 2 de Travesia Goya en Bilbao

n® 1 de Travesia Goya en Bilbao

n° 74 de Avda/ lparragirre en Leioa
n°® 26 de C/ Biarritz en Bilbao

n®2 de C/ Zarragetaen Leioa

n°® 20 de Avda/ Iparragirre en Leioa

n® 22 de Avda/ Iparragirre en Leioa
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PANTALLAS ACUSTICAS CON SU PROPIO PROYECTO CONSTRUCTIVO
MEDIDA CORRECTORA GRADO DE IMPLANTACION
Instalacion de pantalla actsticaen AP- | Ejecutada: 250 metros de pantalla, de
8 en Zaldibar altura variables entre 1,5 m y 3,5 m.
Obrafinalizada en febrero de 2020

PROYECTO DE CARRETERA CON MEJORA DE LA CALIDAD ACUSTICAEN
ELENTORNO
GRADO DE IMPLANTACION
No Ejecutada: Pendiente DIA

MEDIDA CORRECTORA
Conexion BI-630 con BI-636 entre |a
Herreray Malabrigo

Segun la Seccion de Sostenibilidad Ambiental del Departamento de Infraestructuras y Desarrollo
Territorial de la DFB las medidas adoptadas han alcanzado un 100% de efectividad.

En lo que respecta al suelo y su capacidad de acogida, se trata este de un parametro en el que se han
valorado los efectos que el | PTS produjo: (fuente: Macazaga A, 2020. Ocupacion del territorio causada
por infraestructuras de transporte en el Territorio Historico de Bizkaia, 1999 -2019)

Capacidad de acogida de los suelos afectados en | PTSCB

= Muy baja Moderada = Elevada = Muy elevada

= Baja

SN

5%

49%

Finalmente y al igual que en el caso de los suelos, se hace una valoracion de la afeccion de las
infraestructuras viarias desarrolladas en aplicacion del | PTS de Carreteras de Bizkaia sobre los cauces
del Territorio Historico. Como conclusion: (fuente: Macazaga A, 2020. Ocupacion del territorio causada
por infraestructuras de transporte en el Territorio Historico de Bizkaia, 1999 -2019)

6

Tabla 12. Metros de cauces modificados, clasificados por Unidades Hidrolégicas y tipo de obra desde 1999 (incluidas las

obras previstas, aprobadas y pendientes de aprobacién) en el T.H. de Bizkaia.

METROS DE CAUCE MODIFICADOS POR UNIDADES HIDROLOGICAS

TIPO DE OBRA -
AGUERA ARTIBAI BARBADUN BUTROE DEBA IBAIZABAL LEA OKA TOTAL

Trazado 48 946 394 2937 485 15585 196 960 21551
E Depdsito de
'Q' 0 5 0 348 0 3496 310 0 4159
= sobrantes
8

TOTAL 48 951 394 3285 485 19081 506 | 960 | 25710

.3 Medio bidtico

Desde el punto de vista del medio biotico se han analizado los siguientes factores ambientales:
Biodiversidad, vegetacion, flora, habitats de interés comunitario, usos del suelo, fauna y la conectividad

ec

oldgica.

Aligual que el caso del medio fisico hay parametros en los que se ha llegado a incluir la valoracion de la
afeccion que la aplicacion del | PTS de Carreteras de Bizkaia ha producido.

Tabla 6. Superficie de habitats forestales natural modificados (ha), clasificados por tipo de obra (incluidas las obras

previstas, aprobadas y pendientes de aprobacidn) en el T.H. de Bizkaia.

HABITAT FORESTAL NATURAL SUPERFICIE (HA)

HABITAT CODIGO  CARRETERA TAV TOTAL

Sauceda de borde de laminas de agua y suelos fangosos F9.2(X) 2,2394 0,113 2,3524

Aliseda cantabrica G1.21(2) 56,3574 1,9465 8,3039

Bosques o plantaciones viejas de castanos G1.7D 0,0246 0 0,0246
Robledal acidofilo y robledal-bosque mixto atlantico G1.86 60,0699 23,5364 | 83,6063

Bosque mixto de frondosas mesotrofo, atlantico GlAl 0,3267 0 0,3267

Encinar cantabrico G2.121 1,4062 0 1,4062
Bosques naturales jovenes de frondosas G5.61 40,7508 12,2486 52,9994
TOTAL 111,175 37,8445 | 149,0195
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Tabla 10. Superficie de la pérdida de HIC (ha), clasificados por tipo de obra (incluidas las cbras previstas, aprobadas y

pendientes de aprobacion) en el T.H. de Bizkaia.

SUPERFICIE AFECTADA DE HABITATS DE INTERES COMUNITARIO (HA)

=
(%]

% de

superficie

vy Quercus

total HIC

TIPO DE OBRA con

Secos europeos.

TOTAL
respecto

importantes

S
=
4

o

s

O

w

=

o
i

"
[ I:j
J

@
=]

W

0]

=

o

@

=}
o

superficie

obra
4030 6510 9260

g TRAZADO |24,8904 | 259,0655 | 0,0246 | 1,3743 25,4394 6,2693 [317,0635| 28,42%
=8| DEPGsITO [ 17,0075 | 84515 0 0 2,1293 0 27,5883 | 15,37%
(-4

g TOTAL |41,8079| 267,517 | 0,0246 | 1,3743 27,5687 6,2693 |344,6518| 26,61%

Respecto a la fauna, se ha analizado la situacion actual en materia de conectividad. En este sentido
existian numerosos estudios que identificaban la problematica, haciendo hincapié en los problemas de
atropellos de fauna, pero por primera vez se ha llevado a cabo un analisis que integra todos los
resultados obtenidos en estudios previos.

Esta informacion se ha empleado para la identificacion de los tramos mas sensibles. El Anexo n°7

Estudio de permeabilidad para la fauna identifica los tramos de carretera con necesidad de actuacion.

La identificacion de los tramos de carretera que requieren la construccién/modificacion de pasos de
fauna se realizo en funcion del analisis de cuatro factores que, fundamentalmente, tratan de delimitar
los tramos de carretera que cruzan areas de mayor sensibilidad. Los factores analizados fueron los
siguientes:

Factora. Habitats de interés para los grupos de fauna de atencion especial
Factor 2. Zonas de interés para la conectividad ecoldgica

Factor 3. Sectores de concentracion de atropellos

Factor 4. Areas a desfragmentar

6.4 Medio socio-econémico

Se han realizado en el analisis del medio socioecondmico analisis de factores ambientales con una vision
innovadora. Destacan a este respecto, el analisis realizado sobre la situacion del consumo energético en

Bizkaia o,
<

foru aldundia
diputacion foral

el marco de la explotacion de la red de carreteras actual y el relativo a la generacion de residuos dentro
de las labores de conservacion de la red.

En el campo del consumo energético la radiografia extraida ha sido la siguiente:

La red de carreteras actualmente ha consumido un total de 26.312.594,81 kWh durante el afio 2020. De
modo general, el montante econdmico suele ser bastante estable respecto a la media mensual. Las
desviaciones corresponden a los meses de primavera-verano y otofo-invierno, en los periodos en los
que las horas nocturnas son menores y mayores respectivamente. El gasto se distribuye en un 45% a
cielo abierto y en un 55% en tUneles.

La evolucion del consumo eléctrico anual durante los Ultimos 5 afios ha sido el siguiente:

Evolucion del consumo eléctrico anual
TOTAL

35.000.000,00

30.000.000,00

25.000.000,00

£ 20.000.000,00
=

= 15.000.000,00

10.000.000,00

5.000.000,00

0,00

2020 2019 2018 2017 2016

Por otro lado, en materia de gestion de residuos la conclusion ha sido:

En el afo 2020 se generaron un total de 77.840,28 toneladas de residuos debido a la gestion de residuos
de mantenimiento y conservacion de carreteras en Bizkaia.

Residuos generados (Afio) 2016 2017 2018 2019 2020
TOTAL GENERADO (Tn) 25.982,684 48.122,294 50.299,448 31.992,719 77.840,258

Durante el afo 2020 se han llevado a cabo trabajos de importancia sobre el aglomerado (asfaltado), en
el que se han gestionado un total de 57.099,50 tn de mezclas bituminosas (LER 170302).

En la siguiente gréfica se fragmentan las anualidades en las diferentes areas funcionales de
conservacion integral de carreteras de Bizkaia.
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Gestion de los residuos en las distintas Areas Funcionales de
Conservacion Integral de Carreteras de Bizkaia

70.000,000
60.000,000
50.000,000
AREA|
40.000,000
= e AREA ||
30.000,000
e AREA ]
20.000,000
e AREA IV
10.000,000 [ e Promedio
0,000
2016 2017 2018 2019 2020
Afo

En la grafica se observa los trabajos realizados sobre el aglomerado en el &rea IV.

Entre los aflos 2016 y 2020 las actuaciones han generado un promedio de 46.847,48 toneladas de
residuos.

Estos analisis han permitido tener una dimension de la situacion actual que permitira establecer una
metodologia de seguimiento y fijar unos umbrales objetivo, para poder responder a las estrategias
fijadas para el contexto de la CAPV o del Territorio Histoérico en su caso.

€Bizkaia
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/] Riesgos ambientales

Se analiza la interaccion de la red de carreteras con los factores de riesgo de caracter natural o
antropogénico que existen en el territorio.

Se han analizado en concreto los siguientes factores de riesgo:

¢ Inundabilidad

e Vulnerabilidad elevada a la contaminacion de acuiferos
e Riesgos erosivos

e Sismicidad

e Riesgos derivados del transporte de mercancias

e Riesgo deincendio

Documento de sintesis
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8 Unidades ambientales y paisajisticas

8.1 Zonas Ambientalmente Sensibles

Coexisten varios tramos definidos como tramos en areas con valores naturales que se asientan sobre
Zonas Ambientalmente Sensibles. Estas zonas declaradas como sensibles se encuentran en areas
especialmente relevantes por sus valores naturalisticos sobresalientes, por sus valores culturales o por
los riesgos para la salud humana y el medio ambiente que se detectan en ellas.

Por lo tanto, dentro de las Zonas Ambientalmente Sensibles se encuentran las siguientes zonas y
elementos:

Parques Naturales.

Paisajes Protegidos, entendidos como aquellas partes del territorio que las administraciones
competentes, a través del planeamiento aplicable, por sus valores naturales, estéticos y
culturales, y de acuerdo con el Convenio del paisaje del Consejo de Europa, consideren
merecedores de una proteccion especial. Actualmente, se encuentra la Determinacion del
Paisaje de Balmaseda-Zalla Unicamente en el Territorio Historico de Bizkaia.

Biotopos Protegidos.

Arboles singulares.

Red Natura 2000 (Zonas Especiales de Conservacion y Zonas de Especial Proteccion para las
Aves).

Espacios naturales formalmente designados de conformidad con lo dispuesto en los Convenios

y Acuerdos internacionales y, en particular, los siguientes:
o Humedales Ramsar.
o Reserva de la Biosfera de Urdaibai.
o Geoparque de la costa vasca.

Reservas naturales fluviales.

8.2 Unidades ambientales

Las unidades ambientales y paisajisticas estan disefiadas sobre las condiciones ambientales que se dan

sobre los tramos que forman la red de carreteras. Este analisis detallado permite evaluar el perfil
ambiental de cada tramo determinando el tipo de problematica ambiental en la que se inserta la
carretera y que repercute en su mantenimiento y en las posibles mejoras que se planteen.

Se han propuesto las siguientes categorias ambientales para la red de carreteras.

Tramos en areas con valores naturales: La capacidad de acogida de este tipo de tramos es muy
baja.

Tramos en areas urbanas: Son areas muy modificadas por el ser humano que tienen una capacidad de

acogida muy alta para las actuaciones del Plan.

Tramos en fondo de valle: Son areas modificadas sobre elementos proximos al agua que
contribuyen positivamente a la diversidad ecoldgica y paisajistica. Este tipo de areas asumen una
capacidad de acogida media.

Tramos en relieve determinante: Estas areas representan, especialmente, zonas forestales donde

el tipo de superficie de vegetacion marca la calidad ecoldgica. La capacidad de acogida que tienen
puede ser indistintamente alta o baja debido al funcionamiento ecoldgico que tengan.

Tramos en areas rurales medias: La capacidad de acogida que tienen puede ser indistintamente
alta o baja dado el ecosistema equilibrado que representa.
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O Analisis de los posibles efectos significativos en el
medio ambiente

Este capitulo presenta la identificacion y valoracion de impactos de las actuaciones del plan. Esta
identificacion y valoracion ha tomado como referencia la integracion de la actual red viaria de carreteras
en relacion con el mantenimiento de los valores ambientales. La valoracion conjunta de los impactos se
hace a partir de la introduccion de las actuaciones en los mecanismos ambientales que han sido
previamente mencionados.

9.1.1.1 Efecto potencial

Para el conocimiento del efecto de cada actuacion y por consiguiente el impacto general del valor
ambiental se exponen a continuacion diferentes métodos utilizados. Cada método asegura un valor de
impacto que marca la referencia entre el efecto relevante y el poco relevante. Por encima del valor de
impactos se encuentran las actuaciones con efecto relevante, por debajo los de poco relevante.

Teniendo en cuenta que la escala de definicion de las actuaciones es la de planificacion resulta a estas
alturas practicamente imposible conocer con precision las dimensiones y trazado de las actuaciones
previstas. Por ello el analisis se hace en dos fases.

Por un lado, se analizan los valores ambientales de una franja amplia del territorio (Buffer Potencial) por
la que discurrira la actuacion correspondiente. La amplitud de esta area se ha relacionado con el tipo de
actuacion planteada. De manera que, las nuevas infraestructuras que mas se alejan previsiblemente de
la situacion actual de la red, tienen una mayor incertidumbre en la definicion de su trazado, por lo que el
area de estudio se amplia, mientras que las que previsiblemente mas se adaptan a la situacion actual de
la red tienen un area mas controlada. En la tabla siguiente se puede comprobar la correlacion.

Por otro lado y una vez analizado el ambito de riesgo (Buffer potencial), y teniendo en cuenta que en
ningun caso las actuaciones previstas van a alcanzar las anchuras de afeccion previstas en el analisis
anteriormente descrito, se estima la ocupacion real que cada actuacion pueda suponer en funcion
nuevamente del tipo (Buffer hipotético). Este analisis proporcionara la relacion existente entre el riesgo
de afeccion(buffer potencial) y la afeccion real (buffer hipotético). Como no se dispone de un trazado
suficientemente definido se estimara entonces que los valores identificados en el Buffer potencial seran
afectados en la misma proporcion que existe entre ambas areas. Ese sera el valor de referencia a la hora
de estimar la posible afeccion en todos los valores en los que la ocupacion del trazado sea clave en la
definicion de los efectos.

Estas areas de actuacion se pueden observar en la siguiente tabla.

, BUFFER BUFFER
TIPO DE ACTUACION POTENCIAL HIPOTETICO
Duplicacion de calzada 500 20
Nueva infraestructura 500 25
Variante de poblacion 500 10
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y/o eliminacion de
cuellos de botella 100 7

ldundia
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A BUFFER BUFFER
TIPO DE ACTUACION POTENCIAL HIPOTETICO

Impulso a la movilidad conectada 2 1
Mejora de conectividad del transporte publico 100 50
Ordenacién de accesos 50 5
Acondicionamiento y ensanche 50 10
Aumento de capacidad en la red convencional 50 5
Construcciéon de nuevos enlaces o remodelacion de existentes 75 10
Desdoblamiento de calzada 100 12
Rectificacion de trazado 100 10
Reduccién de impacto en medio natural 2

Reduccién de impacto en medio urbano 10

Métodos para la calificacion de efectos:

Afeccion por comparacion con los datos analizados en el | PTSCB

En el documento “Macazaga A., 2020. Ocupacion del territorio causada por infraestructuras de
transporte en el Territorio Histdrico de Bizkaia, 1999-2019" se obtienen datos equivalentes a la afeccion
del  PTSCB sobre algunas variables ambientales. Este dato sera el que marque el valor de impacto.

Afeccion coherente con el principio de precaucién

El principio de precaucion pretende garantizar un elevado nivel de proteccion del medio ambiente
mediante tomas de decision preventivas en caso de riesgo.

Por ello, teniendo en cuenta los espacios incluidos en las Zonas Ambientalmente Sensibles, en todas
ellas, se baraja insertar el principio de precaucion. Cualquier afeccion potencial que se observe sobre los
espacios presentes en las Zonas Ambientalmente Sensibles generara un efecto relevante.

Afeccion utilizando la amplitud de intervalo

Para mediar en el valor de impacto en algunos apartados se utilizara la amplitud de intervalo. Al valor
maximo se le resta el valor minimo y se divide por la cantidad de intervalos. En este caso, se tienen 3
intervalos (Sin efecto, efecto poco relevante y efecto relevante).

Como resumen de la caracterizacidn anterior y siguiendo igualmente lo establecido en la normativa
citada, se ha procedido a la valoracion de los impactos como compatibles, moderados, severos y
criticos:

o Compatible: aquel cuya recuperacion es inmediata tras el cese de la actividad, y no precisa
practicas protectoras o correctoras.

o Moderado: aquel cuya recuperacion no precisa practicas protectoras o correctoras intensivas, y
en el que la consecucion de las condiciones ambientales iniciales requiere cierto tiempo.

o Severo: aquel en el que la recuperacion de las condiciones del medio exige la adecuacion de
medidas protectoras o correctoras, y en el que, aun con esas medidas, aquella recuperacion
precisa un periodo de tiempo dilatado.

o Critico: aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con él se produce una pérdida
permanente de la calidad de las condiciones ambientales, sin posible recuperacion, incluso con
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la adopcion de medidas protectoras o correctoras. Por ello las actuaciones que se consideren
criticas, deberan replantearse de forma que se reduzca el impacto al nivel de lo admisible.

9.2 Analisis de la afeccion

En este contexto de actuaciones, no todas conllevaran impactos negativos, se plantean actuaciones que
pretenden reducir impactos que actualmente ya estan analizados o que se han estudiado en el
diagndstico del plan, tales como la reduccion de impacto en el medio urbano, reduccién de impacto en
el medio natural, mejora de la conectividad del transporte publico o el impulso de la movilidad
conectada.

Estas actuaciones responden a la necesidad de cumplir el objetivo que ha asumido el Plan de mejorar la
integracion de las carreteras en el medio, es decir, de compatibilizar la funcionalidad de las carreteras
con el mantenimiento de los procesos que sostienen niveles deseables de calidad de vida y mantienen
recursos ambientales valiosos.

En este documento se ha expuesto informacion variada de la cual se pueda extraer los necesarios
indicadores, incluso a continuacion, en la valoracion preliminar de impactos se descubren varios
relacionados cada uno con su tipo de afeccion.

9.2.1 Matriz de los efectos de las actuaciones sobre las variables
ambientales

A continuacion, se incluye la matriz de los efectos potenciales que generan las actuaciones sobre las
distintas variables ambientales:

(Bizkaia

foru aldundia
diputacion foral

Documento de sintesis



ACTUACION

EMISION DE GASES

RUIDO

LIG
RIO (CRUCES)
BOSQUE AUTOCTONO

USOS DEL SUELO
RIO (CALIDAD AGUA)

HIC

FLORA AMENAZADA

FLORA INVASORA

FRAGMENTACION HABITATS

FAUNA AMENAZADA

RED NATURA 2000

ENP

ESPACIOS NATURALES DE INTERES

CORREDORES ECOLOGICOS

PAISAJE

MUP

ALTO VALOR AGROLOGICO

PATRIMONIO CULTURAL

SUELO CONTAMINADO

INUNDABILIDAD
VULNERABILIDAD ACUIFERO
EROSIONABILIDAD

1 Acondicionamiento y ensanche Arkulanda-Zeberio -
2 Acondicionamiento y ensanche BI-2224 Gernika-Bolibar
3 Acondicionamiento y ensanche BI-2237 - Ea
4 Acondicionamiento y ensanche BI-3342-Bilbao Metropolitano
5 Acondicionamiento y ensanche BI-4736-Rotonda Plaiabarri -
6 Acondicionamiento y ensanche BI-4907 - L.T.H. Araba -
7 Acondicionamiento y ensanche BI-630 tramo BI-4678-L.P. Cantabria
8 Acondicionamiento y ensanche BI-630 tramo La Escrita-Ambasaguas
9 Acondicionamiento y ensanche Bilbao Metropolitano-Malabrigo
10 Acondicionamiento y ensanche Bilbao Metropolitano-Zaldibar
11 Acondicionamiento y ensanche E. Areta Norte-Arrankudiaga
12 Acondicionamiento y ensanche Elorrio - L.P. (Alto Elgeta)
13 Acondicionamiento y ensanche Errigoitiolea - Muxika
14 Acondicionamiento y ensanche Etxebarria-L.P. Gipuzkoa
15 Acondicionamiento y ensanche Gomezeaga-Trabakua
16 Acondicionamiento y ensanche Ibarrangelu-Elantxobe ! ! ! !
17 Acondicionamiento y ensanche Llona - Bilbao metropolitano
18 Acondicionamiento y ensanche Malabrigo-Basoaga
19 Acondicionamiento y ensanche Mungia-Maruri H !
20 Acondicionamiento y ensanche Ondarroa - L.P. Gipuzkoa -
21 Acondicionamiento y ensanche Ordufia (BI-625) - BI-4907
22 Acondicionamiento y ensanche Orozko-L.P. (Ziorroga)
23 Acondicionamiento y ensanche San Martin de Carral-Bilbao Metropolitano -
24 Acondicionamiento y ensanche Soietxe - Errigoitiolea
25 Acondicionamiento y ensanche Sollube-Bermeo -
26 Acondicionamiento y ensanche Villaverde Trucios-L.P. Cantabria -
27 Acondicionamiento y ensanche Zaldibar-Travesia de Zaldibar
28 Acondicionamiento y ensanche Zeberio-Artea
29 Acondicionamiento y ensanche Zelaieta-Muruetagana
30 Aumento de capacidad en la red convencional E. Gernika S. - E. Barrutia -
31 Aumento de capacidad en la red convencional Elorrio-L.P. Gipuzkoa
32 Aumento de capacidad en la red convencional Gernika-Kortezubi
33 Aumento de capacidad en la red convencional Gorozika-Zugastieta -
34 Aumento de capacidad en la red convencional Llantada-L.P. Burgos
35 Aumento de capacidad en la red convencional Trabakua-Vte. Markina
36 Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y eliminacién de cuellos de botella E. Asua - Tuneles de
Artxanda (ambos sentidos)
37 Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y eliminacién de cuellos de botella E. Universidad - E.
Kukularra
38 Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y eliminacién de cuellos de botella E.Barakaldo-

Kukularra (Puente de Rontegi, ambos sentidos)
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ACTUACION

EMISION DE GASES

RUIDO

LIG
RIO (CRUCES)
BOSQUE AUTOCTONO

USOS DEL SUELO
RIO (CALIDAD AGUA)

Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y eliminacién de cuellos de botella Enekuri-

HIC

FLORA AMENAZADA

FLORA INVASORA

FRAGMENTACION HABITATS

FAUNA AMENAZADA

RED NATURA 2000

ENP

ESPACIOS NATURALES DE INTERES

CORREDORES ECOLOGICOS

PAISAJE

mMup
ALTO VALOR AGROLOGICO

PATRIMONIO CULTURAL

SUELO CONTAMINADO

INUNDABILIDAD

VULNERABILIDAD ACUIFERO

EROSIONABILIDAD

39 Kukularra/Txorierri
0 Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y eliminacién de cuellos de botella entre Sestao y
Cruces (Sentido Bilbao) + Reduccién de impacto en medio urbano
a Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y eliminacién de cuellos de botella Tercer carril en la .
AP-8, tramo Larrea-Etxano
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y eliminacién de cuellos de botella Tercer carril . . .
42 . L.
Gallarta - El Haya (incluye remodelacién del enlace de La Arena)
43 Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y eliminacién de cuellos de botella Tuneles - E.
Larrondo (sentido Derio)
44 Construccion de nuevos enlaces o remodelacion de existentes (acceso al Puerto)
45 Construccion de nuevos enlaces o remodelacion de existentes AP-8 Nuevo semienlace de Zaldibar
46 Construccion de nuevos enlaces o remodelacidn de existentes E. Amorebieta N.-E. Boroa
47 Construccion de nuevos enlaces o remodelacidn de existentes Nuevo enlace de Euba
48 Construccion de nuevos enlaces o remodelacidn de los existentes Kukularra-Asua (sentido Getxo)
49 Desdoblamiento de calzada Aranguren - Llantada
50 Desdoblamiento de calzada E. Universidad-Universidad
51 Duplicacion de calzada Boroa-Apario
52 Duplicacion de calzada Conexidon VSM-A8 en Basauri (By pass Tunel de Malmasin)
53 Duplicacion de calzada tunel de Santo Domingo |
54 Duplicacion de calzada Variante Este de Bilbao Miraflores-Ibarsusi
55 Nueva infraestructura Alternativa Norte a La Avanzada: Bolue-Universidad
56 Nueva infraestructura Mallado de la ria desde el corredor de Uribe Kosta
57 Ordenacién de accesos Apario-lgorre
58 Ordenacién de accesos N-634 Erletxe - Ibarsusi
59 Rectificacidn de trazado Barazar-Zubizabal -
60 Rectificacion de trazado BI-2704 Alto Unbe - Elortza -
61 Rectificacion de trazado BI-3111 - Krutzeta
62 Rectificacion de trazado BI-3174-Bilbao Metropolitano
63 Rectificacion de trazado BI-630 tramo La Escrita-Ambasaguas
64 Rectificacidn de trazado Bidebietas-Sollube
65 Rectificacion de trazado Fin tunel Autzagane-Gorozika -
66 Rectificacion de trazado Kukularra/Txorierri-Asua
67 Rectificacion de trazado La Pinilla - Artziniega -
68 Rectificacion de trazado Mungia-Bidebietas -
69 Rectificacion de trazado Ambasaguas-BI-4678 -
70 Rectificacidn de trazado Berriatua-Ondarroa
71 Rectificacidn de trazado P.K. 50+500-Berriatua
72 Rectificacidn de trazado Urduliz-Plentzia
73 Variante de Ariatza-Astelarra-Vista Alegre - - -
74 Variante de BI-630 Kadagua-Malabrigo _m
75 Variante de Ermua fase Il
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76 Variante de Larrabasterra -
77 Variante de Larrauri !
78 Variante de Las Carreras
79 Variante de Loiu
80 Variante de Markina
81 Variante de Muskiz 0
82 Variante de poblacion BI-625 Bentakoerreka (Arrigorriaga)-Bakiola (Arrankudiaga) - -
83 Variante de poblacién N-629 Variante Lanestosa
84 Variante de Urduliz
85 Aparcamiento disuasorio Boroa
86 Aparcamiento disuasorio Euba
87 Aparcamiento disuasorio Kastresana (ampliacion existente)
88 Aparcamiento disuasorio Plentzia (ampliacidn existente) -
89 Aparcamiento disuasorio Traina
90 Aparcamiento disuasorio Ugao
91 Aparcamiento disuasorio Usansolo !
92 Impulso a la movilidad conectada A-8
93 Impulso a la movilidad conectada AP-68
94 Impulso a la movilidad conectada AP-8
95 Impulso a la movilidad conectada BI-10
96 Impulso a la movilidad conectada BI-30
97 Impulso a la movilidad conectada BI-625
98 Impulso a la movilidad conectada BI-637
99 Impulso a la movilidad conectada N-240
100 Impulso a la movilidad conectada N-633
101 Impulso a la movilidad conectada N-636
102 Impulso a la movilidad conectada N-644
103 Reduccién de impacto en medio urbano Amorebieta E.-Amorebieta N.
104 Reduccién de impacto en medio urbano Berango (ppkk 16+561-16+421 y 16+140-16+060) -
105 Reduccién de impacto en medio urbano E. Amorebieta E. - E. Boroa -
106 Reduccién de impacto en medio urbano E. Barakaldo - E. Kukularra (sentido Bilbao ppkk 9+080 - 9+303)
107 Reduccién de impacto en medio urbano E. Cruces
108 Reduccién de impacto en medio urbano E. Kastresana - E. Cruces
109 Reduccién de impacto en medio urbano E. Sestao
110 Reduccién de impacto en medio urbano E. Universidad-Larrabasterra (ppkk 12+509 - 11+660)
111 Reduccién de impacto en medio urbano Kutxes (ppkk 160+143 - 160+062) -
112 Reduccién de impacto en medio urbano Variante de Rekalde
113 Reduccién de impacto en medio natural A-8
114 Reduccién de impacto en medio natural AP-68
115 Reduccién de impacto en medio natural BI-2121
116 Reduccién de impacto en medio natural Bl-2224
117 Reduccién de impacto en medio natural BI-2237 -
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118 Reduccién de impacto en medio natural BI-2238 -
119 Reduccién de impacto en medio natural BI-2522
120 Reduccién de impacto en medio natural Bl-2524
121 Reduccién de impacto en medio natural BI-2636
122 Reduccién de impacto en medio natural BI-2701
123 Reduccién de impacto en medio natural BI-2713
124 Reduccién de impacto en medio natural BI-30
125 Reduccién de impacto en medio natural Bl-623
126 Reduccién de impacto en medio natural BI-625
127 Reduccién de impacto en medio natural Bl-631
128 Reduccién de impacto en medio natural BI-633
129 Reduccién de impacto en medio natural BI-635 -
130 Reduccién de impacto en medio natural BI-636
131 Reduccién de impacto en medio natural BI-725
132 Reduccién de impacto en medio natural N-240
133 Reduccién de impacto en medio natural N-634
134 Reduccién de impacto en medio natural N-636

Efecto poco relevante

Sin efecto

Positivo
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9.2.2 Caracterizacion y calificacion de impactos

El Plan supondra la generacion de efectos ambientales que se valoran a continuacion:
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Emisiones de gases y cambio climatico
) L Explotacion nueva red ol e o [ ] e |e (] [ ] o ®
Atmésfera y cambio climatico
Efectos producidos por el cambio climético | Desarrollo o|l e ol o L4 [ [d [ (4 ®©
en el Plan Explotacién nueva red ol e ol o ® [} ) [} ) ®
. i Desarrollo ol e [ ] ([ ] o |e [ ] (] ([ ] ®
Ruido Efectos sobre el ruido
Explotacion nueva red o] e [ ] [ ] [ [ [ ] ([ ] [} @®
Geologia Afeccion a los LIG Desarrollo o] e [ J [ ] [ ] [} [ ] [ ] [} @®
. Desarrollo ol e (] [ ] (] ([ ] [ ] [ ] [ ] ®
Cruces de infraestructuras sobre cauces
Explotacién nueva red o] e [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] (] ° ®
Agua
Contaminacion del agua por escorrentia de | Desarrollo o [ L [d L4 [ [ [ (4 ®©
la plataforma Explotacién nueva red ol e ) [} ® [} ) ® ® ®
Vegetacion de interés: bosque autéctono o
9 q Desarrollo o| @ [ J [ J [ J [ J [ ] o [} ®
natural
Vegetacion HIC: Habitatas naturales y seminaturales Desarrollo ol e [ ] [ ] [} [ ] (] [ ] ®
Afeccion a la flora amenazada Desarrollo o] e [ ] [ [ [ ] [ ] [ ] ®
Flora aléctona invasora Desarrollo o [ ] [ [ ] ([ ] [ ] [ ] [ ] [ ] O]
Fragmentacion de los habitats Desarrollo o [ ] [} [} [} [} [} [ ] [ ] ®
Fauna Afeccion a la fauna amenazada con plan | Desarrollo o|l e L4 [ [ [ [d [ (4 ®©
de gestion Explotacién nueva red ol e ) [} ) [} ) ) ) ®
Red Natura 2000 Afeccion a la Red Natura 2000 Desarrollo o] e [ ] [ ] [ [ ] [ ] [ ] [ ] ®
X X Afeccién a los Espacios naturales
Espacios Naturales Protegidos . P Desarrollo ol e [ J [} [ ] [ J [ ] [} [ J @®
protegidos
. . Afeccion a los espacios del Catalogo
Espacios Naturales de Interés . .p 2 Desarrollo ol e [} [ ] [ ] [} [ ] [} [ ] @®
abierto de espacios naturales relevantes
Conectividad ecolégica Conectividad ecolégica Desarrollo ol e [} [ ] [} [ ] [} [ @®
o » ) o Desarrollo ol e el o ([ ] [ ] o |e [ ] @
Paisaje Afeccion a la calidad paisajistica
Explotacién nueva red ol e [} [} [} [} [ ] [ ] [} @®
Medio Forestal Montes de Utilidad Publica Desarrollo o] e [ ] [ ([ ] (] [ ] [ ] [ ] ®
Ocupacion del suelo de alto valor Desarrollo ol e [} [} [} [} [ ] [ ] [} @®
Aumento de la generacion de residuos Desarrollo o [ ] [ ] [} [ ] [} [ ] [} [} @®
Medio Socioeconémico Movilidad sostenible Explotacién nueva red o [ ] [} [ ] [ ] [ [ ] [ ] ([ ] O]
Consumo energético Explotacién nueva red o [ ] [ J [} [ ] [} [ ] [ ] [ ] ®
Actividad econémica y empleo Desarrollo o [ ] [} [} [ ] [} [} [ ] [ ®
o Afeccién al patrimonio arquitecténico
Patrimonio Cultural P P g Y Desarrollo ol @ el o [ [ J [ ] [ ] [ ] ®
arqueoldgico
. Afeccion sobre Suelos Potencialmente
Suelos contaminados . Desarrollo o (] [ ] [ o |0 [ ] [ ] ([ ] O]
Contaminados
Inundabilidad Explotacién nueva red ol e [} [ J [} [ J [} @®
Vulnerabilidad elevada a la contaminacion "
p Explotacion nueva red o] e [ [ ] (] [} [ ] [ ] @®
de acuiferos
Riesgos derivados Riesgos erosivos Explotacién nueva red ol e [ J [} [ ] [} [ ] [ ] [ ] ®
Sismicidad Explotacién nueva red ol e [ ] [ ] [ ] [} [} (] o ®
Transporte de mercancias peligrosas Explotacién nueva red ol e [ J [} [ J [} [ ] [ ] [} @®
Riesgo por incendio Explotacion nueva red o] e [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] ( ] ° ®
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10 Posibles repercusiones potenciales sobre la Red
Natura 2000

Al nivel en el que se ejecuta el plan y al estado en el que se encuentran los trazados de cada actuacion,
de las 134 actuaciones planteadas 27 se observan que tienen un riesgo potencial de afectar sobre lugares
Red Natura 2000. De estas actuaciones 8 representan a la Reduccidon de impacto en medio natural, con

lo cual, no simbolizan un impacto negativo, al contrario, generan impactos positivos ya que aportan
medidas para la proteccion de la fauna. Por lo tanto, los impactos potenciales se denotan en 19
actuaciones.

Las actuaciones que pueden afectar la Red Natura 2000 u otros espacios protegidos son las siguientes:

ID ACTUACION CODIGO NOMBRE ZEC-ZEPA
2 | Acondicionamiento y ensanche BI-2224 Gernika-Bolibar ES2130006 S:SZ:E::I(O Ibai Sarea/Red fluvial de
3 | Acondicionamiento y ensanche BI-2237 - Ea ES2130006 Urda!ba!ko Ibai Sarea/Red fluvial de
Urdaibai
7 Acondlmonamlentoyens§nche BI-630 tramo £52130001 | Armafion
Ambasaguas-L.P. Cantabria
13 | Acondicionamiento y ensanche Errigoitiolea - Muxika ES2130006 3::::3::"0 Ibai Sarea/Red fluvial de
16 | Acondicionamiento y ensanche Ibarrangelu-Elantxobe ES0000490 Espacio marlrjo de la Ria de Mundaka-
Cabo de Ogofio
Urdaibaiko Itsasertzak eta
16 | Acondicionamiento y ensanche Ibarrangelu-Elantxobe ES2130007 | Padurak/Zonas litorales y Marismas de
Urdaibai
ibaiko Ibai Red fluvial
25 | Acondicionamiento y ensanche Sollube-Bermeo ES2130006 Urda!ba! © Ibai Sarea/Red fluvial de
Urdaibai
29 | Acondicionamiento y ensanche Zelaieta-Muruetagana ES0000144 | Urdaibaiko Itsasadarra/Ria de Urdaibai
Urdaibaiko Artadi
29 | Acondicionamiento y ensanche Zelaieta-Muruetagana ES2130008 | Kantauriarrak/Encinares Cantabricos de
Urdaibai
30 Aumentq de capacidad en red convencional E. Gernika S. - ES2130006 Urda!ba!ko Ibai Sarea/Red fluvial de
E. Barrutia Urdaibai
32 AumentoAde capacidad en red convencional Gernika- ES0000144 | Urdaibaiko Itsasadarra/Ria de Urdaibai
Kortezubi
32 AumentoAde capacidad en red convencional Gernika- £52130006 Urda!ba!ko Ibai Sarea/Red fluvial de
Kortezubi Urdaibai
. . . Urdaibaiko Itsasertzak eta
32 Aumento. de capacidad en red convencional Gernika- ES2130007 | Padurak/Zonas litorales y Marismas de
Kortezubi .
Urdaibai
33 Aumetho de capacidad en red convencional Gorozika- £S2130006 Urda!ba!ko Ibai Sarea/Red fluvial de
Zugastieta Urdaibai
35 Aumento .de capacidad en la red convencional Trabakua- ES2130011 | Artibai Ibaia/Rro Artibai
Vte. Markina
Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y .
B
42 | eliminacién de cuellos de botella: Tercer carril Gallarta - EI | ES2130003 arbadungo ltsasadarra/Ria del
. ., Barbadtn
Haya (incluye remodelacién del enlace de La Arena)

ID ACTUACION CoDIGO NOMBRE ZEC-ZEPA

59 [ Rectificacidn de trazado Barazar-Zubizabal ES2110009 | Gorbeia

63 E:Ei;iscaagcligrs\ de trazado BI-630 tramo La Escrita- £52130001 | Armafion

64 | Rectificacion de trazado Bidebietas-Sollube ES2130006 B:SZ:E::'(O Ibai Sarea/Red fluvial de
65 | Rectificacion de trazado Fin tunel Autzagane-Gorozika ES2130006 3:3::3:?@ Ibai Sarea/Red fluvial de
70 | Rectificacion de trazado tramo Berriatua-Ondarroa ES2130011 | Artibai Ibaia/Rro Artibai

71 | Rectificacion de trazado tramo P.K. 50+500-Berriatua ES2130011 | Artibai Ibaia/Rro Artibai

73 | Variante Ariatza-Astelarra-Vista Alegre ES2130006 B:SZ:E::kO Ibai Sarea/Red fluvial de

10.1 Identificacion de los impactos de las actuaciones del proyecto
sobre los espacios Red Natura 2000.

En este apartado se procede a identificar aquellos potenciales impactos ambientales que se espera se

produzcan sobre los espacios de Red Natura 2000 que determinaron la designacion de estos.

Interacciones con Espacios de la Red Natura 2000

Como valor de impacto en este apartado y basandose en el principio de precaucion, de que cualquier
afeccion se considera relevante, la actuacion que impacte sobre algun Espacio Natural de Interés
generara un efecto relevante sobre el mismo. El valor de impacto sera 1.

Por ello, y al nivel en el que se ejecuta el plan y al estado en el que se encuentran los trazados de cada
actuacion, de las 131 actuaciones planteadas 27 se observan que tienen un riesgo potencial de afectar
sobre lugares Red Natura 2000. De estas actuaciones 8 representan a la Reduccion de impacto en medio
natural, con lo cual, no simbolizan un impacto negativo, al contrario, generan impactos positivos ya que
aportan medidas para la proteccion de la fauna. Por lo tanto, los impactos potenciales se establecen en

19 actuaciones.

Las 10 actuaciones con mayor riesgo de afeccidn sobre los Espacios Red Natura 2000 son las siguientes:

1D

ACTUACION

2

Acondicionamiento y ensanche BI-2224 Gernika-Bolibar

29

Acondicionamiento y ensanche Zelaieta-Muruetagana

35

Aumento de capacidad en la red convencional Trabakua-Vte. Markina

71

Rectificacion de trazado P.K. 50+500-Berriatua

73

Variante de Ariatza-Astelarra-Vista Alegre

32

Aumento de capacidad en la red convencional Gernika-Kortezubi

70

Rectificacidn de trazado Berriatua-Ondarroa

63

Rectificacidn de trazado BI-630 tramo La Escrita-Ambasaguas

7

Acondicionamiento y ensanche BI-630 tramo BI-4678-L.P. Cantabria

3

Acondicionamiento y ensanche BI-2237 - Ea

El Anexo n°3 Estudio de afecciones a la Red Natura 2000 identifica los elementos que forman la Red
Natura 2000 en el Territorio Historico, evalUan las posibles afecciones de las actuaciones previstas y
propone una serie de medidas para evitar o paliar lo efectos previstos.
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11 Medidas preventivas y correctoras del impacto

ambiental

En este apartado se recoge, una relacion de las medidas de distinta naturaleza que han sido incorporadas al
Plan con el objeto de reducir el nivel de afeccion de las carreteras actuales y futuras sobre los valores del
medio. Estas medidas se agrupan en dos grandes bloques:

e Porun lado, aquellas que se refieren a las estrategias adoptadas por el Plan (basicamente las
establecidas por el Programa de Reduccion del Impacto en el Medio Natural de la actual red viaria)
(Apartado 11.2).

e Por otro, criterios ambientales especificos para el control o reduccion de los niveles de afeccion
sobre el medio ambiente, que puedan producirse en el desarrollo y definicion de las propuestas de
actuacion del Plan (Apartado 11.3).

11.1 Programas de integracion ambiental y eficiencia

El diagnostico identifica una serie de interferencias de la red con los procesos ambientales del medio en
el que se integra de manera que se detectan problemas para el correcto desarrollo de todo el potencial
ambiental de las zonas afectadas.

En este sentido, se proponen un conjunto de actuaciones destinadas a solucionar los problemas
detectados y a mejorar el nivel de conocimiento de otras interacciones que pudieran ser la causa de
otras problematicas menos conocidas:

11.1.1 Integracion en el medio hidrico

La disposicidn de infraestructuras de altas prestaciones con altas cargas de trafico junto a cuerpos de
agua (cursos, rias, embalses, lagunas, etc.) representa un grave riesgo de afeccidon a masas de agua
superficiales y subterraneas de gran importancia tanto en si mismas como por su vulnerabilidad (es
decir, por su dificil recuperabilidad), por su funcion ecoldgica directa (biodiversidad asociada a margenes
de cursos de agua, lagos o embalses, a los propios cursos, a rias y estuarios, etc.) o por su
aprovechamiento indirecto (usos humanos).

Ademas, la disposicion de la carretera en el fondo de valles de morfologia estrecha y profunda entra
frecuentemente en competencia con usos edificatorios industriales y residenciales condicionando
ambos (edificaciones y via) el desarrollo del régimen de rios y otros cuerpos de agua. Se puede afectar
asi gravemente al riesgo de inundabilidad que se ve incrementado en su alcance y desarrollo.

Todos estos procesos de riesgo y afeccion a la calidad y régimen hidrico dependen en realidad de las
condiciones locales en las que se dan estos procesos que aqui tan solo se han apuntado. Aspectos tales
como el verdadero riesgo de vertidos contaminantes asociado al flujo de traficos o la disposicion de los
elementos de la carretera respecto a las margenes de la masa de agua son determinantes de dicha
gravedad. Por su lado, las condiciones del medio afectado tales como la fragilidad o vulnerabilidad de la

masa de agua (tipo de acuifero, régimen del rio, condiciones litorales, etc.) o la calidad e interés de la
masa de agua afectada (grado de biodiversidad, interés social, paisajistico y ambiental, etc.) también
son claves en el desarrollo del proceso de afeccion.

En el capitulo 9.3.6 del presente documento se hace un analisis de la posible afeccion de la actual red de
carreteras a las masas de agua circundantes, de lo que se han derivado las siguientes propuestas de
mejora de la situacion actual. Ademas, las medidas propuestas estan dirigidas a dar cumplimiento a los
objetivos de calidad de las masas de agua establecidas en los correspondientes Planes Hidroldgicos de
Cuenca, para cada masa afectada:

e Enlos casos de cruces trasversales de la red fluvial, las mejoras seran las recogidas en la mejora de la
conectividad ecoldgica. Se trata de actuaciones que tratan de mejorar las condiciones de
permeabilidad para la faunay que son coincidentes con laminas de agua. Las medidas destinadas
a mejorar la permeabilidad de la fauna propuestas en los apartados siguientes son compatibles
con las medidas destinadas a mejorar la calidad de los cauces y sus riberas.

e En las zonas con alto riesgo de inundabilidad o ARPSIS, se colaborara con la administracion
competente en materia de aguas a la hora de adoptar medidas para reducir el riesgo, en respuesta
a las medidas incluidas en el plan de Inundaciones de las Demarcaciones del Cantabrico Oriental y
Occidental y la Demarcacion del Ebro.

e Se debera calibrar la metodologia propuesta en el apartado “9.3.6.2. Contaminacion del agua por
escorrentia de la carretera” para el cdlculo de la carga contaminante procedente de las aguas de la
plataforma y que alcanza actualmente los cauces sin tratamiento. Para ello se debera llevar a cabo
una campaia de muestreo y analitica de contaminantes durante al menos un afio, con una
periodicidad fija. Posteriormente se debera contrastar con los datos de tréfico y la distribucion del
mismo por tipo de vehiculo.

e Enlostramos en los que se han identificado problemas de vertidos contaminantes a través de la red
de drenaje de la plataforma, en funcion de la metodologia citada. Se debera estudiar la posibilidad
de implementar Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible ( en adelante SUDS), de manera que se
reduzca la carga contaminante. Tras la calibracion del sistema de calculo de contaminantes en las
aguas de plataforma, es posible que se identifiquen nuevos tramos con problemas que deberan ser
abordados con un plan de implantacion de SUDS.

e Lostramos de la red que presenten riesgos derivados del transporte de mercancias peligrosas
deberan ser priorizados y ademas deberan preverse actuaciones para la recogida de vertidos en
casos excepcionales de emergencia ambiental.

e Enlos tramos de paralelismo de la red fluvial con la red de carreteras, durante los trabajos de
conservacion se establecera un protocolo de actuacion que contemple los siguientes aspectos:
*  Protocolo de limpieza de plataforma y cunetas que evite los vertidos a los cauces o sus riberas.

* Enlos casos en que la servidumbre de la carretera coincida con la del cauce y sus riberas se
minimizaran los desbroces periddicos de las margenes, manteniendo los parametros de
visibilidad necesarios, pero conservando la vegetacidn de ribera en la mayor extension posible.
(importante refugio de fauna)

* Sevigilara la aparicion de especies aldctonas invasoras y seran eliminadas prioritariamente.
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* Sielterraplén o muro de la carretera se apoya directamente en el cauce deberan analizarse las
alternativas existentes para liberar las riberas o el propio cauce.

11.1.2 Conectividad ecologica y desfragmentacion de habitats

Dentro del Criterio de Sostenibilidad, en la vertiente medioambiental, los objetivos ambientales del Il Plan
Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia son:

Evitar el efecto barrera y la fragmentacion del territorio, asegurando el mantenimiento de la
conectividad ecoldgica y garantizando la permeabilidad en los principales corredores ecoldgicos

Contribuir a la recuperacion y restauracion de los corredores ecoldgicos y la eliminacion de barreras

preexistentes.

Para ello, el Documento de Alcance (donde se delimita la amplitud, nivel de detalle y grado de
especificacion que debe tener el estudio ambiental estratégico del Plan) requiere la inclusion, como linea
especifica de actuacion, la desfragmentacion del territorio, mediante la construccion y adaptacion de
pasos de fauna, identificando actuaciones concretas por carretera o tramo de carretera. Para ello el
Estudio Ambiental Estratégico deberd incluir:

Analisis de atropellos de fauna en la red objeto del plan, identificando en la medida de lo posible
los atropellos de fauna catalogada. Identificacion de puntos negros por atropellos y por
accidentabilidad inducida.

Consideracion de la informacion recogida en el estudio “ldentificacion de los puntos de
fragmentacion de rios por infraestructuras 2014"” elaborado por esta Direccion General de Medio
Ambiente

Analisis de la interaccion de la red de carreteras con las areas de especial interés del vison europeo

Analisis de la interaccion de la red de carreteras existente con la infraestructura verde de escala de
la CAPV

Identificacion de actuaciones, estableciendo prioridades

El anexo n°7 del presente ESAE da respuesta a los objetivos fijados tanto en el plan como en el
Documento de Alcance.

El analisis realizado, lleva a cabo una priorizacion en materia de desfragmentacion de la red e identifica
18 corredores prioritarios:

RED Codigo

AP-68

8 S |ars
o X

T o BI-30
P

< ¢ | N-240
o g

£ @ | N-634
a

N-636

las siguientes tipologias:

RED

Codigo

Red Basica
(Naranja)

BI-625

BI-633

BI-635

BI-636

Red Comarcal (Verde)

BI-2121

Bl-2224

BI-2238

BI-2522

BI-2524

BI-2636

BI-2701

BI-2713

¢ Nuevos pasos transversales, tanto inferiores como superiores

e Ampliacion de obras de drenaje transversal u otras obras trasnversales

e Ordenacion de usos en actuales pasos transversales

e Ejecucion de pasos secos en obras de drenaje transversales

e Rampas de acceso al paso

e Sustitucion de escalones, saltos etc. Por encachados de piedra u otras soluciones accesibles

e Ajuste de cierre perimetral

e Restauracion vegetal en las entradas

¢ Pantallas opacas donde la intensidad del trafico sea elevada.

Las propuestas realizadas se definen a nivel de corredor y se trata de una combinacion de medidas de

e Ejecucion de elementos de atraccion en lugares de acceso a las estructuras transversales, tales como

balsas,...

e Recuperacion de habitats naturales en los terrenos circundantes a las zonas de paso

Se destacan a continuacion las principales medidas propuestas:

Otras
Actuaciones
puntuales de

Paso Cajones Cierres Retirada de adaptacion de Pasos
Carretera Ecoducto | superior | nuevos nuevos (m) cierre (m) pasos existentes | canadienses
BI-2701 0 0 3 1.740 5 0
BI-636 0 0 1 11.669 525 13 1
BI-2522 0 0 0 0 4 0
AP-68 0 0 0 0 0

aia
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Otras

Actuaciones

puntuales de

Paso Cajones Cierres Retirada de adaptacion de Pasos

Carretera Ecoducto | superior | nuevos nuevos (m) cierre (m) pasos existentes | canadienses
BI-625 0 0 0 1.643 0 8 2
BI-2524 0 0 0 0 0 3 0
N-240 0 0 7 3.772 0 15 0
N-634 0 2 0 335 0 0 0
AP-8 0 2 0 0 0 0 0
A-8 2 0 0 0 0 0 0
BI-2713 0 0 1 2.624 0 7 1
BI-30 0 0 0 1.315 918 4 1
BI-2121 0 0 4 0 0 3 0
Bi-635 0 0 2 3.725 1.931 20 1
Bl-2224 0 0 1 206 0 1 0
BI-633 0 0 4 4.406 42 19 1
BI-2636 0 0 1 0 0 1 0
N-636 0 0 3 347 0 4 0
TOTAL 2 6 32 31.782 3.416 109 7

Ademas de las actuaciones previstas, sera preciso profundizar en el conocimiento de la situacion frente
a atropellos en grupos faunisticos que por su tamafio u otros factores externos (predacion por parte de
especies carrofieras,...), resulta dificil de calibrar la presion realmente ejercida por las carreteras sobre
sus poblaciones. En este sentido el MITECO ha puesto en marcha una iniciativa que podria ser un
ejemplo de referencia. En concreto el proyecto "SAFE"”
(https://www.miteco.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/conectividad-
fragmentacion-de-habitats-y-restauracion/SAFE Stop Atropellos Fauna.aspx).

11.1.3 Integracion en el Medio Natural (zonas sensibles)

e Reposicion de medidas de seguridad como biondas,... con materiales rusticos, madera, piedra, ...

e Sefalizacion con informacion relativa al espacio atravesado que ponga de manifiesto la sensibilidad
del mismo.

e Sefalizacion informando de la presencia de fauna silvestre y el riesgo de atropello
e Medidas de calmado de tréfico para reducir la velocidad de circulacion

e Sise trata de un entorno fluvial, se debera explorar la viabilidad técnica de la implantacion de SUDS
y medidas de descontaminacion del vertido de las aguas procedentes de la plataforma

e En la conservacion de las vias se reducira el desbroce al minimo imprescindible

¢ Medidas de permeabilizacion de la infraestructura contempladas en el apartado de
desfragmentacion

Eliminacion de la vegetacion aloctona, invasora o no, de la zona de servidumbre de la carretera

En los lugares en los que sea posible la invasion por parte de vehiculos de parcelas colindantes con la
carretera, se colocaran obstaculos o barreras fisicas que impidan el paso, solo manteniéndose en
los accesos habilitados.

Teniendo en cuenta que la proximidad a vias de comunicacion actUa como un multiplicador del
riesgo de incendio forestal, se sefializaran los tramos de carreteras que mayor riesgo de incendio
suponen, teniendo en cuenta los usos del suelo proximos, dentro de las zonas sensibles.

Las zonas sensibles donde se hayan detectado otras deficiencias en materia ambiental en la red de
carreteras, seran prioritarias a la hora de planificar las actuaciones propuestas.

11.1.4 Programa de atenuacion del ruido

Las actuaciones previstas en materia de mejora de la calidad acUstica del territorio en relacion con este |l
PTS de Carreteras de Bizkaia, son en primera instancia las recogidas en el “PLAN DE ACCION PARA LA
MEJORA DE LA CALIDAD SONORA RED DE CARRETERAS DE LA DIPUTACION FORAL DE BIZKAIA.
2020-2025".

Mediante el Plan de Accion para la Mejora de la Calidad Sonora de la Red de Carreteras de la Diputacion
Foral de Bizkaia se ha pretendido dar respuesta a la normativa en los siguientes términos:

Cumplir con los requisitos establecidos por la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, que
incluye viales con un trafico superior a 3.000.000 de vehiculos al afio

Cumplir con lo establecido por el Decreto 213/2012, de 16 de octubre, de contaminacion acustica de
la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, que incluye carreteras con un trafico superior a los 6.000
vehiculos al dia,

Ir mas alla de las exigencias legales, considerando todos los viales de competencia de la Diputacion
Foral de Bizkaia

Como resultado se han propuesto las siguientes actuaciones que el Il PTS de Carreteras de Bizkaia
asume como propias:

kaia

Instalacion de pantallas acUsticas y desarrollo de variantes para la minimizacion de las zonas
donde se superan los Objetivos de Calidad Acustica en ambiente exterior. Como se ha sefialado
anteriormente, la colocacion de pantallas acUsticas es una medida que no resulta eficaz en la
actualidad en términos generales. Unicamente, se instalara una pantalla acUstica en la AP-8 en
Zaldibar a fin de proteger el Hospital Psiquiatrico de Zaldibar (edificio sensible) donde se superan
los Objetivos de Calidad AcuUstica. Esta medida, existente en el Plan de Accion 2014 — 2019, no se ha
podido ejecutar en dicho periodo por lo que se incluye en el presente Plan de Accion.

Se podran instalar pantallas acusticas en aquellos casos excepcionales donde los estudios acusticos
de detalle demuestren que la colocacion de una pantalla resulta viable desde el punto de vista
coste/beneficio

Aislamiento acustico de fachadas para el cumplimiento de los Objetivos de Calidad AcUstica en el
ambiente interior en funcion de lo expuesto en el articulo 40 del Decreto 213/2012, de 16 de octubre,
de contaminacion acustica de la Comunidad Autonoma del Pais Vasco. Para el periodo 2020-2025 el
Departamento de Infraestructuras y Desarrollo Territorial ha desarrollado el Plan de Aislamiento
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AcuUstico en Edificios que pretende a través de un Decreto Foral de desarrollo, convocar las ayudas a
los titulares de las viviendas de los edificios mas afectados por el ruido de las carreteras forales.

e Actuaciones sobre el trazado. En aquellos casos en que confluye la problematica acustica con otro
tipo de cuestiones, como la necesidad de nuevas infraestructuras vertebradoras del territorio o la
existencia de condiciones adversas de funcionamiento, se prevé la ejecucion de proyectos de
mayor envergadura como generacion de variantes o modificaciones de trazado.

11.1.5 Programa de mejora de la eficiencia energética en el ambito de la
gestion de lared

Con el horizonte marcado por la "Linea L4 Promover una administracion publica vasca mas eficiente
energéticamente” fijada por la “Estrategia Energética de Euskadi 2030" se proponen una serie de
medidas que se describen a continuacion:

Indicadores y metas 2030

Indicadores 2015 2025
Reduccién del consumo energético administracidn publica (tep/a) (cfe) - 36.500
Porcentaje de ahorro energético en la administracion puablica (%) - 25%
Edificios con instalaciones renovables (%) 9% 25%
ktep
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Imagen 1: Escenario de consumo energético en la administracion publica vasca. Fuente: EVE.

e Transformacion del parque movil utilizado en la explotacion de la red en eléctrico, asi como, incluir
las condiciones para que asi lo sea en los pliegos de las contrataciones que se realicen en el ambito

de la explotacion y conservacion de la red
¢ Implantacion de sistemas energéticos de autoabastecimiento basados en energias renovables en los
edificios necesarios para la conservacion y explotacion de la red, cabinas de peajes, ...

Implantacion de sistemas energéticos de autoabastecimiento basados en energias renovables para
los tuneles, como por ejemplo la colocacion de placas fotovoltaicas en emboquilles con buena
orientacion, sistemas de energia edlica en las entradas y salidas de los tuneles, ...

Programa de ahorro energético mediante la sustitucion paulatina del alumbrado en las vias de la red
con las tecnologias que en cada momento mejores prestaciones ofrezcan en materia de ahorro

energético.

Sensorizacion del alumbrado de la red para optimizar los periodos de iluminacion y evitar
iluminacion innecesaria cuando no existan usuarios en la red. Medida que mejorara la
contaminacion luminica actual.

Implantacion de condicionados en los pliegos de contratacion del suministro eléctrico dirigidos a
potenciar el suministro eléctrico procedente de energias renovables.

11.1.6 Programa de impulso a la economia circular en el ambito de
gestion de lared de carreteras

Partiendo de los objetivos marcados por el “Plan de Prevencion y Gestion de Residuos de Euskadi 2030”
de Prevencion, Recogida Selectiva y Valorizacion de los residuos, se proponen las siguientes medidas:

o El material de desbroce sera destinado tras triturado del mismo a enriquecer los suelos adyacentes.
Para ello los pliegos de condiciones de la contratacion de los servicios de conservacion
contemplaran dicha medida.

o Se promovera la compra verde publica, incluyendo los pliegos las condiciones para ello.

o Se estableceran las condiciones para la reutilizacion del material procedente del fresado y se
impondra la reutilizacion en los pliegos de contratacion.

o Asi mismo se estableceran las condiciones de utilizacion de los aridos reciclados e igualmente sera
un condicionante mas a incluir en los pliegos de contratacion.

o Larecogida de residuos de la plataforma en las labores de explotacion y conservacion se hara de

manera separativa.

11.1.7 Adecuacion de viales abandonados existentes

Existen en la red de carreteras vigente tramos de carreteras que tras obras de mejora del trazado, han
quedado en desuso o con un uso para el cual la plataforma existente esta sobredimensionada. A estos
tramos se les ha denominado tramos en desuso. Estos suelos permanecen artificializados y no permiten
un desarrollo natural de la vegetacion y los habitats circundantes. Por ello se propone un programa de
restauracion y recuperacion ambiental de los mismos.

Para ello, en primer lugar seran inventariados los tramos y estructuras existentes de la red de carreteras
que en la actualidad estén en desuso o estén sobredimensionados para el uso actual.
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Municipio: BEDIA Tramo de la carretera: PK. 23 + 0050 - 55 + 0770 : N-240
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Imagen 2: Tramo abandonado de plataforma en la N-240. Fuente: Visor del “Catalogo Visual de
Carreteras de la DFB http://apli.bizkaia.net/apps/danok/ghvc/index.html

Posteriormente se procedera a la recuperacion de los mismos, eliminando la capa de rodadura existente
y aportando tierra vegetal para la plantacion posterior de especies autdctonas procedentes de plantas
genéticamente autdctonas y apropiadas al entorno de cada emplazamiento.

Estos tramos, si las caracteristicas técnicas lo permitieran podran ser utilizados también como pequenos
depdsitos de sobrantes lo que facilitard ademas de la recuperacion de la cubierta vegetal, la
recuperacion del perfil original, la mejora paisajistica o la reduccion de la afeccion sonora al medio
circundante, creando caballones de tierra, ...

11.2 Programa de medidas de correccion ambiental especificas para
cada actuacion

Las medidas preventivas y correctoras, en forma de consideraciones ambientales para los proyectos, se
recogen a continuacion para las actuaciones previstas en el Territorio Histérico de Bizkaia.

La evaluacion ambiental incorpora para las actuaciones previstas en el plan, una vision sobre las
medidas preventivas y correctoras del impacto ambiental, es decir, las medidas de mejora ambiental de
la actuacion. Dado el grado de detalle de la definicion de estos proyectos en el plan, las medidas de
mejora ambiental adoptan aqui la forma de recomendaciones para el disefio adecuado de la propia
actuacion que minimice el impacto.

No obstante, recogiendo las indicaciones del informe definitivo de impacto ambiental, los instrumentos
de desarrollo de las actuaciones contempladas en el plan deberan tener en cuenta las siguientes
directrices complementarias:

Aunque estas medidas han de ser adoptadas de manera genérica por todas las actuaciones previstas en
el plan, seran las que en la valoracion de los efectos mayor incidencia hayan mostrado, las que deban
aplicar mas intensivamente las prescripciones recogidas a continuacion.

Suelo, geomorfologia y geologia:

e Lasareas auxiliares de obra, préstamos y depositos de sobrantes deben evitar las zonas fragiles
como las areas erosivas, inestables y las del patrimonio geoldgico.

Antes de que se proceda a cualquier intervencion sobre un emplazamiento inventariado como
suelo potencialmente contaminado (Ley 4/2015 para la prevencidn y correccion de la
contaminacion del suelo) sera necesario la tramitacion de una Declaracion de calidad de suelo
en el caso de que se dé alguna de las situaciones incluidas en el articulo 23 de esta ley.

Las propuestas de disefio de los taludes (terraplenes y desmontes) se disefiaran de tal forma
que se ocupe la menor superficie posible y a su vez permitan la mayor integracion ambiental y
permeabilidad posible.

En el caso de que el desarrollo de una actuacion suponga el abandono de partes de la red actual
que queden en desuso, no solo se procedera a su revegetacion sino que se tratara de recuperar
su perfil original utilizando el mismo como un pequefio relleno. Estas actuaciones seran
prioritarias a la hora de seleccionar lugares de acopio definitivo de material sobrante de
excavacion, y se debera agotar su capacidad maxima.

Se evitara el deterioro directo (ocupacion) de patrimonio geoldgico que degrade sus valores de
exclusividad y representatividad.

En el caso de que una actuacion afecte a algun elemento del patrimonio geoldgico y en atencion
a los objetivos definidos para los mismos, se debera analizar la posibilidad de la puesta en valor
de la actuacion a llevar a cabo en atencion al “interés cientifico, didactico o turistico” del

correspondiente LIG

Se deberan corregir las posibles afecciones a surgencias y manantiales (acuiferos), a
inestabilidades incluyendo la recuperacion ambiental especifica de las areas erosivas afectadas.

Ante una posible solucion deficitaria en suelos, se debera estudiar la posibilidad de utilizar
material de peor calidad mezclando el mismo con el material vegetal triturado procedente de
los desbroces iniciales, se deberd analizar esta alternativa frente al aporte de tierra del exterior.

En los pliegos de condiciones se deberan incorporar medidas que incentiven la conservacion y
recuperacion del suelo o tierra vegetal, frente al uso de tierras aportadas desde el exterior. Y en
los proyectos se debera contemplar la necesidad de espacio para el acopio de dichos materiales.

Atmosfera, cambio climatico y sostenibilidad

€Bizkaia

foru aldundia
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Se definiran las afecciones al medio atmosférico que puedan derivarse de las actuaciones
planificadas, en su contaminacion, no sélo por los impactos acusticos, sino también por las
incidencias de la contaminacion atmosférica, especialmente en las areas con situacion de
saturacion o incumplimiento de limites de inmisidn, identificadas por los planes de calidad del
aire de la CAPV.

Se establecera como objetivo para los proyectos de desarrollo, analizar los disefios y sistemas
que promuevan un uso eficiente de la energia en la iluminacion de las vias.

Se impulsara la eficiencia energética y la sostenibilidad en toda la proyeccion de la obra.

Establecer claramente las interrelaciones de los objetivos de proyectos de desarrollo con los
objetivos del resto de planes estratégicos que afecten el ambito de actuacion, en especial con
las propuestas la "Estrategia Energética de Euskadi 2030”.
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Los instrumentos de desarrollo deberan estudiar con concrecion las afecciones positivas y
negativas de las actuaciones previstas, tanto en los territorios interiores, como en los territorios
limitrofes y, en su caso, transfronterizos (Ordufia), asi como en los enclavados (especialmente
en el caso de Villaverde de Trucios).

Ruido y vibraciones

Se debera garantizar el cumplimiento del Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se
regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire
libre, asi como el Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
ruido, en lo referente a zonificacion acuUstica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Residuos e incremento de la contaminacion

Realizacion de un plan de gestion de residuos (Estudio de Gestion de Residuos de Construccion
y Demolicion “Decreto 112/2012, de 26 de junio”) de obra derivados del conjunto de las
actuaciones, que prevea los recursos necesarios que deban ponerse a disposicion para la
ejecucion de las actuaciones y que contemple también los movimientos de tierras aproximados
que deban realizarse. Asimismo, se incluira una evaluacion especifica de las afecciones
ambientales que puedan derivarse de estas operaciones especificas.

Se deberd aumentar el empleo de materiales procedentes del fresado de plataformas y aridos
reciclados.

El material de desbroce que esté libre de especies aldctonas invasoras no debera extraerse de la
obra, triturandose en cualquier caso y reutilizandose en el ambito de ejecucion de la actuacion
prevista.

Si se prevén zonas llanas o de poca pendiente a restaurar tras la obra en suelo rustico, se
prevera la colocacion de troncos muertos, tanto tumbados como en pie, procedentes de las
labores de tala iniciales, para favorecer la creacion de refugios para pequefios mamiferos, aves,
y favorezca el desarrollo de comunidades de insectos saproxilicos.

Se deberan coordinar las obras con el objetivo de reducir los impactos sinérgicos derivados de la
produccion de excedentes en materia de sobrantes de excavacion. En primer lugar y si es
posible las obras deberan complementar los déficits y excedentes de materiales limpios. Pero
ademas en el caso de que a pesar de todo se produzcan excedentes, se deberan reducir las
ocupaciones derivadas de depdsitos de sobrantes.

En el caso de que una obra prevea material excedentario adecuado para otras obras pero que
sea imposible coordinar los calendarios de las diferentes actuaciones, se debera analizar la
posibilidad de llevar a cabo un acopio temporal intermedio que permita la reutilizacion posterior
del material y la restauracion final del emplazamiento temporal.

Las actuaciones previstas en el Plan que afecten al Dominio PUblico Hidraulico o se situen en sus
zonas de proteccion requeriran de la preceptiva autorizacion administrativa de la
Administracion Hidraulica correspondiente que debera ser tramitada en la Agencia Vasca del
Agua.

Teniendo en cuenta la normativa de aplicacion (PTS, RDPH y vigentes Planes Hidroldgicos), la
referencia normativa en materia de inundabilidad sera la linea correspondiente a las avenidas
de periodo de retorno de 100 afios, sin perjuicio de que, a nivel de proyecto y dependiendo de la
envergadura de la obra, se analicen detalladamente las implicaciones que en materia de gestion
de riesgo de inundacion podria suponer la disposicion del trazado en la franja situada entre la
ZFP y dicha T100, que ha sido ya considerada en el analisis de riesgos.

Se deberd realizar la previa correccion de posibles afecciones a los sistemas fluviales, margenes,
cauces y biotopos riparios mediante medidas concretas como balsas de decantacion,
lavaruedas, limpieza de cubetas de hormigonera, sistemas de retencion de solidos...

Evitar en lo posible los cruces de rios y la ocupacion de aquellas zonas en las que el estado de la
vegetacion de ribera esta calificada como de alta o muy alta calidad, reduciendo al maximo
posible su afeccion.

Las instalaciones auxiliares de obra se instalaran fuera de las zonas de mayor permeabilidad y
del area de influencia de los arroyos y lineas de drenaje.

Se disefiara adecuadamente las obras a efectuar en las cercanias de los cauces fluviales para
llevarlas a cabo con el mayor apremio posible.

La utilizacion del dominio pUblico maritimo terrestre se regulara segun lo especificado en el
Titulo Ill de la Ley de Costas. En cualquier caso, las actuaciones que se pretendan llevar a cabo,
en dichos terrenos de dominio publico deberan contar con el correspondiente titulo habilitante.

Los usos en la zona de servidumbre de proteccion se ajustaran a lo dispuesto en los articulos 24
y 25 de la Ley de costas debiendo contar los usos permitidos en esta zona, con la autorizacion
del 6rgano competente de la Comunidad Auténoma.

Debera garantizarse el respeto de las servidumbres de transito y accesos al mar establecidas en
los articulos 27 y 28 de la Ley de Costas.

Las obras e instalaciones existentes en la entrada en vigor de la Ley de Costas, situadas en zona
de dominio publico o de servidumbre, se regularan por lo especificado en la DT cuarta de la Ley
de Costas

En el caso de que las actuaciones previstas requieran de depdsitos de sobrantes, en el caso de
que la eleccion del emplazamiento de los mismos valorara la utilizacion de una vaguada, antes
se debera valorar la calidad del cauce y sus riberas prospectando el dambito y descartando la
presencia de especies protegidas asociadas a riberas o el propio cauce. Si se detectase algin
ejemplar catalogado se deberd descartar la solucion. Si no hubiera otra solucion posible se
debera justificar y se deberan proponer soluciones viables de traslado de los ejemplares
detectados y su reintroduccion en un emplazamiento adecuado en las proximidades. Ademas,
debera considerarse la compensacion de la pérdida estimada.
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En el caso de que las actuaciones previstas de reordenacion del trafico desvien el trafico pesado
a otros viales, se debera analizar el riesgo que supone en el transporte de mercancias peligrosas
y calibrar la situacion de la red de drenaje de los nuevos recorridos en aras a detectar posibles
problemas de vertidos accidentales. Se debera comprobar cuales son los puntos sensibles en
materia de riesgo de vertidos accidentales y calibrar la necesidad de adaptarlos para mejorar su
posible respuesta.

Las soluciones de drenaje de las actuaciones previstas en superficie deberan emplear
biotecnias, siempre y cuando estas no comprometan la sequridad y estabilidad de la plataforma
correspondiente, hecho este que debera quedar debidamente justificado.

Las soluciones de drenaje de las nuevas infraestructuras deberan valorar siempre la posibilidad
de implantar SUDS (Sistemas urbanos de drenaje sostenible), en el caso de que estas soluciones
no resulten viables se debera justificar su inaplicabilidad y proponer soluciones mixtas.

Vegetacion autdctona y de interés

Se evitara la introduccion de especies aloctonas y se llevaran a cabo programas de implantacion
de especies autoctonas. En caso que en la zona de actuacion se detecten plantas aloctonas de
caracter invasor, se procedera a su erradicacion siguiendo los Métodos de Actuaciony las
Prescripciones Técnicas Generales para la Erradicacion de las Plantas con potencial invasor.

Se debera tener en cuenta el Real Decreto 630/2013, por el que se regula el Catdlogo de
especies exoticas invasoras, y aportar las medidas preventivas.

Se definira un plan de revegetacion o restauracion vegetal, acorde paisajisticamente y que la
propia banda pueda ser utilizable por la fauna circundante, ademas que sea concurrentes con
los propios pasos de fauna.

Es necesario que se detallen en los instrumentos de desarrollo, las condiciones para la
restauracion ambiental del entorno afectado, incluyendo taludes y otros espacios producidos
por la construccion de la infraestructura que se incluyan. Asimismo, se debe prever que para la
realizacion de todas las operaciones de restauracion ambiental, se utilizaran especies vegetales
autdctonas, salvo en casos excepcionales que se justifiquen adecuadamente.

La revegetacion de ribera se realizara con especies autoctonas y pertenecientes al tipo de
vegetacion de la serie correspondiente.

Espacios naturales protegidos y otras areas de interés

Las medidas a adoptar en este sentido han sido recogidas en el apartado .10.4 del presente
Estudio Ambiental Estratégico.

Conectividad ecoldgica

Los proyectos mas impactantes en cuanto a la fragmentacion de habitats de interés deben estar
sujetos en su fase posterior de aprobacion a un estudio sobre su afeccion concreta sobre la
conectividad ecoldgica, asi como a un informe de valoracién del Organo Foral competente en
materia de Medio Ambiente dentro de los procedimientos reglados de Evaluacion de Impacto
Ambiental.

Fauna

Paisaje

Se conservaran o en su caso revegetaran, los setos de arboles y arbustos autoctonos que sirven
de cobijo y alimento a numerosos animales y a su vez realizan un importante papel de corredor
ecoldgico, al comunicar las masas forestales aisladas entre si.

Se colocaran pasos y tramos permeables mediante la construccion de pasos de fauna, si los
exigiese, teniendo en cuenta, las dimensiones, el paso seco, el direccionamiento de la faunay el
acceso y evacuacion de la misma.

Habra de tenerse en cuenta las determinaciones establecidas en los Planes de Gestion de las
especies catalogadas En Peligro en Extincion y/o Amenazadas aprobadas siempre que se
produzca alguna actuacion en uno de los ambitos declarados “de interés especial”.

Para llevar a cabo medidas relacionadas con los pasos de fauna, en tanto en cuanto, no exista
otro documento de referencia o no se lleven a cabo propuestas de mejora del mismo, se
deberan aplicar los criterios de la publicacion “Prescripciones Técnicas para el Apoyo de Disefio
de Pasos de Faunay Vallados Perimetrales” elaborado por el Ministerio de Medio Ambiente en
el marco del Proyecto Europeo COST 341.

Las obras de drenaje en las que sea técnicamente viable la conexion con el terreno adyacente a
través de elementos abiertos (descartando arquetas), como boquillas, deberan prioritariamente
hacerse de esta manera, ademas de que deberan estas ser ejecutadas mediante biotécnias.

Todos los elementos del drenaje que conlleven el riesgo de atrapamiento de fauna deberan
siempre disponer de dispositivos de escape habilitados para los grupos de fauna objetivo.

Las actuaciones previstas deberan respetar las densidades y tamanos de pasos de fauna, segun
las prescripciones del Ministerio.

Los proyectos que transcurran por Paisajes Catalogados estaran sujetos a un Informe de
Valoracion del Organo Foral Competente en materia de Medio Ambiente y Paisaje, que
establecera en su caso las oportunas y adicionales medidas de proteccion y correccion de los
efectos paisajisticos.

Previo a cualquier actuacion sobre los montes de utilidad pUblica se solicitara el informe técnico
al Servicio de Montes de la Diputacion competente.

Patrimonio cultural

Se analizara con detalle el patrimonio cultural e histérico que pueda verse afectado directa o
indirectamente por las actuaciones previstas por el Plan, determinandose para cada caso
concreto las medidas que se estimen oportunas en coordinacion con la administracion
competente.

Cuando un proyecto de obras o su servidumbre afecten a Zonas Arqueoldgicas (calificadas,
inventariadas, o de presuncion arqueoldgica) o esté sometido a evaluacion de impacto
ambiental segun la legislacion vigente ira acompafiado del informe arqueoldgico emitido por la
Diputacion Competente, con el fin de incluir en la declaracion las consideraciones o condiciones
resultantes de dicho informe (articulo 44.2 de la Ley de Patrimonio Cultural Vasco).
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En todo lo relativo al patrimonio cultural se cumplira con las protecciones y recomendaciones
establecidas en la Ley 7/2990 del 3 de julio, del Patrimonio Cultural Vasco.

Procurar evitar deterioro directo (ocupacion) de las sendas y caminos de interés histérico-
cultural, ecoldgico y paisajistico.

Se preveran actuaciones de recuperacion y mejora paisajistica en dmbitos de la red de senderos
e itinerarios de interés historico-cultural, ecoldgico y paisajistico.

Productividad ecoldgica y agraria

Se analizara con detalle la afeccion a suelos de alto valor agroldgico, estudiando las alternativas
que eviten o minimicen la afeccion y disefiando las medidas correctoras complementarias
adecuadas a cada caso. Ello sin perjuicio de la emision del informe previsto en el articulo 16.2 de
la ley 17/2008, de 23 de diciembre, de politica agraria y alimentaria de la CAPV.

Se observara la repercusion sobre los caminos rurales inscritos en los respectivos Registros de
Caminos Rurales y solicitando, si asi se precisase, el correspondiente informe técnico.
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12 Caracterizaciony calificacion de impactos tras
medidas

Tras las medidas descritas el Plan supondra la generacion de los efectos ambientales que se valoran a
continuacion:
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13 Programa de supervision del cumplimiento de los
contenidos ambientales del plan

Este capitulo tiene por objeto establecer los sistemas de control y vigilancia que permitirdn comprobar el
cumplimiento de las previsiones del plan y dentro de ellas el mantenimiento de las exigencias
ambientales a las actuaciones planteadas.

La efectividad de las previsiones del plan viene determinada por el sequimiento de un Programa de
Vigilancia metddico y critico.

El Plan de Seguimiento y Vigilancia Ambiental tiene como principal objetivo asegurar las realizaciones
del plan, de acuerdo con lo establecido en el Estudio de Ambiental Estratégico.

Es decir, las funciones del programa de vigilancia ambiental son comprobar que las actuaciones del plan
se realizan de manera adecuada; proporcionando advertencias inmediatas acerca de las condiciones en
las que evolucionan los procesos ambientales y sus valores respecto a situaciones criticas; proporcionar
informacion que podria ser usada en la verificacion de los procesos ambientales previstos y mejorar asi
las técnicas de prediccion; proporcionar informacion acerca de la calidad y oportunidad de las
actuaciones planteadas y de las medidas correctoras adoptadas.

El Plan de Seguimiento y Vigilancia deberd llevarse a cabo desde el inicio de la aprobacion del plan,
desarrollandose en cuanto a la comprobacion de la realizacion de actuaciones durante toda la vigencia
del plan. Se dan a continuacion algunas lineas generales de los aspectos que este Plan de Vigilancia
Ambiental debiera tratar.
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