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1 OBJETO 

El objeto del presente anejo es, por una parte, definir el cerramiento perimetral de la calzada proyectada, y 

por otra parte, determinar los cerramientos existentes en el ámbito de la misma que se verán afectados por 

las obras y definir las reposiciones que correspondan para cada uno de ellos. 

En el Documento nº2 Planos se recoge la planta con los cerramientos a disponer, así como los cerramientos 

existentes que se ven afectados (a demoler). También se incluyen los detalles correspondientes. 

 

 

2 CERRAMIENTOS  

A continuación, se describen los cerramientos previstos en el presente Proyecto. En el Documento nº2 

planos se recoge gráficamente el emplazamiento de dichos cerramientos y los detalles correspondientes a 

cada una de las diferentes tipologías. 

2.1 CERRAMIENTO PERIMETRAL DEL VIAL PROYECTADO 

El proyecto contempla el cierre completo del vial proyectado para impedir el paso de fauna al mismo, dado 

que transcurre por una zona eminentemente rural. 

Para ello se dispondrá un cerramiento consistente en malla electrosoldada rígida y con postes de tensión 

de acero galvanizado. En su parte inferior (1 m) contará con una malla adosada de 2x2 cm de luz y una 

visera formando un ángulo de 45º hacia el exterior, con objeto de impedir que los animales que intenten 

trepar puedan continuar su ascenso por la malla. Por otra parte, la altura total de la valla será de 1,80 m 

para evitar que jabalíes o corzos puedan rebasarla. 

Se dispondrán puertas en diversos puntos del cerramiento para facilitar el acceso al interior del perímetro 

(coronación de desmontes) durante las labores de mantenimiento. 

En el entorno de la rotonda de inicio del trazado (oeste) se generan dos zonas con circunstancias diferentes 

al resto del trazado, por lo que se han previsto en ellas dos tipos adicionales de cerramiento perimetral: en 

la zona norte de la rotonda, entre esta y la zanja de drenaje prevista se dispondrá un cerramiento de las 

mismas características que el descrito anteriormente pero con una altura de valla de 0,60 m, y en la zona 

sur de la rotonda se dispondrá un cerramiento de las mismas características que el perimetral que se 

dispondrá en el resto del trazado pero que contará con una banda metálica opaca de 0,40 m de altura 

desde el suelo para evitar el paso de anfibios.  

2.2 REPOSICIÓN DE LOS CERRAMIENTOS EXISTENTES AFECTADOS POR LAS 
OBRAS 

También se contempla la reposición de todos los cerramientos de las fincas colindantes a la carretera que 

se vean afectados por las obras.  

La tipología general de la reposición de los cerramientos se tratará de ajustar a la existente. 

En general se utilizan dos tipologías básicas para la reposición de cierres que no sean de fábrica, que se 

adaptan a las condiciones naturales del entorno del presente proyecto: 
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 Cerramiento rústico, con malla metálica cuadrada y alambre de espino en cabecera, con estacas de 

acacia de 1,65 m de altura libre cada 2 m, cuyo fin es delimitar y cerrar las parcelas y evitar que el 

ganado las sobrepase.  

 Cerramiento metálico, con malla de acero galvanizado de simple torsión sustentada en postes de 

acero galvanizado cada 3,50 m, los cuales se cimentan mediante dados de hormigón en el terreno. 

En cuanto a los cierres de fábrica, se repondrán con la misma tipología de los actuales: 

 Muro de mampostería, formado por bloques o mampuestos de piedra trabados entre sí con mortero. 

Las puertas ganaderas se consideran incluidos en el precio de las unidades de cerramiento. No se han 

detectado otros tipos de puertas de acceso a parcelas afectadas por las obras. 

2.3 CERRAMIENTO PERIMETRAL DEL DEPÓSITO DE SOBRANTES 

El excedente de tierras resultante de las obras de la carretera proyectada se trasladará al depósito de 

sobrantes situado en las cercanías del inicio de la traza. El volumen de estos materiales corresponde a la 

Fase 1 de llenado de dicho depósito. 

Se ha previsto el cerramiento perimetral de la Fase 1 del depósito de sobrantes mediante cerramiento 

rústico adaptado para el paso de fauna, cuyas características son las siguientes: 

 Cerramiento rústico adaptado para el paso de fauna, con malla metálica cuadrada y alambre de 

espino en cabecera, con estacas de acacia de 1,65 m de altura libre cada 2 m, con los 50 m inferiores 

libres de malla metálica cuyo fin es delimitar y cerrar el área del depósito de sobrantes, pero sin 

impedir que la fauna salvaje lo cruce.  

También se dispondrá este mismo tipo de cerramiento perimetral para delimitar la zona existente entre la 

carretera y la base del depósito de sobrantes, donde se ubican las balsas de decantación y por la que 

transcurre el camino de acceso.  

Por otra parte, se ha previsto el cerramiento del recinto de la explanada para lavarruedas y caseta que se 

mantendrá para la fase 2 de llenado del depósito. En este caso se dispondrá un cerramiento metálico: 

 Cerramiento metálico, con malla de acero galvanizado de simple torsión sustentada en postes de 

acero galvanizado cada 3,50 m, los cuales se cimentan mediante dados de hormigón en el terreno. 

Finalmente, se dispondrán puertas metálicas de 2 hojas en el camino de acceso al depósito de sobrantes 

para evitar el paso de personas ajenas a la DFB. 
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