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1 OBJETO

El presente anejo tiene por objeto definir y justificar la seccién de firme del vial definido en el Proyecto del

vial de conexion de la carretera BI-636 con la BI-2636 de Markina a Etxebarria (Bizkaia).

La seccidn tipo aqui recogida ha sido dimensionada siguiendo la Norma para el dimensionamiento de firmes

de la red de carreteras del Pais Vasco (NFPV), edicion ampliada y revisada en noviembre de 2012.

2 CATEGORIA DE TRAFICO

2.1  TRAFICO PROYECTADO

El trafico de proyecto se define como el nimero acumulado de vehiculos pesados que se prevé circularan
por el carril de proyecto durante el periodo de proyecto. Siguiendo la NFPV, el trafico de proyecto se calcula

con la siguiente expresion:
TP = IMDZ$.365 - F - 1
Donde,

= IMDp”®S; IMD de vehiculos pesados en el afio de puesta en servicio del tramo.
= F: factor de crecimiento de trafico de vehiculos pesados durante el periodo de proyecto.

» y7: coeficiente de ponderacién de las cargas de tréafico
A continuacién se calcula cada uno de estos parametros:
. Intensidad del tréfico pesado IMDPAPS

Los datos de trafico utilizados para la determinacion del trafico de proyecto han sido extraidos del
“Estudio de Trafico Variante Sur de Markina (Markina)” realizado por SyT. Se aporta dicho documento
en el Anejo 5 Estudio de trafico del presente Proyecto.”

Del anejo de tréafico, del punto 7 Resumen y Conclusiones se obtiene una IMD para la Variante Sur
de Markina en el afio de entrada en operacién (2026) sera de 3.509 vehiculos, un 93,3% de vehiculos
ligeros (3.276 veh/dia) y un 6,7% de vehiculos pesados (233 veh/dia).

° F factor de crecimiento de trafico

El factor F introduce en la estimacién el incremento de trafico pesado que se espera que circule por

el vial durante el periodo de proyecto considerado:
F=((2+n)"-1)/r
Siendo

r la tasa de crecimiento anual del trafico de vehiculos pesados

n el periodo de proyecto considerado
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En este caso, considerando una tasa de crecimiento anual del trafico de vehiculos pesados del orden Tabla 5.3. Estimacion del coeficiente vy,
del 2,0%, y que el periodo de proyecto considerado es de 20 afios, por lo tanto resulta F = 25 segun TIPO DE RED IMD de la carretera en el Ve
la tabla 5.4 de la Norma para el dimensionamiento de firmes de la Red de Carreteras del Pais Vasco ano puesta en servicio
> 20.000 1,4
(2012).
PRINCIPAL™ 10.000 — 20.000 1,3
. Coeficiente de ponderacién yT < 10.000 1.2
= 2.000 1,1
- L. e . . ., RESTO
El coeficiente de ponderacién de las cargas de tréfico yr viene definido por la expresion: < 2.000 1,0
) Compuesta por todas las carreteras de la red de interés preferente, la red basica y la red complementaria.
Yr=Yc VYrVYL
En este caso, la carretera objeto pertenece a la Red Comarcal (por lo tanto, Resto) y la IMD en el
Donde:

afio de puesta en servicio sera = 2.000, por lo que el valor de este coeficiente es yr= 1,10.

vc es el coeficiente de asignacion del trafico pesado al carril de proyecto - L, . . . . C
El coeficiente de mayoracion y. se utiliza para tener en cuenta en el dimensionamiento la disminucion

- . S . o e de la rigidez que se produce en los materiales bituminosos en las zonas en rampa como
YR €S el coeficiente que tiene en cuenta la variabilidad en la estimacién del tréfico de proyecto
consecuencia de la reduccion de la velocidad de los vehiculos pesados. De acuerdo con lo sefialado

yL es un coeficiente que tiene en cuenta la influencia de la pendiente longitudinal del tramo objeto del en la Norma para el Dimensionamiento de Firmes de la Red de Carreteras del Pais Vasco (2012),
proyecto se considera un valor y. = 1,0, puesto que no existen a lo largo del presente Proyecto tramos con

pendiente superior al 5% de mas de 500 m de longitud.
El valor del coeficiente yc se obtiene en este caso de la tabla 5.2 de la Norma para el

Dimensionamiento de Firmes de la Red de Carreteras del Pais Vasco (2012): A partir de todo esto, se obtiene un valor del Coeficiente de ponderacion:

¥r=050-1,10-1,0 = 0,55

Tabla 5.2. Estimacion del coeficiente

TIPO DE ViA DESCRIPCION . . . e
Yo Obtenidos todos los pardmetros, se procede al célculo del trafico de proyecto:
=68m 0,50
DE CALZADA UNICA | ANCHURA DE _ i
CALZADA S fos TP= 233« 365 * 25+ 0,55 = 1,17 Millones de vehiculos pesados
<om 1,00
2 0,50 Comparando este valor con la tabal 5.1 Categorias de trafico de Proyecto de la Norma para el

DE DOBLE CALZADA | CARRILES
POR SENTIDO® 3 6 mas 0,45 dimensionamiento de firmes de la red de carreteras del Pais Vasco (NFPV)

™ En la asignacién de carriles por sentido no se tendran en cuenta los carriles de aceleracién o deceleracion,
ramales, efc.

En este caso, la carretera objeto del Proyecto es de calzada Unica y con anchura superior a 6 m, por

lo que el valor de este coeficiente es yc = 0,50.

El coeficiente de mayoracion yr se utiliza para asumir en el dimensionamiento un nivel de riesgo en
la estimacion del trafico de proyecto. El nivel de riesgo sera funcién del tipo de red y de la intensidad
del trafico segun se indica en la tabla 5.3 de la Norma para el Dimensionamiento de Firmes de la
Red de Carreteras del Pais Vasco (2012):
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Tabla 5.1. Categorias de Trafico de Proyecto

CATEGORIA TP (an millonas)

TOO 43,8-87.6

TO 21,0-438

TiA 163-210
_ﬁ

TiB 88-163

T2A 44-88
T2

T28 22-44

T3A 11-22
T3

T3B 066—-111

T4A 0,27 -0566
T4

T4B < 0,27

Se deduce que el trafico de proyecto se corresponde con una categoria de trafico T3A.

3 EXPLANADA MEJORADA

A efectos de definir la estructura del firme, la Norma para el dimensionamiento de firmes del Pais Vasco
establece tres categorias de explanada denominadas EX1, EX2 y EX3.

La categoria minima necesaria sera funcion del trafico de proyecto.

Tabla 6.1. Categoria necesaria de Explanada Mejorada

TRAFICO DE PROYECTO CATEGORIA DE EXPLANADA MEJORADA

T2A 6 superior BEX2 6 EX3

T2B & inferior BEX1,BEX260EX3

Aunque para una categoria de trafico T2B o inferior, en este caso tenemos un trafico de proyecto T3A,

dicha Norma admite los tres tipos de explanada se tendran en cuenta solo las categorias EX2 y EX3 por

los siguientes motivos:

o Son los tipos de explanada méas habituales en las obras actuales del Pais Vasco

. Desde un punto de vista econémico, una explanada EX1 requiere un mayor espesor de capas
bituminosas cuyo precio actual es elevado

La formacion de las explanadas de las distintas categorias se recoge en el apartado 6 de la citada Norma:

. En la figura 6.2 se definen las soluciones posibles de explanada mejorada en funcién de su categoria
y del tipo de terreno subyacente.

o En la tabla 6.2 se especifican los materiales empleados en dichas soluciones

ANEJO N°8: ESTUDIO DE FIRMES Y PAVIMENTOS

Pag. 3



epi;sa

PROYECTO DEL VIAL DE CONEXION DE LA CARRETERA BI-633 CON LA BI-2636 DE MARKINA A ETXEBARRIA
MARKINATIK ETXEBARRIARA BI-633 ETA BI-2636 ERREPIDEAK LOTZEKO BIDEAREN PROIEKTUA

(Bizkaia

foru aldundia
diputacion foral

INADECUADO IN TOLERABLE 0 ADECUADO 1 SELECCIONADO ROCA
7w |8364]s0 364 |50 B 3
S-EST1| 20 == = ’
vi 5 -’ >100 HM-2
- =1 0 >100
o IN 1o [ IN Ca e |2°
SESIR| 7 S . SE8T | 30 SEST2| 25 sesh| 22
Er= S e e -
IN =100 N |-100 0 100 (o} >100 >
A -50 X Sl oo [ %0
SESTI| 20 =
SESTI| 20 1 2 364|s0 344 |30 20'“
EX2 5100 [JR] > 00 | (RET|>120. Segi] =100 | FON[>1e8 ai "
o 40 ? ® 2 1 | =100 2l =100 =}
= smmizo (386w
IN [=100 “ =100 D [>100
e [ = -
EX3 5 =l . » .
- adlll _SEST |20 $as1 | 20 =100 | 2 |=100
IN |>100 D |00 0 |=

o om ratw)

m\ 5
‘> o
e oy
-

>100

(1) Previaautorizacién de la Direccibnde la Obra se podria evitar|a colocacion de esta capa con un
refino adecuado del fondo de desmonte

o
o e 4 svoserve, 7

Figura 6.2 Catalogo de Secciones de Explanada Mejorada

Tabla 6.2. Materiales para la Explanada Mejorada

CARACTERISTICAS

PRESCRIPCIONES
COMPLEMENTARIAS

3 Suelo Seleccionado Segln prescripciones del | CBR™ = 20
Tipo 3 art. 330 del PG-3

4 Suelo Seleccionado CBR* = 40
Tipo 4 IP<B y LL<26

5-EST1 Suelo Estabilizado In Seguin prescripciones del | El conglomerants se podra

Situ Tipe S-EST1 art. 512 del PG-3 intreducir en forma de polve
o en lechada, reduciendose
S-EST2 Suelo Estabilizado In en exte Oitimo caso el
Situ Tipe S-EST2 contenido minimao n un
0,6% en peso

S5-E5T3 Suelo Estabilizado In
Situ Tipo S-EST3H

GTX Geotexti Segln prescripciones del =

art. 422 del PG-3

Por lo tanto, teniendo en cuenta el tipo de suelo de la explanacion (en nuestro caso suelos tolerables,
adecuados o roca tal y como se indica en el Anejo 2 Geologia y geotecnia), para obtener una categoria de

explanada tipo EX2, segun la siguiente tramificacién sera necesario:

ESPESOR SUELO SELECCIONADO POR DEBAJO DEL PAQUETE DE FIRME

PK PK <

- fin LONGITUD APOYO CLASIFICACION TIPO ESPESOR (m)

0 330 330 Suelo V-V Tolerable SS tipo 3 1
330 | 515 185 Calizas | Adecuado SS tipo 3 0,5
515 | 600 85 Conglomerado triasico. Roca SStipo 3 0,2

Se ejecuta contrabdveda.
600 | 790 190 Lutitas calcareas | Tolerable SStipo 3 1
790 | 880 90 Lutitas calcareas IV-V y margas V-V Tolerable SS tipo 3 1
Resto de ramales Tolerable SStipo 3 1

El espesor total de los materiales incluidos dentro de la seccién explanada se dividira en tongadas de

espesor comprendido entre 15y 30 cm

. Geotextil

Entre el suelo tolerable y el suelo seleccionado se colocara un geotextil con funcién separadora entre capas.

o Control de ejecucion

La explanada debe cumplir tras su ejecucion un valor minimo de 200 MPa de médulo de compresibilidad
en el segundo ciclo de carga (Ev2), obtenido de acuerdo con la NLT-357/98 “Ensayo de carga con placa”.

Ademas la relacidn entre los médulos Ev2 y Ev1 cumplira lo siguiente:

Densidad exigida 2 103% PM Densidad exigida< 103% PM
<22 <25

A efectos del control de ejecucién de la explanada, se exige una deflexién patrén de 200-10-2 mm.

La regularidad superficial de la explanada terminada cumplira los requisitos del articulo 340 del PG-3,
excepto en lo referente a la tolerancia de la superficie acabada, que no debera variar en mas de 29 mm
cuando se compruebe con la regla de 3 m estética, segun la NLT 334; aplicada tanto paralela como

normalmente al eje de la carretera.
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4 CLIMA

A efectos de aplicacion de los articulos del PG-3 relativos a los materiales bituminosos incluidos en la
NFPV, se considera que el ambito de las obras esta incluido en zona térmica estival media y zona climatica

continental.

5 DIMENSIONAMIENTO DE LAS SECCIONES DE FIRME

5.1  ALTERNATIVAS SECCION DE FIRME PARA EL VIAL DE CONEXION

La eleccion de la seccion de firme se ha realizado mediante el Catalogo de secciones recogido en el capitulo
9 de la Norma para el dimensionamiento de firmes del Pais Vasco. Habiendo descartado previamente la

explanada EX1, las alternativas planteadas para una categoria de trafico T3A son las siguientes:

Seccidn de firme flexible o semiflexible

Constituida por mezclas bituminosas sobre materiales granulares y dentro de estas, las del subtipo 1.1

donde las mezclas bituminosas se apoyan sobre capas granulares de zahorra artificial.

Secciones tipo 1.1

‘ EX1 EX2 EX3©

T3: AR R D) s popicn 4
‘ ! MEZCIAS BIUNINOSA
‘ T38 ==y .,

. s A ) A A i
a5 ';n'(.‘.'.‘:(. 3 i :‘. |‘v Ty 25 -_4\.~,|---'u.4 .H_r.'l.l ',' p
P REY : STl ) v AN ¥

e

(%) Sélo secciones de Explanadsa Mejorada con coronacion de suelo seleccionado tipo 4
Nota: Espesores en cm

Asi para este caso, la seccion de firme estara compuesta por 17 cm de mezclas bituminosas dispuestas

sobre 25 cm de zahorra artificial

Seccidon de firme semirigido

Constituida por mezclas bituminosas sobre capas de materiales tratados con cemento y dentro de estas,

las del subtipo 2.1 donde las mezclas bituminosas se apoyan sobre una base de suelocemento.

Secciones tipo 2.1

EX1 EX2 EX3
raa| =R
30 RRCCEMENY N \ 285 @GN

T3 ? o
T3B ! \ I
30 ERocaeve \ \ 25 IREOSMEIG, _
L ARENR . N A v .

Nota: Espesores en cm
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Asi para este caso, la seccion de firme estara compuesta por 14 cm de mezclas bituminosas dispuestas

En consecuencia las opciones para el paquete de firmes en cada una de las opciones seria el siguiente:
sobre 25 cm de suelocemnto

Alternativas de seccion de firme en el vial de conexién BI-633 con BI-2636

Para definir las capas de mezclas bituminosas a adoptar en la seccion se recurre a las tablas 7.1y 7.2 de

Seccion firme flexible Seccion firme semirigido

la Norma para el dimensionamiento de firmes del Pais Vasco, donde para una categoria de trafico T3A,

5 cm AC16 surf S ofita 3cmBBTM 11 B

velocidad de proyecto menor de 90 Km/h e inclinacién inferior al 5% se contemplan las siguientes opciones:

Tabla 7.1. Utilizacion de mezclas bituminosas en la capa rodadura

Riego de adherencia
6 cm AC22 bin S caliza
Riego de adherencia

6 cm AC22 base S caliza

Riego de adherencia
7 cm AC22 bin S caliza
Riego de adherencia

7 cm AC22 base S caliza

5 cm AC16 surf S ofita
Riego de adherencia

9 cm AC22 base S caliza
Riego de adherencia

Riego de curado

3cmBBTM 11 B

Riego de adherencia

11 cm AC22 base S caliza
Riego de adherencia

Riego de curado

:ﬁ:aad‘di:ﬂ indlinacién m 7 - esor (cm) y tip -aevte&tlli‘mmﬁnsama' 6 ot — Riego de adherencia Riego de adherencia 25 cm de suelocemento 25 cm de suelocemento
| tramothom/) | ) ads aco acs P 88T A B6TM B wAF | micror . o . o
oy = e . = — — — Riego de imprimacion Riego de imprimacién
p— —Aciere ] APAI | 3@IMa1/EA) | 3(83TM11/88) o o
<5 — L SNSRI, W—— o o 25 cm de zahorra artificial 25 cm de zahorra artificial
- — 4 -5(AC16 surf ) 4 (PA11} 3(BBTM 11/8 A) 3(BBTM 11/8 B} 4;_5 (AFiZ) (MICROF g)“’
UnE SOC2surtS) | 4 pan | 3@erMavsa) | 3esTMives)
. T2B - T3A 5 (AC16surf S} 3
L 4-5 (AC16 surf S, 3(BBTM 11/8 A Gu'(AFZD)
T4 e {8et ! 4-5 (AF12) ( MICROF 8)*¥
T00 - T2A _ 6(AC22surf 5} -
T2 TR 2 57(5‘:1763"_'5) = 4(PA11} 73 (BBTM 11/8 A)r 3{BBTM 11/8 B) -
55 AL 4-5 (AC165urf S) 3 2 (4F20
T4A 4 (PA11) 3(BBTM 11/8 A} 3(BBTM 11/8 B) ) @
v — 4-5(AF12} || (DTS o TTS)? | ( MICROF 8)
s T48 a-5(Ac16surfD) | 4-5(AC16surfs)
- T00 - T2A 6 (AC22 surf S}
128 . T3A 5 (AC16 surfg) 4(PA 11} 3(BBTM 11/8 A) 3(BBTM 11/8 B}
1),
= _T3B 4 -5 (AC16 surf S} s SR
e ARETMALE Yy 45" ae12) || (DTS 0 TT5)*! || ( MICROF 8)
48 4-5(AC16surf D) | 4-5(AC16sur S}
E ESPECIALMENTE RECOMENDABLE. UTILIZABLE
Tabla 7.2. Utilizacion de mezclas bituminosas en las capas inferiores
e ‘Tipomezcla en capa | Categoria de spesor (cm) y tipo de mezcla bituminosa
superior trifico pesado ACS ACD ACG AC MAM GE
T00 - T3A 6 - 9 {AC22 bin S} 7 -3 {AChin 22 MAM}
35 5 (AC 16 bin S} 6 5 {AC 16 bin D} 6
ACSGD 6-9(AC22 hin S5} 5-9 (AC22 hin D}
2 2-5[AC 16hinS) 6 4-5(AC 16 bin D) 6
intermedia’ 6-9 [AC22 bin S} 6-9(AC22 bin D}
" % TO0 - T3A 7 - S {AC22 hin S} 6 - 9 (AC22 hin D} 7 - 9 (AC hin 22 MAM}
PAGBBTM AGB
T3B - T4B 6 -9 [AC22 hin S} 6 -9 (AC22 bin D}
: oy 5 (AC 16 bin S} 6 5 (AC 16 bin D} 6 .
MAF, TS 6 MICROF T3B - T4B 6-5 [AC22 bin S} 6-9 (AC22 bin D} 5-9{GEA 1}
2 7-9(AC 22 hase S} © 7 -9 (AC 22 hase G} 6
O TA 8- 15 (AC22 base §) 315 (AP baset), |10 iSRS ER ALY
: ACSaD
Bass — 6-9(AC 22 base S} 6 6-9(AC 22 base G} 6
8 - 15 (AC32 hase S} 8 - 15 {AC32 base G}
AC MAM 100 - T3A 7-13 (AC base 22 MAM}
GE 136 - 4 5-12 (GEA 1}
E ESPECIALMENTE RECOMENDABLE. D UTILIZABLE
NOTAS:

(1) [Estacapa puede no existir. En cualquier caso, su espesor serd al menos igual al de la capa de rodadura.

{2) Puede haber una o mas capas de base, en funcion del espesor total del paguete bituminoso. En cualquier caso, el espesor de cada capa sera al menos igual al de la capa
inmecdiatamente superior.
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5.2 COMPARACION DE SECCIONES DE FIRME

A continuacion se analiza el coste de construccidon de las distintas alternativas de firme anteriormente

planteadas para el tronco de la BI-2636:

EX2
(Ev22200MPA)
K(Ev2/Ev1)
D>103% PM K< 2,2
D<103% PM K< 2,5

VIAL CONEXION BI-633 CON BI-2636
CATEGORIA DE TRAFICO T3A
FIRME FLEXIBLE
TOLERABLE
ESPESOR
DOTACION CANTIDAD/M? PRECIO PRECIO/M?
0,25 0,0004 910,02 0,364
6 0,1331 51,96 6,916
0,25 0,0004 910,02 0,364
6 0,1331 51,96 6,916
RODADURA 0,0045 0,0055 744,44 4,094
INT 0,004 0,0058 744,44 4,318
0,004 0,0058 744,44 4,318
RODADURA 0,0054 0,0066 137,06 0,905
INT 0,004 0,0063 137,06 0,863
0,004 0,0058 137,06 0,795
0,25 0,0004 910,02 0,364
ECL-1 R.IMP (kg/m?) 0,5 0,0008 795,03 0,636
ZA (m3) 25 0,25 30,49 7,623
ECL-1 R.IMP (kg/m?) 0,5 0,0008 795,03 0,636
EXPLANADA
S.SEL (3)
CBR>20 100 1 2231 22,310
GTX 1 2,31 2,310
0>100 >100

TOLERABLE

EX2
(Ev22200MPA)
K(Ev2/Ev1)
D>103% PM K< 2,2
D<103% PM K< 2,5

BBTM 11 B

ESPESOR

DOTACION CANTIDAD/M?

PRECIO PRECIO/M?

3 0,0651 64,91 4,226
0,25 0,0004 910,02 0,364
7 0,1541 51,96 8,007
0,25 0,0004 910,02 0,364
7 0,1541 51,96 8,007
RODADURA 0,0052 0,0038 833,12 3,166
INT 0,004 0,0067 744,44 4,988
0,004 0,0067 744,44 4,988
RODADURA 0,0054 0,0046 137,06 0,630
INT 0,004 0,0074 137,06 1,014
0,004 0,0067 137,06 0,918
0,25 0,0004 910,02 0,364
ECL-1 R.IMP (kg/m?) 0,5 0,0008 795,03 0,636
ZA (m?) 25 025 30,49 7,623
ECL-1 R.IMP (kg/m?) 0,5 0,0008 795,03 0,636
EXPLANADA
S.SEL (3)
CBR220 100 12231 22,310
GTX 1231 2,310
0>100 >100
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VIAL CONEXION BI-633 CON BI-2636

CATEGORIA DE TRAFICO T3A
FIRME SEMIRIGIDO

TOLERABLE

EX2
(Ev22200MPA)
K(Ev2/Ev1)
D>103% PM K< 2,2
D<103% PM K< 2,5

AC16SURF S

ESPESOR
DOTACION  CANTIDAD/M?

PRECIO

PRECIO/M?

5 0,1103 54,66 6,029
0,25 0,0004 910,02 0,364
9 0,1981 51,96 10,293
RODADURA 0,0045 0,0055 744,44 4,094
INTERM
0,004 0,0087 744,44 6,477
RODADURA 0,0054 0,0066 137,06 0,905
INTERM
0,004 0,0087 137,06 1,192
0,25 0,0004 910,02 0,364
ECR-1 R.CURADO (kg/m?) 0,3 0,0005 910,02 0,455
SUELO CEMENTO (m?) 25 0,25 58,06 14,515
ECL-1 R.IMP (kg/m?) 0,5 0,0008 795,03 0,636
EXPLANADA
S.SEL (3)
CBR>20 100 1 2231 22,310
GTX 1 231 2,310
IN>100 >100

EX2
(Ev22200MPA)
K(Ev2/Ev1)
D>103% PM K< 2,2
D<103% PM K< 2,5

TOLERABLE
ESPESOR
DOTACION  CANTIDAD/M? PRECIO PRECIO/M?
BBTM 11 B 3 0,0651 64,91 4,226
0,25 0,0004 910,02 0,364
11 0,2421 51,96 12,580
RODADURA 0,0052 00038 933 1, 3,166
INTERM
0,004 0,0106 744,44 7,891
RODADURA 0,0062 0,0046 137,06 0,630
INTERM
0,004 0,0106 137,06 1,453
0,25 0,0004 910,02 0,364
ECR-1 R.CURADO (kg/m?) 03 0,0005 910,02 0,455
SUELO CEMENTO (m?) 25 025 5806 14,515
ECL-1 R.IMP (kg/m?) 05 0,0008 795,03 0,636
EXPLANADA
S.SEL(3)
CBR220 100 1 2231 22,310
GTX 1 231 2,310
IN>100 >100

La diferencia econdémica entre las alternativas planteadas (firme flexible vs firme semirigido) para el vial de

conexion de la BI-633 y la BI-2636 no es significativa. Se opta por la solucién de firme flexible mas barata

que a su vez ofrece unas caracteristicas de mayor versatilidad, facilidad de ejecucién y puesta en obra

5.3  SECCION TIPO VIAL

La seccion estructural de firme que se propone en el nuevo vial es la correspondiente a un firme formado

por mezclas bituminosas sobre capa granular, para una categoria de trafico T3A, a disponer sobre una

explanada mejorada tipo EX2.

. Capa de rodadura: 5 cm de mezcla bituminosa en caliente continua tipo AC16 SURF 50/70 S OFITA,

con una dotacion minima de ligante de 4,50 % (en masa sobre el total de la mezcla) y una relacion

ponderal entre polvo mineral y ligante (expresados ambos respecto de la masa total de arido seco,

incluido el polvo mineral) minima de 1,2.

. Riego de adherencia con emulsiéon bituminosa tipo C60B3 ADH con una dotacion minima de 0,25

kg/m? de betln residual.
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Capa intermedia: 6 cm de mezcla bituminosa en caliente continua tipo AC22 BIN 50/70 S, con una
dotacion minima de ligante de 4,00 % (en masa sobre el total de la mezcla) y una relacién ponderal
entre polvo mineral y ligante (expresados ambos respecto de la masa total de arido seco, incluido el

polvo mineral) minima de 1,0.

Riego de adherencia con emulsién bituminosa tipo C60B3 ADH con una dotacion minima de 0,25

kg/m? de betdn residual.

Capa base: 6 cm de mezcla bituminosa en caliente continua tipo AC22 BASE 50/70 S, con una
dotacién minima de ligante de 4,00 % (en masa sobre el total de la mezcla) y una relacién ponderal
entre polvo mineral y ligante (expresados ambos respecto de la masa total de arido seco, incluido el

polvo mineral) de 1,00.

Riego de imprimacion con emulsion bituminosa tipo C60BF4IMP con una dotacién minima de 0,5

kg/m2 de betln residual.

Subbase: 25 cm de zahorra artificial.

Nota: Sobre los desvios provisionales de trafico que se proyectan para la ejecucion de la obra, se plantea

gue el trafico rodado circule por la capa intermedia hasta la extension de la capa de rodadura, esta capa

intermedia en los desvios provisionales se extendera con arido ofitico.

54

SECCION TIPO ESTRUCTURAS

Sobre las estructuras se ha previsto una regularizacién del tablero de 5 cm con mezcla bituminosa en

caliente continua tipo AC22 BIN 50/70 S, con una dotacién minima de ligante de 4,00 % (en masa sobre el

total de la mezcla) y una relacién ponderal entre polvo mineral y ligante (expresados ambos respecto de la

masa total de arido seco, incluido el polvo mineral) minima de 1,0 y la extensién de la capa de rodadura

que lleva el resto del vial proyectado.

55

SECCION TIPO EN CAMINOS

Se han definido dos tipos de caminos de acceso a parcelas: para acceso peatonal y para acceso rodado.

La seccion estructural de firme que se propone en cada caso es la siguiente:

Caminos de acceso peatonal

25 cm de Zahorra

25 cm de suelo seleccionado

Caminos de acceso rodado

En el tramo inicial horizontal, de encuentro con el vial, se mantendra la misma seccién que en dicho vial.

. En el tramo de pendiente > 15%:

Capa de rodadura: 20 cm de hormigén para pavimentos tipo HF-4, de resistencia caracteristica

a la flexotraccion a los 28 dias de 4 MPa.

Subbase: 20 cm de zahorras atrtificiales

. En el resto:

30 cm de zahorra

30 cm de suelo seleccionado
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