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1 Introduccion

El presente Estudio de Impacto Ambiental para el “*Proyecto de Construccion de rectificacion de trazado
de la carretera Bl-2405 entre los ppkk. 56+570 y 59+840, Alto de Milloi (Berriatua)” se redacta en
cumplimiento de lo establecido en las siguientes normativas:

e lLey3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccion del Medio Ambiente del Pais Vasco,
actualmente derogada por Ley 10/2021, de g de Diciembre, de Administracion Ambiental de
Euskadi. No obstante, tal y como se recoge en su disposicion transitoria primera, “los
procedimientos en curso a la entrada en vigor de la presente Ley continuaran tramitdndose
conforme a la normativa vigente en el momento de su iniciacion, salvo que el promotor o promotora
del expediente solicite de forma expresa la aplicacion de los procedimientos contemplados en la
presente ley, conservdndose, a tal efecto, los actos y tramites ya realizados"”. Por lo tanto, dado
que el trdmite se inicid con anterioridad a la Ley 10/2021, es de aplicacion la anterior Ley 3/1998.

e Laley21/2013, de g de diciembre, de evaluacion ambiental

e Ley9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de g de diciembre, de evaluacion
ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de
Montes y la Ley 1/2005, de g de marzo, por la que se regula el régimen del comercio de derechos de
emision de gases de efecto invernadero.

e Laley3/1998 de 27 de Febrero, General de Proteccion del Medio Ambiente del Pais Vasco, establece
en su articulo 40y siguientes, que deberan estar sometidos al procedimiento de Evaluacion de impacto
ambiental los planes y proyectos que se encuentran recogidos en el Anexo 1 de la Ley.

Del analisis de los proyectos sometidos a la Evaluacion de impacto ambiental y sefialados en el Anexo 1B
de la Ley, se deduce que los proyectos de infraestructura del transporte que pertenecen al siguiente
subapartado “Construccion de autopistas, autovias, vias rapidas y carreteras convencionales. Las variantes y
modificaciones de trazado de longitud superior a 2 km., cuando no cuenten con calificacion de suelo en los
planes de ordenacion territorial que hayan sido sometidos al procedimiento de evaluacion conjunta de impacto
ambiental”, deberan estar sometidas al procedimiento de Evaluacion Individualizada de Impacto
Ambiental.

Para poder cumplimentar el citado procedimiento de Evaluacion se redacta el presente Estudio de Impacto
Ambiental que tiene por objeto identificar y valorar los impactos susceptibles de ser producidos por el
proyecto, tanto en la fase de construccion como en la de explotacion, explicitando las medidas preventivas
y correctoras a adoptar, estableciendo un Plan de Vigilancia Ambiental que permita el seguimiento y
control de las medidas propuestas durante la gestion del proyecto.

El contenido del Estudio de Impacto Ambiental, se ajusta a lo especificado en el articulo 35y Anexo VI de
la Ley 9/2018, que contiene como minimo la siguiente informacion:

a) Descripcion general del proyecto que incluya informacidn sobre su ubicacidn, disefio, dimensiones y otras
caracteristicas pertinentes del proyecto; y previsiones en el tiempo sobre la utilizacion del suelo y de otros

recursos naturales. Estimacion de los tipos y cantidades de residuos generados y emisiones de materia o
energia resultantes.

b) Descripcion de las diversas alternativas razonables estudiadas que tengan relacion con el proyecto y sus
caracteristicas especificas, incluida la alternativa cero, o de no realizacion del proyecto, y una justificacion
de las principales razones de la solucion adoptada, teniendo en cuenta los efectos del proyecto sobre el
medio ambiente.

c) Identificacion, descripcidn, analisis y, si procede, cuantificacion de los posibles efectos significativos
directos o indirectos, secundarios, acumulativos y sinérgicos del proyecto sobre los siguientes factores: la
poblacion, la salud humana, la flora, la fauna, la biodiversidad, la geodiversidad, el suelo, el subsuelo, el aire,
el agua, el medio marino, el clima, el cambio climatico, el paisaje, los bienes materiales, el patrimonio
cultural, y la interaccion entre todos los factores mencionados, durante las fases de ejecucion, explotacion
y en su caso durante la demolicion o abandono del proyecto.

Se incluird un apartado especifico para la evaluacion de las repercusiones del proyecto sobre espacios
Red Natura 2000 teniendo en cuenta los objetivos de conservacion de cada lugar, que incluya los
referidos impactos, las correspondientes medidas preventivas, correctoras y compensatorias Red
Natura 2000 y su seguimiento.

Cuando se compruebe la existencia de un perjuicio a la integridad de la Red Natura 2000, el promotor
justificard documentalmente la inexistencia de alternativas, y la concurrencia de las razones
imperiosas de interés publico de primer orden mencionadas en el articulo 46, apartados 5, 6 y 7, de la
Ley 42/2007, de 13 de diciembre, de Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Cuando el proyecto pueda causar a largo plazo una modificacion hidromorfoldgica en una masa de
agua superficial o una alteracion del nivel en una masa de agua subterranea que puedan impedir que
alcance el buen estado o potencial, o que pueda suponer un deterioro de su estado o potencial, se
incluira un apartado especifico para la evaluacion de sus repercusiones a largo plazo sobre los
elementos de calidad que definen el estado o potencial de las masas de agua afectadas.

d) Se incluird un apartado especifico que incluya la identificacion, descripcion, analisis y si procede,
cuantificacion de los efectos esperados sobre los factores enumerados en la letra c), derivados de la
vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de catastrofes, sobre el riesgo de que se
produzcan dichos accidentes o catastrofes, y sobre los probables efectos adversos significativos sobre el
medio ambiente, en caso de ocurrencia de los mismos, o bien informe justificativo sobre la no aplicacion de
este apartado al proyecto.

Para realizar los estudios mencionados en este apartado, el promotor incluira la informacion relevante
obtenida a través de las evaluaciones de riesgo realizadas de conformidad con las normas que sean de
aplicacion al proyecto.

e) Medidas que permitan prevenir, corregir y, en su caso, compensar los posibles efectos adversos
significativos sobre el medio ambiente y el paisaje.

f)  Programa de vigilancia ambiental.

Resumen no técnico del estudio de impacto ambiental y conclusiones en términos facilmente comprensibles.
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1.1 Antecedentes

Se ha recopilado la informacion disponible sobre los distintos planeamientos con competencias en el

ambito de desarrollo de la carretera Bl-2405 en el tramo Plazakola-Milloi, objeto del presente proyecto.

Los instrumentos de planificacion de referencia son los siguientes:

J Plan General de Carreteras del Pais Vasco.

. Plan Territorial Sectorial (PTS) de Carreteras de Bizkaia.

. Plan Territorial Parcial (PTP) del area Gernika-Markina.

. Plan General de Ordenacion Urbana (PGOU) del municipio de Berriatua.

El 1l Plan General de Carreteras del Pais Vasco ha sido aprobado por el Decreto 63/2020, de 19 de
mayo, por el que se aprueba el tercer Plan General de Carreteras del Pais Vasco, correspondiente al
periodo 2017-2028. La carretera Bl-2405 no forma parte de la red objeto del PGCPV, por lo que no se
propone ninguna actuacion sobre la misma. Sin embargo, se recoge una actuacion del tipo “Nueva
Infraestructura” en la carretera BI-633, tramo Urberuaga-Berriatua, sin especificar si la misma incluye el
tramo inicial de la Bl-2405. Incluyen el siguiente trazado para la actuacion:

-
"
"
-
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o | "
| . j R, .
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En el siguiente escalon, se encuentra como instrumento de planificacion el PTS de carreteras de Bizkaia.
En el documento actualmente vigente, que es la Ponencia Técnica del afio 2.008 que actualiza las
previsiones recogidas en el PTS del afio 1.999, se recoge nuevamente una actuacion del tipo "Nueva
Infraestructura” en la carretera BI-633, tramo Urberuaga-Berriatua, la cual incluye la salida hacia Lekeitio
de la Bl-2405, tal y como se puede apreciar en la imagen siguiente:

v TRAMQ
URBERUAGA - BERRIATUA
)

Ademas, en este caso, se incluye también una actuacion del tipo “"Rectificacion de Trazado” en la BI-
2405, tramo Milloi-Oleta, con una longitud de 3,25 Kms y un Presupuesto de Ejecucion por Contrata de
7,54 millones de euros del 2.008, conectando con el final del tramo modificado por la Nueva
Infraestructura anterior:
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Por otro lado, a lo largo de los afos 2.017y 2.018, se desarroll6 en el seno de la Comision de Desarrollo
Econdmico y Territorial de las Juntas Generales una Ponencia Técnica sobre el Plan Territorial Sectorial
de Carreteras denominada “Documento de directrices y criterios generales para la elaboracion del Plan
Territorial Sectorial de carreteras de Bizkaia”, cuyo objetivo es el de definir los criterios y directrices
generales que deben regir la elaboracion del nuevo PTS.

Este documento recoge dos planes de actuacion: uno de nominado “"Determinista” y otro “Posibilista”.
Dentro del Plan Posibilista, en la linea de actuacion ll, cuya finalidad es “la integracion territorial de las
comarcas periféricas mediante infraestructuras destinadas a garantizar una igualdad de oportunidades
en cuanto a accesibilidad de las comarcas situadas fuera del eje de comunicacion Este-Oeste”, se incluye
una actuacion en Lea-Artibai, tramo Urberuaga-Berriatua-Ondarroa, que afectaria a las carreteras Bl-633
y Bl-2405, y que se grafia en el mapa correspondiente:

Lea-Artibai

No se definen en cualquier caso las caracteristicas ni el alcance de esta actuacion, aunque su grafiado
sugiere una modificacion sustancial del trazado del alto de Milloi.

Actualmente, el Servicio de Planificacion del Departamento de Infraestructuras y Desarrollo Territorial de
DFB estd redactando el Il PTS de carreteras. Dado que el Plan General de Carreteras del Pais Vasco es un
instrumento con caracter prevalente sobre el PTS, ambos documentos deben estar alineados en cuanto a
los criterios y objetivos y, mas importante aun, las actuaciones que estan recogidas en el Plan General
deben contemplarse obligatoriamente en el PTS de carreteras. Por lo tanto, las actuaciones contenidas
en el PGCPV y en el Documento de directrices y criterios generales para la elaboracion del Plan Territorial
Sectorial de carreteras de Bizkaia, también estaran incluidas en el nuevo PTS en redaccion.

Por lo que respecta al planeamiento territorial, en la informacion grafica del PTP de Gernika-Markina,
aprobado de manera definitiva en el afio 2.016, se considera “En ejecucion” la Nueva Infraestructura
Urberuaga-Berriatua, que incluye la salida de la Bl-2405 hacia Oleta, tal y como se puede apreciaren la
siguiente imagen del Plano “3.- Infraestructuras del Transporte” del citado Plan:
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ORAINGO EGOERA
ESTADO ACTUAL

BIDE SAREA
RED VIARIA

EGITEN ARI DEN / GAUR EGUNGO EGITURA-SAREA
RED ESTRUCTURANTE EN EJECUCION/ACTUAL
EGITEN ARI DEN / GAUR EGUNGO BANAKETA-SAREA
RED DISTRIBUIDORA EN EJECUCION/ACTUAL

EGITEN ARI DEN / GAUR EGUNGO SARE KAPILARRA
RED CAPILAR EN EJECUCION/ACTUAL

I

IR

Aunque en realidad, las obras de ejecucion de esta Nueva Infraestructura no han comenzado en la
actualidad, ni se tiene conocimiento de que haya ninguna fecha prevista para su inicio en un futuro
proximo.

Por otra parte, no se contempla ninguna actuacion en el resto de la carretera Bl-2405, que se mantiene
en su situacion actual.

En el Articulo 118 de su Normativa, en donde se concretan las propuestas de acciones sobre las
infraestructuras viarias, la Unica referencia que se recoge de la Bl-2405 es en la propuesta de la nueva
infraestructura de la BI-633, variante de Berriatua, en la que se menciona expresamente que debe incluir
la solucion de union a la Bl-2405.

El tramo objeto de estudio discurre en su totalidad por el municipio de Berriatua. El planeamiento
vigente en el municipio es el Plan General de Ordenacion Urbana (PGOU) en su version definitiva de
mayo de 2019, que incorpora la subsanacion de las deficiencias sefialadas en la Orden Foral g77/2017, de
24 de octubre, del Departamento de Transportes, Movilidad y Cohesion del Territorio.

Aligual que la planificacion territorial y sectorial vigente mencionada anteriormente, este planeamiento
contempla también la Nueva Infraestructura en la carretera BI-633, tramo Urberuaga-Berriatua, que
incluye la salida hacia Lekeitio de la Bl-2405.

Como conclusiones de este analisis de los instrumentos de planeamiento, parece que todos ellos
apuestan tanto por una mejora de la carretera BI-633 en las inmediaciones de Plazakola, como por una
mejora del trazado en el tramo de la Bl-2405 correspondiente a la subida al Alto de Milloi, siendo este
Ultimo parte del trazado objeto de proyecto.

Por lo tanto, el proyecto objeto de estudio es totalmente compatible con los planeamientos y las lineas
de actuacion recogidas en los diferentes instrumentos de planeamiento, resolviendo la problematica
actual al centrar la actuacion en el tramo de caracteristicas geométricas mas restrictivas, donde se
concentran la mayor parte de accidentes de la carretera Bl-2405 a dia de hoy.

Por Ultimo, cabe destacar el trabajo previo redactado para DFB “Planeamiento de la carretera Bl-2405, en
el tramo Plazakola-Oleta” en marzo de 2020, donde se analizaban distintas alternativas para la
rectificacion de trazado de la carretera Bl-2405 en el tramo completo entre Plazakola y Oleta (entre los
ppkk 55+200y 63+500) de la carretera.

1.2 Resultados de las consultas realizadas

Los siguientes organismos y entidades han sido consultados durante el tramite de consultas previas
establecido en el articulo 34 de la Ley 21/2013, asimismo se han recibido las siguientes respuestas,
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marcadas con una x y que son consideradas en el Estudio de Impacto Ambiental (Anejo n°1 Respuestas a
las Consultas Previas):

ORGANISMOS Y ENTIDADES CONSULTADAS RESPUESTAS

RECIBIDAS

ORGANISMOS Y ENTIDADES CONSULTADAS RESPUESTAS

RECIBIDAS

Delegacion Territorial se Salud de Bizkaia del Departamento de | x
Salud del GV

Servicio de Patrimonio Natural del Departamento de
Sostenibilidad y Medio Natural de la Diputacion Foral de
Bizkaia.

Servicio de Planteamiento Urbanistico del Departamento de
Infraestructuras y Desarrollo Territorial de la Diputacion Foral
de Bizkaia

Seccion de Ordenacion Territorial del Departamento de
Infraestructuras y Desarrollo Territorial de la Diputacion Foral
de Bizkaia

Servicio Agricola del Departamento de Sostenibilidad y medio
natural de la Diputacion Foral de Bizkaia

Direccion General de Cultura del Departamento de Euskera,
Cultura y Deporte de la Diputacion Foral de Bizkaia

Direccion de Patrimonio Natural y Cambio Climatico del
Departamento de Desarrollo Econdmico, Sostenibilidad y
Medio Ambiente del Gobierno Vasco

Direccion de Calidad Ambiental y Economia Circular del
Departamento de Desarrollo Econdmico, Sostenibilidad y
Medio Ambiente del Gobierno Vasco

Direccion de Patrimonio Cultural del Departamento de Cultura
y Politica Linguistica del Gobierno Vasco

Direccion de Desarrollo Rural y Litoral y Politicas Europeas del
Departamento de Desarrollo Econdmico, Sostenibilidad y
medio Ambiente del GV

Direccion de Agricultura y Ganaderia del Departamento de
Desarrollo Econdmico, Sostenibilidad y Medio Ambiente del GV

Direccion de Atencion de Emergencias y Meteorologia del
Departamento de Seguridad del GV

Direccion de Planificacion Territorial y Agenda Urbana del
Departamento de Planificacion Territorial, Vivienda vy
Transportes del GV

Ayuntamiento de Berriatua

URA, Agencia Vasca del Agua X

IHOBE, Sociedad Publica de Gestion Ambiental X

Consorcio de Aguas de Bilbao Bizkaia

Mancomunidad de Lea Artibai

Mancomunidad Lea Ibarra

EHNE

Asociacion Ekologistak Martxan

Finalizado el plazo establecido, se han recibido las siguientes respuestas que deberan ser consideradas en
el Estudio de Impacto Ambiental:

1)

2)

3)

4)

5

. y )
¢Bizkaia (?C%

La Direccion de Agricultura y Ganaderia del GV considera pertinente que se evalUe la afeccidn sectorial
agraria del proyecto, teniendo en cuenta lo establecido en el Plan territorial Sectorial Agroforestal de la
Comunidad Auténoma del Pais Vasco.

La Direccion de Patrimonio Natural y cambio Climatico del Gobierno vasco informa, sintetizando, lo
siguiente:

a. Recomienda que se opte por la Alternativa 1 y, en todo caso, considera imprescindible que el
estudio de impacto ambiental adopte medidas protectoras, correctoras y compensatorias
adecuadas.

b. Considera conveniente redactar un “"Proyecto de restauracion ambiental y paisajistica”.

c. En primera estancia, no considera adecuado el emplazamiento del depdsito de sobrantes PK
58+300.

d. Considera necesario que el proyecto integre medidas al objeto de mejorar la permeabilidad del
tramo viario. Valora positivamente los dos viaductos previstos.

La Direccion de Patrimonio Cultural del Gobierno vasco comunica que, en el dmbito del proyecto, no se
aprecian afecciones en el Patrimonio Cultural.

El Servicio Foral Agricola considera que el proyecto tiene una afeccion sectorial agraria moderaday propone
toda una serie de medidas para el fomento y mejora de la actividad agraria. Considera que deben buscarse
soluciones para la incorporacion de caminos para los accesos a las fincas agroganaderas desde la carretera.

La Agencia Vasca del Agua (URA) concluye lo siguiente:
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6)

8)

a. Sefala que las obras de rectificacion de Bl-2405, aparentemente, no cruzarian cursos de agua
permanentes, pero si son cercanas a las cabeceras de varios arroyos, por lo que se deberian
extremar las medidas de proteccion para garantizar la no afeccion al medio hidrico.

b. Para el relleno considera necesario incorporar un dren de fondo con arqueta para toma de
muestras, asi como drenes perimetrales impermeables al cuerpo relleno dimensionados
correctamente.

c. En el caso de que las escorrentias cuenten con solidos en suspension que puedan suponer la
contaminacion del DPH, considera pertinente la instalacion de una balsa de decantacion enla base
del relleno. Si el punto de vertido llegase a afectar a DPH, se debera contar con la preceptiva
autorizacion de vertido de la agencia Vasca del Agua.

d. Recuerda que las obras que se localicen en DPH, zona de servidumbre o zona de policia deberian
contar con la preceptiva autorizacion de la Agencia Vasca del Agua.

e. Finalmente, y en relacion con los suelos potencialmente contaminados, recuerda que se debera
atender a lo que establezca en la preceptiva resolucion que emita la Direccion de Administracion
Ambiental del Departamento de Desarrollo Econdmico, Sostenibilidad y medio Ambiente de GV
en el marco de los procedimientos para la declaracion de la calidad de suelo.

La Seccion de Ordenacion territorial del Departamento Foral de Infraestructuras y Desarrollo Territorial
considera la actuacion compatible con el modelo con el modelo territorial establecido desde el Plan
territorial Parcial de Gernika-Markina, siempre y cuando el tratamiento restaurador de las superficies de
depositos de sobrantes vinculadas a la misma se realice en el lapso temporal del conjunto de las obras del
propio elemento infraestructural, asi como las medidas compensatorias por la afeccion al arbolado
autoctono.

Asimismo, sefala que, cara a la tramitacion del proyecto, seria necesaria la redaccion de un “Estudio de
integracion paisajistica-, sequn lo establecido por el Decreto 9o0/2014, de 3 de junio, sobre proteccion,
gestion y ordenacion del territorio de la Comunidad Autdnoma del Pais Vasco.

La Subdireccion de Salud Publica y Adicciones del GV considera que con este proyecto se conseguird
mejorar determinados aspectos determinantes, positivos para la salud. No obstante, considera preciso el
cumplimiento de las normativas medioambientales, y destaca la importancia de establecer medidas
correctora y controles para los impactos ambientales en obra.

La Direccion de Atencion de Emergencias y meteorologia del GV sefiala lo siguiente:

a. Afirmaque el ambito de estudio se situa en la zona de intensidad IV-V, segun el Plan de Emergencia
ante el Riesgo Sismico de la Comunidad Autonoma del Pais Vasco de septiembre de 2006. A este
respecto, sefiala que, a las posibles nuevas edificaciones, debe tenerse en cuenta la Norma de
Construccion sismorresistente: parte general edificacion (NCSR-02), aprobada por el Real
Decretogg7/2002, de 27 de septiembre.

b. Recuerda que durante la fase de ejecucion debera contemplarse el riesgo de incendio forestal y
adoptar las medidas adecuadas para minimizarlo. Asimismo, sefiala que deberan adoptarse las
medidas oportunas, tanto en el disefio del proyecto como en la obra finalizada, para que la propia
infraestructura no suponga un incremento de incendio forestal presente.

c. Afirma que en el dmbito objeto del proyecto de la propia carretera Bl-2405 presenta un riesgo
cartografiado asociado al transporte de mercancias peligrosas muy bajo.

d. Enrelacion a una 6ptima gestion emergencias, cree oportuno que en las modificaciones las vias de
comunicaciones estén presentes todas aquellas iniciativas tendentes a facilitar el transito de
vehiculos de emergencias (bomberos, sanitarios, etc.) en caso de accidente.

e. Para el disefio de las posibles obras de drenaje a realizar, sefiala que se tendran en cuenta las
isomaximas de precipitacion que en el ambito de estudio se encuentran comprendidas entre los
225mm/dia y los 325mm/dia para un periodo de 500 afios.

9) LaSociedad Publica de Gestion Ambiental IHOBE, sefala que el proyecto ha considerado correctamente la
existencia de una parcela que ha soportado historicamente actividades potencialmente contaminantes del
suelo. Se trata de la parcela inventariada con el c6digo 48018-00011 por haber soportado vertidos de diversa
naturaleza.

Informa que en dicha parcela se han realizado actuaciones en el marco del expediente denominado
“TRAMO URBERGUAGA-BERRIATUA (SC-25/10-EG)”, si bien no culmind con la Declaracion de la Calidad
del Suelo, y sefiala como consultar dicho expediente.
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2 Descripcion de alternativas y justificacion de la
alternativa seleccionada

A continuacion se describen de las alternativas incluidas en el Documento de Inicio, a partir del cual se
recibid el documento de Alcance del presente proyecto. Dicho Documento de Inicio se emitié en marzo
de 2021.

2.1 Descripcion alternativas trazado

Se plantean en el presente documento tres alternativas que buscan dar solucion al problema detectado
de sequridad viaria en el tramo objeto de estudio de la carretera Bl-2405.

Como “alternativa 0" se propone la no actuacion, lo cual no resuelve ninguno de los problemas
detectados, como “alternativa 1” se plantea una rectificacion de trazado con radio minimo de 85 m, y
como “alternativa 2" se plantea una solucion mas ambiciosa realizando esta rectificacion del trazado con
un radio minimo de 130 m en planta. A continuacion, se describe cada una de ellas.

2.1.1 Alternativa o o de no actuacion

La “alternativa 0” o de no actuacion es aquélla que mantiene la red viaria actual en la que se considerara
el efecto que el trafico rodado pueda tener en los diferentes aspectos ambientales.

Tal y como ya se ha descrito en apartados anteriores, el tramo objeto de estudio de la carretera Bl-2405
pertenece a la red comarcal, cuya mision principal es la de favorecer la accesibilidad entre dreas orbitales
en un dmbito menos urbanizado (definicion incluida en la Norma Foral 2/2011 para esta red). Sin embargo,
dadas las caracteristicas actuales de la carretera, el tramo objeto de proyecto presenta un trazado
sinuoso, con un recorrido con elevadas pendientes, multitud de accesos directos a la carretera, y un
punto claro de elevada accidentabilidad.

Estas caracteristicas dificultan el cumplimiento de su funcion principal afectando tanto a la movilidad
(propiedad de un sistema viario que valora el nUmero y la calidad de los desplazamientos, cuantificados
respectivamente por la intensidad de trafico y por la velocidad o el tiempo de recorrido), como a la
accesibilidad (propiedad de un sistema viario que expresa la mayor o menor facilidad con que un lugar del
territorio puede ser alcanzado).

Por otro lado, la permeabilidad transversal de la carretera se encuentra muy reducida dado que la seccion
se encuentra en su mayoria en media ladera, con muros importantes en varios puntos en la margen
derecha (sentido de ppkk crecientes) y elevados y verticales taludes en la margen izquierda. Esta
situacion, unida a la reducida dimension de las obras de drenaje existentes, dificultan en gran medida la
permeabilidad transversal para la fauna de la zona.

2.1.2 Alternativa1

La alternativa 1 plantea una rectificacion de trazado con una longitud total de 2.807 m de recorrido con
radios minimos de 85 m, discurriendo por el mismo corredor que la carretera actual y adaptandose en lo
posible a la misma. Se plantean dos viaductos, el primero de ellos entre los ppkk 0+580 y 0+625, con 45 m
de luz, y el sequndo en el tramo final entre los ppkk 2+390 y el 2+465 con 75 m de luz. Dada la orografia
de la zona se requieren multiples muros de contencion que limiten la ocupacion en planta de los rellenos
a ejecutar.

Como premisa del disefio, en aras de mejorar la sequridad viaria del tramo se prohiben los giros a
izquierdas en los distintos accesos, por ello se habilitan dos intersecciones a lo largo del recorrido,
ubicados en el pk 2+140 y el pk 2+640, y una nueva glorieta en el Alto de Milloi (pk 1+460) que permiten
los cambios de sentido.

o cambio de sentido
0. Solobarrieta
muro 9 (L=87m] B

NG camino Solabarrieta_
h (ele 33)

Dada la alta concentracion de accidentes en el actual acceso a la Sidreria en el pk 57+170 de la carretera
actual, se han unificado los dos accesos existentes en uno solo, disefiando una interseccion en “T” con
carril central que, en este caso concreto, permite los giros a izquierdas en el acceso y salida hacia la
Sidreria.

carril central
acceso a sidreria °
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Como estudio preliminary a falta de datos geotécnicos que permitan un adecuado analisis de las
excavaciones y rellenos, se estima que esta solucion de trazado podria arrojar un excedente de material a
llevar a deposito de sobrantes del orden de 100.000 m3 (volumen obtenido simplemente como diferencia
de Excavaciones y rellenos, sin tener en cuenta los correspondientes coeficientes de paso en funcion del
material).

2.1.3 Alternativa 2

En el caso de la alternativa 2, se presenta una solucion mas ambiciosa que la anterior con un radio
minimo en planta de 130 m. Se trata de una solucidon similar a la anterior, aunque al disefiarse con un
radio minimo superior, el trazado se separa en planta mas aun de la carretera actual, y por lo tanto
genera mayores ocupaciones y movimiento de tierras.

En este caso la solucidn cuenta con un recorrido de 2.678 m, con dos viaductos en la misma ubicacién que
la solucion anterior, pero con luces ligeramente superiores (5om el primero de ellos y 110 m el segundo).
Aligual que ocurria en la alternativa 1 se requieren gran nUmero de muros para la contencion de tierras,
limitando de esta forma la ocupacion en planta de la solucion.

Se plantea la misma solucion para la resolucion de giros a izquierdas que en la alternativa 1,
prohibiéndose dichos giros en el recorrido y habilitando dos intersecciones para ellos (ppkk 2+020y
2+510) ademas de la nueva glorieta en el Alto de Milloi.

En este caso, el volumen estimado a trasladar a depdsito de sobrantes seria del orden de 250.000 m3,
siendo bastante superior al obtenido en la alternativa 1.

2.1.4 Otras Alternativas

Ademas de las alternativas analizadas, desde el Documento de Alcance el 6rgano ambiental considera
necesario analizar una alternativa que, manteniendo el trazado actual, resuelva los problemas puntuales
de riesgo en accesos y planteando medidas de gestion se consiga una limitacion efectiva a 40-50 km/h de
los vehiculos que circulen por la via.

Desde el punto de vista de la accidentabilidad, los accidentes ocurridos en los Ultimos afios (2013-2019)
se encuentran bastante repartidos a lo largo de todo el tramo. En general, coinciden con puntos de
acceso o curvas de radio reducido. El punto donde se ha registrado un mayor nUmero de accidentes en
dicho periodo (en concreto 8) se trata de un tramo en curva con poca visibilidad, que coincide ademas
con uno de los accesos a la sidreria Laka-Erdi ubicado en el pk 57+170 de la carretera. En la siguiente
imagen se muestran los accidentes registrados en el tramo en el periodo 2013-2019:

Dados los accidentes registrados en el acceso a la sidreria, este es un punto clave sobre el que hay que
actuar.

Por otro lado, analizando la geometria de la carretera actual, se observa como una elevada longitud del
tramo objeto de estudio no dispone de las caracteristicas geométricas requeridas para una carretera
perteneciente a la red comarcal foral segun lo recogido en el PTS de carreteras de Bizkaia. En la siguiente
imagen se han representado en color verde los tramos adecuados para una velocidad igual o superior a
5o km/h, en color amarillo los tramos que presentan una geometria adecuada para velocidades entre 40y
50 km/h, y finalmente en naranja, los tramos que no disponen ni siquiera de una velocidad de 40 km/h.
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A la vista de esta imagen, cabe destacar que un 34% del trazado objeto de estudio no dispone de unas

caracteristicas geométricas adecuadas ni siquiera para velocidad 4o km/h, y del orden de un 70% no es
adecuado para velocidad 50 km/h, lo cual es totalmente incongruente con los requisitos que el PTS de

carreteras de Bizkaia (documento de referencia a nivel de planificacion territorial de carreteras forales)
requiere para una carretera de la red comarcal (velocidad 50 km/h minimo).

Tras este pequefio analisis de las caracteristicas actuales del tramo objeto de estudio, se puede concluir
que, a dia de hoy, el tramo presenta un trazado sinuoso, con radios en planta inferiores a 5o m y elevadas
pendientes en su ascenso y descenso al denominado Alto de Milloi. A esta geometria se afiade la
existencia de multiples accesos en la carretera que incrementa la accidentabilidad del tramo.

Por ello, desde la DFB se considera que actuar simplemente sobre zonas puntuales de la carretera como
solicita el drgano ambiental no resuelve la problematica detectada en el tramo y es necesaria una
actuacion de mayor envergadura, tratando de minimizar siempre las afecciones sobre el medio.

Ademas, actuar sobre curvas o accesos de forma puntual no mejoraria la permeabilidad actual del tramo,
aspecto que con las alternativas propuestas previamente si que se mejora en gran medida, con la
inclusion de obras de drenaje adecuadas, pasos de fauna y viaductos que a dia de hoy no existen.

2.2 Valoracion ambiental de las alternativas

Para analizar y valorar el impacto ambiental de estas alternativas, se han seleccionado las variables
ambientales mas relevantes a fin de que los resultados sean indicativos y permitan establecer claras
diferencias entre las alternativas estudiadas. En concreto son las siguientes:

e  Ocupacion del suelo

e Movimiento de tierras

e Hidrologia

e Fauna

e Cobertura vegetal

e Rjesgos de afeccion a suelos potencialmente contaminados

e Suelos alto valor estratégico y paisaje rural de transicion segun el P.T.S. agroforestal
e Paisaje

e Afeccion ala poblacion

2.2.1 Ocupacion del suelo

Las alternativas actuales de trazado suponen una ocupacion total en planta de:

Alt o — No Actuacion Alt 1 (R85) | Alt2(R130)
(m?) (m?) (m?)

Ocupacion total 24.373,56 62.116,66 70.301,30

Se ha de tener en cuenta que de la alternativa o, no es posible definir con claridad la ocupacion total
incluyendo terraplenes y desmontes, ya que se trata de entornos muy naturalizados y dificiles de
distinguir de la vegetacidn circundante. Por lo que la ocupacidn estimada se cierne a la ocupacién de la
superficie pavimentada, y por ello existe una diferencia importante con las otras dos alternativas en
estudio.

Entre las alternativas 1y 2 la diferencia se basa en que la alternativa 2 requiere de mayores desmontes y
terraplenes al desviarse mas de la traza actual y de las curvas de nivel, teniendo en cuenta que se trata de
un terreno muy irregular y con fuertes pendientes.

2.2.2 Movimiento de tierras

Respecto al movimiento de tierras, la alternativa o, de no intervencion, no requiere en la actualidad de
movimientos de tierras.

Mientras tanto las diferencias entre las alternativas 1y 2 vuelven a ser derivadas del terreno irregular y de
que la alternativa 2 precisa desviarse mas de la traza actual y de las curvas de nivel.

En concreto el movimiento de tierras estimado para cada alternativa es el siguiente:
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Desmonte o} 117.427,5 284.165,6
Relleno o 28.982,6 20.576,1
Total o 146.410,10 304.741,70

En lo que respecta al balance de tierras. Se ha estimado a este nivel del estudio, como la diferencia entre
el material excavado y el material de relleno, sin aplicar coeficiente de paso alguno al desconocerse los
materiales a excavar en este momento. Como se ve en la siguiente tabla la alternativa 1 al adaptarse
mucho mas a la morfologia del terreno tiene un movimiento de tierras mas equilibrado.

Balance de tierras o 88.444,9 263.589,5

En fases posteriores de Proyecto de construccion, una vez se disponga de los resultados de la campafia
geotécnica, se podra obtener un resultado mas real de este balance de tierras.

2.2.3 Hidrologia

Los trazados se encuentran en dos cuencas principales, la del Leay la del Artibai. Aunque los cauces
principales se encuentran alejados de la zona de actuacion, las alternativas pueden tener afecciones
sobre las cabeceras del Iramintza (cuenca del Lea), y sobre el Malluerreka (cuenca del Lea).

En este aspecto la alternativa o es la que mayor impacto presenta, ya que los pasos de drenaje
transversal de las vaguadas de cabecera estan compuestos por tajeas y cafios de reducidas dimensiones
(didmetro maximo existente 600 mm) que ademas aguas arriba empiezan en arquetas. Las vaguadas
afectadas se ven cortadas por la carretera sin ninguna medida de permeabilizacion, ni posibilidad de
naturalizar el cauce o vaguada en los cruces.

Mientras que las alternativas 1y 2 prevén dos estructuras aéreas para el cruce de dos vaguadas. Esto
permitira demoler la plataforma actual en dichas vaguadas y recuperar de esa manera la morfologia de la
vaguada y su vegetacion asociada.

Respecto a la afeccion a las aguas subterraneas y la vulnerabilidad de acuiferos no hay diferencia
apreciable entre las alternativas 1y 2 ya que la mayor parte del trazado de ambas se ubica sobre suelos
muy poco permeables. Por otro lado, aunque el inventario de puntos de agua no sefiale en la zona de
actuacion puntos de agua, en la visita a campo se han detectado al menos dos elementos, ubicados en
los siguientes lugares:

Tomas o depdsitos detectados en la visita de campo, marcados en negro

A la altura del PK 59+010 en la margen izquierda de la plataforma actual existe un depdsito adosado al
muro de sostenimiento de la carretera. En la margen izquierda unos metros mas adelante se encuentra
pegada a la carretera la captacion que abastece este deposito. En este caso ambas alternativas afectan a
ambos elementos.

Posteriormente bajo el viaducto 2 se ha detectado un depdsito de hormigdn que se abastece aguas arriba
de la traza actual. Se encuentra bajo el viaducto de la alternativa 1 pero al encontrarse la infraestructura
sobre viaducto y teniendo en cuenta que se pretende respetar el cauce de la vaguada y al menos su
servidumbre de 5m, no se prevé su afeccion.

2.2.4 Fauna

En la situacion actual, la carretera existente en el tramo a estudio, o Alternativa o, produce un efecto
barrera importante, con la mayor parte del trazado formando barreras fisicas tanto en las zonas de
desmonte como en las de terraplén. Tanto unos como otros estan compuestos en la actualidad por
muros de hormigdn que sustentan la plataforma o excavaciones verticales en roca en la zona de
desmonte.

Se han registrado en los Ultimos afios un numero de atropellos importante de fauna salvaje, entre otras
especies corzo, jabaliy zorro. Esto hace pensar que la fauna en ocasiones accede a la carretera por las
escasas zonas accesibles y que posteriormente deambula por la plataforma hasta que en ocasiones son
atropellados. La siguiente imagen muestra los atropellos registrados durante los Ultimos cinco afos:
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Corzo | Jabali | Zorro | Otros

Desde el afio 2016 al 2017

Desde el afio 2017 al 2018

Desde el afio 2018 al 2019

Desde el afio 2019 al 2020
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Desde el afio 2020...

Accidentalidad fauna en los Ultimos 5 afios (Fuente: DFB)

Los pasos de drenaje trasversal existentes son inutilizables por la fauna por sus escasas dimensiones o
por ser inaccesibles a uno de sus lados (arquetas, sumideros...).

Se trata, ademas, de una via convencional que estadisticamente supone un mayor riesgo de accidente
para la fauna, con escasa visibilidad y tiempo de reaccion, un trafico intermitente, unas velocidades altas
en relacion con la visibilidad y en un entorno muy rural con mayor densidad de fauna salvaje. Este
aspecto con los anteriores, hacen de esta una via un trazado con riesgo alto de atropello para la fauna.

Por otro lado, las Alternativas 1y 2 prevén en sus trazados 2 estructuras en viaducto cada una, que
contribuirian a la mejora de la permeabilidad y que ademas permitirian demoler la plataforma existente
en dichas zonas, mejorando la permeabilidad del territorio y la continuidad de los corredores de la trama
azul (coincidente con arroyos). La alternativa 1 por su lado, se apoya mucho mas en el trazado actual y
produce menos desmontes y terraplenes que la alternativa 2 que desvidndose del trazado actual precisa
de desmontes y terraplenes de mayor altura. Si se sigue el modelo existente en este sentido, estos
desmontes y terraplenes pueden suponer obstaculos mayores a la permeabilidad.

2 4B U, | ;s

Viaducto /1

Por todo ello se entiende que la alternativa 1 es la mejor parada en esta variable, frente a la alternativa 2
que mejora la situacion actual y por tanto la alternativa o queda como la mas impactante.

Por otro lado, tanto para la alternativa 1 como para la alternativa 2 es posible prever la ejecucion de un
cajon adicional, para la permeabilizacion de la infraestructura frente al movimiento de fauna.

2.2.5 Cobertura vegetal

La afeccion a la vegetacion se ha llevado a cabo mediante la medicion de la afeccion a la cobertura
vegetal (fuente: cartografia de la cobertura vegetal/Geoeuskadi) y a los habitats de interés comunitario.
Dichas mediciones han sido las siguientes:

5\7:(';9:; Vegetacion actual
13 Robledal aciddfilo y robledal-bosque mixto atlantico o 2.973 | 5.009 ¢} o
1 Fase juvenil ° degradada de robledales aciddfilos o o 620 521 o o
robledales mixtos
31 Brezal-argomal-helechal atlantico o 0 0 0 o
44 Prados y cultivos atlanticos o 17.937 | 19.177 | 13.961 | 11.698
58 Vegetacion ruderal-nitrofila o 21.511 | 14.034 29 57
61,Pr |Plantaciones forestales (Pinus radiata) o 19.070 | 31.554 o o
68 Otros tipos no presentes en el mapa 1:25000 o 3 3 o 196
Codigo |Habitats
4030 | Brezales secos europeos. o o 0 o
Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus
6510 pratenslias, Sanguisort?a officirialis). (Hler 16042 | 17.241 | 13.961 | 11.698

Los grupos de vegetacion que se han considerado relevantes para medir la afeccion de cada alternativa
han sido los mas proximos a las formaciones potenciales y los habitats de interés comunitario.

A pesar de todo, la visita de campo ha revelado que las manchas de vegetacion identificadas como
Robledal aciddfilo, representan realmente facies juveniles del mismo, con apenas 5o afios de abandono.
Como se ha comprobado posteriormente en la revision de las ortofotos historicas.

A = U -
— ? B
\ 2

Mancha de robledal sobre ortofoto 2020

Mancha de robledal sobre ortofoto 1945/1946

Fuente: www.geoeuskadi.eus
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En este sentido la alternativa 1 tiene una mucho menor afeccidn sobre las citadas manchas de facies
juvenil del robledal bosque mixto y algo menor sobre el habitat 6510 prados pobres de siega.

La alternativa o por su lado, compromete el desarrollo de la formacion vegetal de ribera en los cruces de
las vaguadas en cabecera. Al contrario que las alternativas 1y 2 que permiten una formacion de
vegetacion de ribera bajo las estructuras en viaducto y ademas permiten la demolicion de la plataforma
actual abandonada en las mismas vaguadas.

2.2.6 Riesgos de afeccion a suelos potencialmente contaminados

En el ambito de actuacion se ha detectado una parcela inventariada junto al trazado de la alternativa o,
carretera actual. Se trata de un vertedero. En superficie los residuos visibles, se trata de RCD
aparentemente inertes, pero hasta no caracterizar el material se desconoce su naturaleza. En este punto
la alternativa 2 se aleja del actual trazado lo que evita la posible afeccion a dicha parcela, por lo que
afecta a suelos no alterados. Por el contrario, |a alternativa 1 se apoya en el trazado actual, pero ocupa
algo mas alla de la plataforma, pudiendo afectar ligeramente a la parcela inventariada, minimizando la
afeccion a suelos no alterados al apoyarse tanto en la traza actual como en la parcela inventariada.

En la siguiente imagen se ve la alternativa 1 (en amarillo) que se superpone ligeramente a la parcela
inventariada:

- 480182000111

LS
LSS

2.2.7 Suelos alto valor estratégico y paisaje rural de transicion segun el
P.T.S. agroforestal
Algo menos de la mitad de la superficie afectada por cada alternativa se asienta sobre suelos calificados

como paisaje rural de transicion, el resto sobre suelos considerados de uso forestal. No hay afeccion en
ningun caso a suelos de Alto valor estratégico.

La alternativa actual aparentemente y segun la cartografia también afecta a las citadas categorias, pero
se trata de una falta de precision de la cartografia, que no representa la plataforma de esta carretera.

En este sentido y como en el resto de las variables relacionadas con la ocupacion, se repite el patrony la
alternativa 1 sale favorecida por la menor ocupacion del trazado y apoyarse mas sobre la plataforma
existente.

Las mediciones que se han hecho de las categorias afectadas por las diferentes alternativas se muestran

a continuacion:

Agroganadera: Paisaje Rural de Transicion o) 20.844 25.099
Forestal o} 30.604 39.460

2.2.8 Paisaje

Paisajisticamente la alternativa 2 requiere de unos desmontes y terraplenes mayores y mas expuestos
que la alternativa 1. Cualquiera de las 2 estd menos integrada paisajisticamente que la alternativa o, ya
que esta se adapta mucho mas al relieve existente. Sus taludes, terraplenes e incluso los muros de
sostenimiento de la plataforma estan integrados

2.2.9 Afeccion ala poblacion

En lo que respecta a las afecciones a la poblacion se han valorado las distancias de las viviendas
existentes al trazado de las diferentes alternativas, como relacion directa con la calidad del aire y las
afecciones por ruidos.

En este sentido la alternativa o es la que mas se aproxima a las viviendas existentes. Para las alternativas
1y 2, es dificil establecer diferencias, pero en la mayor parte de los casos la alternativa 2 se aleja algo mas
de las viviendas existentes.

2.2.10 Valoracion Funcional y Econdmica

De acuerdo con el Anexo VI de la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, de evaluacion ambiental, el analisis de las
alternativas se realiza bajo la perspectiva multicriterio, incorporando a las variables ambientales el
estudio economico y funcional de las alternativas.

Las alternativas 1y 2 cuentan con una funcionalidad y trazado de similares caracteristicas, ya que ambas
soluciones tratan de adaptarse lo maximo posible al trazado de la carretera actual, rectificando las curvas
necesarias con el radio minimo establecido en cada caso.

A continuacion, se analiza cada uno de estos aspectos en detalle.
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2.2.10.1 Funcionalidad

Desde este punto de vista, se debe tener en cuenta los tiempos de recorrido y las consiguientes
captaciones de trafico asociadas. Desde el punto de vista de captacion de traficos no hay diferencia
alguna entre ellas, ya que como se ha comentado, el trazado es muy similar entre ambas soluciones.

Sin embargo, la alternativa 1 cuenta con una longitud total de 2.807 m, que a una velocidad de 50 km/h se
podrian recorrer en teoria en 3,36 minutos. Este tiempo de recorrido sera algo superior al existir una
glorieta en el Alto de Milloi.

Mientras que la alternativa 2 cuenta con 2.678 m que a una velocidad tedrica de 60 km/h se podria
recorrer en 2,68 minutos.

Por lo tanto, en base a estos tiempos de recorrido existe una ligera ventaja en la alternativa 2, aunque se
podria considerar despreciable ya que se trata de una diferencia de menos de 1 minuto.

2.2.10.2 Rentabilidad

Dado que el proyecto se encuentra en un estado muy inicial de desarrollo, ain no existe una valoracion
economica detallada de la actuacion. Sin embargo, a nivel de comparativa de alternativas parece claro
que la alternativa 2 presentara un coste superior por varios motivos:

e Mayor volumen de materiales a transportar a depdsito de sobrantes.

e Mayor longitud de los dos viaductos planteados.

e Mayor longitud d ellos muros necesarios.
En cuanto a los beneficios, se podrian traducir en ese ahorro de tiempo que supone la alternativa 2 que,
tal y como se ha comentado, se considera despreciable.

La alternativa o o de no actuacion al no implicar inversion alguna se considera sin impacto.
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2.3 Tabla resumen y analisis cualitativo

A continuacion, Como resumen de lo analizado en los capitulos anteriores y aplicando los coeficientes de ponderacion establecidos se extrae la siguiente tabla:

Ocupacion total 9 o) o) 6 5,4 9 8,1
Movimientos de tierra 9 o o 6 5,4 9 8,1
Hidrologia 4 8 3,2 3 1,2 3 1,2
Fauna 10 10 10 2 2 4 4
Vegetacion autoctona 10 ) ) 3 3 5 5
Suelos pot. contaminados 6 o o o o 4 2,4
Agroganadero 6 2 1,2 4 2,4 6 3,6
Paisajistico 6 2 1,2 5 3 7 4,2
Calidad acustica 9 7 6,3 6 5,4 4 3,6
Seguridad vial 10 9 9 1 1 o) o
Funcionalidad 8 8 6,4 2 1,6 1 0,8
Rentabilidad 8 o o g 4,0 9 7,2
Total puntuacion ponderada 37,3 32,4 48,2

A la vista de la descripcion ambiental y de la valoracion cualitativa de la afeccion sobre las principales variables ambientales, las alternativas o y 1 son las mas idoneas desde el punto de vista ambiental.

Entre ellas, a priori, la o resultaria algo menos impactante que la 1, ya que, no precisa de actuaciones, pero tampoco soluciona el problema de accidentabilidad existente. Ademas, se pierde la oportunidad de llevar a cabo un trazado
mucho mas permeable respecto a la movilidad de la fauna terrestre, reduciendo tanto a largo como a corto plazo la mortalidad de la fauna y mejorando la comunicacidn de las poblaciones faunisticas a ambos lados de |a carretera a
escala local.

Como conclusion la alternativa 1 es la que mejor responde a las necesidades de la actuacion y la que menos efectos adversos produce sobre el medio ambiente.
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2.4 Estudio alternativas Acceso Ermita de San Antolin

Dada la magnitud y posibles efectos ambientales que podria suponer la reposicion propuesta del acceso a
la Ermita de San Antolin, el drgano ambiental ha solicitado en el documento de Alcance el analisis de
alternativas para el mismo. Este analisis ya se habia llevado a cabo de forma previa a la emision del
Documento de Inicio, llegando a la conclusion de que la alternativa optima, es la propuesta en las
alternativas anteriores.

A continuacion, se adjunta este estudio de alternativas para el acceso a la ermita o nuevo acceso al barrio
Merelludi:

El objetivo principal de la actuacion prevista no es otro que el de solucionar la afeccion indirecta
producida en el acceso a la Ermita debido a la rectificacion de trazado de la carretera Bl-2405. Como
primer paso en la busqueda de soluciones, se redacta este documento donde se describen y analizan una
serie de alternativas de trazado.

El informe analiza tres posibles alternativas:

e Alternativa 1: donde se plantea una rectificacion de trazado adaptandose al camino existente.

e Alternativa 2: donde se propone acondicionar el sendero para el paso de vehiculos ejecutando el
acceso desde la nueva glorieta del Alto de Milloi.

e Alternativa 3: donde se plantea una solucion similar a la alternativa 3 pero reduciendo la afeccion
medioambiental de ésta.

Para realizar una valoracion con el objeto de determinar cual seria la mejor alternativa, se han seleccionado
las siguientes variables a fin de que los resultados sean indicativos y permitan establecer diferencias entre

las alternativas estudiadas:

e Ocupacion del suelo

e Movimientos de tierras
e Estructuras

e Acceso

e Impacto ambiental

e Valoracion econdmica

2.4.1 Justificacion de la necesidad de actuacion

El trayecto hacia la Ermita de San Antolin es un camino de peregrinacion anual a escala local. El ascenso
comienza bien en la interseccion del Alto de Milloi donde esta situado el sendero GR 38.2 (ramal de la
Ruta del Vino y el Pescado) o bien en el PK 58+670 por el camino sefializado, apto para vehiculos. Ambos
llegan a la ermita, parada obligatoria para los senderistas que a continuacion prosiguen su itinerario hacia
la cumbre del Kalamendi, a veces con destino al puerto de Bermeo.

Ademas, se han detectado varias viviendas aisladas en el entorno, a las cuales conviene proporcionar una
salida mas directa a la carretera Bl-2405, principal via de comunicacion con el nicleo urbano y el puerto
de Lekeitio.

Kurubio

Bt
AL alamendi
.“/«/ }\\
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. N

Paguteko
Mendi

Sefializacion del GR 38.2 en el cruce de la carretera
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El camino actual comienza una vez atravesada la primera curva de bajada desde el Alto de Milloi. Esta 2.4.2 Criterios base
sefalizado mediante lineas discontinuas en la margen derecha de la calzada. A lo largo de toda su

longitud cuenta con pendientes muy pronunciadas y debido a la elevada altura de caida el camino esta en A continuacion, se recogen los criterios de disefio geométrico que se han considerado en el trazado de las
su totalidad protegido con barreras. El recorrido hasta la Ermita presenta unos 550 metros que se alternativas planteadas para el camino hacia la Ermita. Dado que la “Instruccion de Carreteras. Norma
recorren en 2 minutos en vehiculo privado. 3.1-1.C. Trazado” (2016), no establece criterios estrictos para los caminos, no siempre se ha cumplido con

las exigencias minimas de una carretera.

Velocidad de proyecto

Para los caminos se ha procurado aplicar una velocidad de 40 km/h, teniendo en cuenta que se trata de
un ramal de la carretera Bl-2405, la cual dispone de una velocidad de 5o km/h siguiendo el criterio
establecido para la Red Comarcal en el PTS vigente de carreteras.

No obstante, en el encaje de la “alternativa 1” no ha sido posible cumplir con dicho criterio al darle
prioridad a su objetivo principal que consiste en adaptarse al camino existente y generar la ocupacion
solamente imprescindible.

Criterios relativos a Curvas de Transicion

En las alternativas 2 y 3 se cumple con los criterios relativos a curvas de transicion para una velocidad de
4o km/h y carreteras del grupo lll.

La alternativa 1 como se ha mencionado anteriormente, al intentar adaptarse por completo al camino
existente no cumple con las longitudes maximas y minimas de clotoide para la velocidad minima que
recoge la Norma de Trazado. 3.1-1.C. Esta alternativa consta basicamente de curvas consecutivas,
disponiendo de un radio minimo de 7 metros.

¢ Longitud minima

En cuanto a la longitud minima de las curvas de transicion, se han respetado en todos los casos las dos
condiciones siguientes:

- Lavelocidad de variacion de la aceleracion centrifuga no compensada por el peralte (J), debe

limitarse superiormente. Esto implica que la longitud de la clotoide debe cumplir:

Lyin = Ve ve (1 R“) 1,27 - (P, — P
min — 46,656 ] RO Rl ’ ( 0 1)
Siendo: V. : velocidad especifica de la curva circular de radio menor (km/h)
Ro y R.: radios de las curvas circulares (m)
Po Y pa: peraltes de las curvas circulares (%)

J: variacion de la aceleracion centrifuga. Siendo J=0,5 m/s3 para velocidades especificas
inferiores a 8o km/h.

Seccion tipo del camino a la Ermita de San Antolin - Lavelocidad de variacion de la pendiente transversal también debe limitarse a un maximo por

La rectificacion del trazado de la Bl-2405 altera el acceso al camino que actualmente posibilita la subida razones de comodidad. Esto supone:

de los vehiculos, por lo que se prevé necesario proceder a la reubicacion de dicho acceso a pesar de
contar con el sendero GR-38.2 para peatones y ciclistas.
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Linin = “)fv—lpm ‘B -k
Siendo: Vip: gradiente de la pendiente transversal (%)
pi Yy pr: peraltes inicial y final con su signo (%)
B: Distancia del borde de la calzada al eje de giro del peralte (m)

k: Factor de ajuste, funcion del nUmero de carriles que giran

En cuanto a las condiciones de percepcidn visual han sido respetadas las limitaciones que indica la norma,
es decir:

- Lavariacion de acimut entre los extremos de la clotoide sea mayor o igual a 1/18 radianes. Esto

supone que:

_R
I'rnin_ 9

- Elretranqueo de la curva circular sea mayor o igual que 50 cm. Esto supone que:

Lminzz*\fs*RO

- Serecomienda, ademas, que la variacion de acimut entre los extremos de la clotoide sea
mayor o igual que la quinta parte del angulo total de giro entre las alineaciones rectas
consecutivas. Por tanto:

T Q= R0

|-min - 500

Siendo Q el angulo que forman las alineaciones rectas (grados centesimales.)

(igual que la anterior)

¢ Longitud maxima

Se recomienda no aumentar significativamente las longitudes y parametros minimos obtenidos de la
forma indicada anteriormente salvo expresa justificacion en contrario. La longitud maxima de cada curva
de acuerdo no sera superior a 1,5 veces su longitud minima.

Seccion transversal

En la actualidad el camino presenta una seccidn de unos 3 metros de anchura. Para mejorar las
condiciones de sequridad vial de los usuarios y disponer de un ascenso mas cdmodo se propone una
anchura de 5 metros de carril para todas las alternativas. No se considera necesario contar con arcén ni
bermas.

En la siguiente imagen se observa la seccion tipo establecida para el camino Ermita que dispone de
suficiente espacio para la implantacion de los sistemas de contencion de vehiculos en caso de ser
necesarios.

Sustasfa y acceso armita

0] 2@ ey

Seccion tipo proyectada para las distintas alternativas del camino Ermita

En cuanto al firme del camino, se adoptara la siguiente seccion:

Mezcla bituminosa rodadura ACa6 surf S (S-12 ofitico) 5Cm
Riego de Adherencia
Mezcla bituminosa base AC22 base S (S-20 calizo) 7cm

Riego de Imprimacion

Zahorra 25cm

Explanada mejorada EX2

La explanada EX2 se dispondria de la siguiente manera:

e Sobre 100 cm de suelo tolerable: 8o cm de Suelo seleccionado tipo 4

e Sobreroca: 20 cm de Suelo seleccionado tipo3 0 4

2.4.3 Estudio de Alternativas

Descripcion de las Alternativas

Se plantean en el presente documento tres alternativas que buscan dar solucion a la accesibilidad desde
el nuevo tronco BI-2405 proyectado hasta la ermita de San Antolin.

Como “alternativa 1" se plantea el aprovechamiento en la medida de lo posible del trazado en planta
actual, como “alternativa 2" se propone el ensanche del sendero ajustando el acceso a la nueva rotonda
proyectada y como “alternativa 3" se plantea una solucion analoga, pero a una cota mas alta con el
objeto de evitar atravesar el arbolado existente. A continuacion, se describe cada una de ellas.
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Alternativa 1

El propdsito de la “alternativa 1” consiste en modificar lo menos posible el trazado existente. Para ello, se
ha desplazado el acceso al PK 1+865.

En planta, el nuevo vial apoya el primer tramo sobre el tronco actual. En ese breve tramo, el camino
describe dos curvas muy cerradas de radio 7 y 10 metros respectivamente y a continuacion, traza la
subida hacia la ermita con radios mas amplios que oscilan entre los 5oy los 300 metros, hasta que
finalmente se empalma con el camino existente.

Tal y como se puede observar en el perfil longitudinal, la alternativa 1 dispone de una pendiente de 18%
en una longitud de 67 metros, una inclinacidon muy por encima de los valores admisibles que sugiere la
Norma de Trazado IC-3.1.

Esta solucion, requiere también de la ejecucion de un muro que sirva para la contencion de tierras,
limitando de esta forma la ocupacion en planta. Se estima que esta solucion de trazado arroja un
excedente de material a llevar a deposito de sobrantes superior al resto de alternativas del orden de
2464,5 m3 (volumen obtenido simplemente como diferencia de excavaciones y rellenos, sin tener en
cuenta los correspondientes coeficientes de paso en funcidn del material).

Ademas, a pesar de tratarse de un camino con velocidad inferior a los 60 km/h dado que la altura del
muro es bastante superior a los 3 metros se prevé necesaria la colocacion de sistemas de contencion
procurando impedir un posible accidente de fatales consecuencias.

Alternativa 1

Alternativa 2

La “alternativa 2" plantea el aprovechamiento y mejora de la senda cuyo acceso actualmente esta
situado en la interseccion del Alto de Milloi.

Para la entrada de la “alternativa 2" el proyecto de la Bl-2405 tiene previsto habilitar una glorieta que
permita realizar cambios de sentido y acceder al barrio Merelludi. A diferencia de la solucién anterior,
este trazado en planta describe amplios radios entre los 5o y los 250 metros; a excepcion del inicio donde
se reducen a 25 m.

Con respecto a la inclinacion del camino, la rasante se compone en un primer tramo de pendientes
prolongadas suavizadas con valores entre los 0,5y 4%. No obstante, en los Ultimos 100 metros las
pendientes se vuelven mucho mas pronunciadas alcanzando un valor maximo de 22% en el Ultimo tramo.

Dada la orografia del terreno, la presente alternativa genera significativos movimientos de tierray
ocupaciones con sus correspondientes afecciones ambientales.

Asimismo, una altura superior a 3 metros exige la colocacion de barreras de contencion para la seguridad
de los vehiculos.

Alternativa 2
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Alternativa 3

La “alternativa 3” propone una solucion muy similar a la anterior, pero se sitUa en una cota superior con el

fin de evitar afecciones en el arbolado.
El acceso se plantea desde la glorieta al igual que en la alternativa 2.

Con respecto al trazado en planta, se ha disefiado con un radio minimo de 31 m y un maximo de 100
metros que se adaptan correctamente al entorno. Las pendientes que formas la rasante no son
especialmente pronunciadas, alcanzan un valor maximo de 15%.

Al estar a una cota superior, las vaguadas son menos pronunciadas. Por lo tanto, se adaptan mejor a las
curvas de nivel, generando menos desmontes y terraplenes. Al mismo tiempo, disminuye la afeccion
ambiental.

Aligual que en la solucion anterior, una altura superior a 3 metros exige la colocacion de barreras de
contencidn para la sequridad de los vehiculos. Aun asi, esta alternativa requiere de una longitud menor
que la anterior puesto que la diferencia de altura de 3 metros esta concentrada en un breve tramo.

Alternativa 3

Analizando el planeamiento urbanistico previsto por el municipio, se modifica ligeramente la conexion
del camino con el vial existente con el objeto de no obstaculizar el sistema general de espacios libres
previsto en el Plan General de Ordenacion Urbana de Berriatua.

Este nuevo final del tramo ha permitido reducir levemente el valor maximo de la pendiente a un 14 %,
aunque ha sido necesario recurrir curvas de radio reducido, entre 25y 30 metros.

En la siguiente imagen se observa el trazado propuesto:

"
e

L

IT Emy PO RORan

B Dy, TP Wy

Y, acceso Emina (o 22)

Mejora de la conexion de la alternativa 3 con el vial actual

2.4.4 Analisis de las alternativas

Se han seleccionado las variables mas relevantes a fin de que los resultados sean indicativos y permitan
establecer claras diferencias entre las alternativas estudiadas. En concreto son las siguientes:

e Ocupacion del suelo

e Movimiento de tierras

e Estructuras

e Acceso

o Afeccion medioambiental

e Valoracion economica
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Ocupacion del suelo

Las alternativas actuales de trazado suponen una ocupacion total en planta de:

Alt 1 (m?) Alt 2 (m?) Alt3 (m?)
Ocupacion total 2.398,70 £4.072,00 3.482,50

La alternativa 1 es la que menor ocupacion tiene en planta ya que el empalme con el camino actual se
produce en una ubicacion proxima al nuevo tronco de la Bl-2405.

Entre las alternativas 2 y 3 la diferencia se basa en que la alternativa 2 requiere de mayores terraplenes al
desviarse de las curvas de nivel, teniendo en cuenta que se trata de un terreno con fuertes pendientes.

Movimiento de tierras

Respecto al movimiento de tierras, la alternativa 1 pese a hacer uso de una menor superficie, genera un
elevado desmonte en la curva de radio 7 metros.

Mientras tanto las diferencias entre las alternativas 2 y 3 vuelven a ser derivadas del terreno irregular y de
que la alternativa 2 precisa desviarse mas de las curvas de nivel, ya que se encuentran en un terreno con
importantes vaguadas.

En concreto el movimiento de tierras estimado para cada alternativa es el siguiente:

Afeccion medioambiental

La afeccion a la vegetacion se ha llevado a cabo mediante la medicion de la afeccion a la cobertura
vegetal (fuente: cartografia de la cobertura vegetal/Geoeuskad}).

Dichas mediciones han sido las siguientes:

Ne Cobertura vegetal Alt 1 (m?) Alt2 (m?) Alt 3 (m?)
(C\;:: IGg:.‘; Vegetacion actual
13 Robledal aciddfilo y robledal-bosque mixto atlantico 207,26 o o
44 Prados y cultivos atlanticos 159,04 2.227,68 2625,41
61,Pr | Plantaciones forestales (Pinus radiata) 1.763,44 399,07 260,53
68 Otros tipos no presentes en el mapa 1:25000 o 1.445,25 596,56

Alt 2 (m3) Alt 2 (m3) Alt 3 (m3)
Desmonte 2.913,7 2.275,6 1.405,1
Relleno 449,2 1.943,9 1.369,0
Total 3.362,9 4.219,5 2.774,1

En lo que respecta al balance de tierras. Se ha estimado como la diferencia entre el material excavado y el
material de relleno, sin aplicar coeficiente de paso alguno al desconocerse los materiales a excavar en
este momento. Como se ve en la siguiente tabla la alternativa 3 al adaptarse mucho mas a la morfologia
del terreno tiene un movimiento de tierras mas equilibrado.

Alt 1 (m3) Alt 2 (m3) Alt 3 (m3)

Balance de tierras 2.464,5 3317 36,1

Estructuras

Mientras que para las alternativas 2 y 3 no es necesario el uso de estructuras, la alternativa 1 requiere de
la ejecucion de un muro de 18 metros que sirva para la contencion de tierras y que limite de esa forma la
ocupacion en planta. Se propone que el muro sea de escollera vegetalizada para dotar al entorno de la
mayor naturalidad posible.

Acceso

La alternativa 1 no ofrece ninguna mejora a este respecto, puesto que se trata de un pinchazo en la BI-
2405 al igual que la situacion actual. Sin embargo, las alternativas 2 y 3 sitUan su acceso en una nueva
glorieta proyectada en el Alto de Milloi. Esta solucidn proporciona unas mejores condiciones de
seguridad vial y evita los problemas de visibilidad que implican los pinchazos. Asimismo, la rotonda al
conectarse con el barrio Merelludi en el Alto de Milloi da un mejor servicio a la poblacion de la zona.

La siguiente imagen muestra como el sendero cuya ubicacion se corresponde con la del trazado del
camino de la alternativa 2 esta cubierto en su totalidad por arbolado. En este sentido la alternativa 3
resuelve con éxito la problematica sobre el impacto ambiental en el entorno.

Vision global de la zona de actuacion
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Valoracion Econdmica

Para la valoracion economica, se ha realizado una estimacion del presupuesto asociado a cada
alternativa.

Puesto que se trata una valoracion a nivel de comparativa de alternativas, las mediciones son una
primera aproximacion que no incluyen la solucidn final con el cambio en el trazado solicitado por el
ayuntamiento de Berriatua.

A continuacion, se presenta una tabla resumen de los costes obtenidos para cada alternativa y su
correspondiente desglose por capitulos:

Explanaciones 32.909,40
Afirmado y pavimentacion 37.809,62
Estructuras 15.974,93
Drenaje 8.979,00
Sefializacion balizamiento y barreras de seqguridad 7.714,00
Explanaciones 47.973,23
Afirmado y pavimentacion 75.152,35
Drenaje 25.829,52
Sefalizacion balizamiento y barreras de seguridad 17.230,23
Explanaciones 29.789,42
Afirmado y pavimentacion 78.391,64
Drenaje 26.267,52
Sefializacion balizamiento y barreras de seqguridad 10.802,21

La alternativa 1 al disponer de una longitud inferior, resulta mas econdmica en general. Sin embargo, las
alternativas 2 y 3 cuentan con trazados de caracteristicas similares, que garantizan una mayor seguridad
vial en el recorrido a pesar de disponer de una longitud mayor. Comparando las dos Ultimas alternativas,
se prevé una mayor rentabilidad en este Ultimo en vista de unos volumenes inferiores de movimientos de
tierra y unas longitudes de barreras algo inferiores.

2.4.5 Tablaresumen y conclusiones

A continuacion, se incluyen a modo de tabla resumen las conclusiones extraidas del analisis de las
alternativas. Los colores representan el impacto relativo conforme al siguiente orden creciente (de
menor a mayor impacto): verde, naranja y rojo.

Ocupacion total

Movimiento de tierras

Estructuras ]

Acceso

Afeccion medioambiental _
Valoracion econémica _
La alternativa 3 es la que presenta un impacto globalmente menor debido a que no solo contribuye a
solucionar el problema con unas mejores caracteristicas de trazado, sino que a su vez mantiene los

impactos sobre el medio receptor en valores asimilables. Esto se debe a que se adapta mejor al relieve y
genera menos desmontes y rellenos.

A pesar de ser alternativas analogas, la alternativa 2 supone un impacto considerablemente mayor que la
alternativa 3. Dada su ubicacion implica la afeccion de un extenso conjunto de arboles, ademas de
presentar una orografia mas complicada generando mayores rellenos.

Por su parte la alternativa 1 pese a intentar adaptarse al camino existente y apoyarse sobre el caminoy el
nuevo tronco de la Bl-2405, no reduce lo suficiente el impacto ambiental al estar rodeado de plantacion
forestal y robles. Dispone de un trazado de caracteristicas no adecuadas para la velocidad de proyecto,
tanto en planta como en alzado, reduciéndose por lo tanto la seguridad vial de la solucion. Ademas,
presenta un elevado volumen de material sobrante a transportar al vertedero.

Como conclusion, la alternativa 3 es la solucion optima a las necesidades de la actuacion y la que
menos efectos adversos produce sobre el medio ambiente.
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3 Descripcion de la alternativa tomada

Partiendo de la alternativa 1 seleccionada en el Documento de Inicio (ver apartado 2.3 de la presente
memoria) y la alternativa 3 para el nuevo acceso a la ermita, se ha desarrollado la solucién incluida
finalmente en el proyecto constructivo. Esta solucidn presenta algunas diferencias respecto a la
alternativa 1 descrita previamente debido a pequefios ajustes de trazado, principalmente por temas
derivados de seguridad vial o implantacion en el entorno. A continuacion se describe la solucién de
proyecto:

La carretera Bl-2405 cuenta con un total de 8,23km entre la interseccion de Plazakola, donde conecta con
la BI-633, y Oleta (interseccidn con BI-3447). Como se puede ver en la imagen adjunta, el tramo mas
sinuoso, con radios menores, y por lo tanto con perores caracteristicas geométricas para permitir la
circulacion a so km/h tal y como le corresponde a una carretera de categoria verde, comarcal, es el tramo
objeto del presente proyecto: entre los ppkk 56+570 Y 59+840.

Por lo tanto, la rectificacion de trazado propuesta se limita a este tramo con el objetivo de dotarle de la
seguridad vial adecuada.

Elexalde

’

4]

»

La actuacion prevista tiene una longitud total de 2,812 km, cuyo inicio (pk o+o00 de la actuacion) se situa
en el pk 56+570 de la carretera. Una de las caracteristicas principales de la solucién propuesta es que de
cara a mejorar la sequridad vial del tramo se prohiben los giros a izquierdas en todos los accesos,
habilitdndose para estos movimientos puntos especificos a lo largo del trazado. La actuacion comienza
con una alineacion recta para inmediatamente girar en sentido oeste, rectificando la primera curva, a
continuacion de la cual se ubica la primera interseccion del tramo.

Esta primera interseccion se ubica en alineacion recta y su Unico objetivo es el de servir de acceso a la
Sidreria Laka Erdi. Actualmente la sidreria cuenta con dos accesos (6 y 7 en la imagen adjunta), siendo el
segundo de ellos un importante punto de accidentes en el tramo, debido tanto a su geometria (acceso
estrecho con elevada pendiente) como a su escasa visibilidad. Por lo tanto, se propone unificar ambos
accesos en uno solo, disefiando una interseccion con carriles centrales que permita los movimientos de
giros a izquierdas, tanto en la entrada como en la salida del acceso a la sidreria, en condiciones de

seguridad.
M O\ oy
N e ) |
— |

~ Reposicion de \
~/ acceso a la Sidreria \

Eliminacién de
acceso existente

A partir de este punto el trazado sigue ascendiendo, con pendientes variables entre 4,22 y 7,5 %. Este 7,5
% tan solo se presenta en los Ultimos 40 m de subida al Alto de Milloi, conectando a continuacion con la
nueva glorieta propuesta.
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En el tramo comprendido entre la interseccion a la sidreria (pk 0+140) y la nueva glorieta en el Alto (pk
1+420) el trazado esta compuesto por una sucesion de curvas, de radio minimo 85 m y maximo 5oo m,
que rectifican varias de las curvas existentes a su paso, mejorando considerablemente la geometria de la
carretera y cumpliendo los estandares minimos para poder circular a una velocidad de 5o km/h.

Cabe destacar a lo largo de este tramo la existencia de dos nuevos viaductos, el primero de ellos ubicado
entre los ppkk 0+584 y 0+624, con un solo vano de 40 m de luz., y el sequndo de ellos entre los ppkk
1+005 Y 1+026, compuesto igualmente por un solo vano de 21,10 m de luz. En ambos casos, los viaductos
salvan sendas vaguadas y contribuyen a permeabilizar el trazado, permeabilidad de que a dia de hoy
carece la carretera actual al encontrarse por completo en una secciéon a media ladera sin ningun paso
especifico para fauna. En el caso del sequndo, se ha detectado durante las visitas a campo realizadas que
se trata de un punto habitual de cruce para la fauna, que actualmente cruzan la carretera a nivel, por lo
que habilitar este paso en condiciones de seqguridad tanto para la fauna, como para los usuarios de la
carretera, mejora considerablemente la situacion actual de fragmentacion de habitats.

Una vez que el trazado alcanza el Alto de Milloi en el barrio de Melleduri, comienza el descenso en
direccion Lekeitio. En este punto existe a dia de hoy un cruce de caminos para el acceso a varias
viviendas.

Se propone la ejecucion de una nueva rotonda de diametro 30 m que da acceso a ambos margenes de la
carretera, concentrando los distintos accesos en la zona en un solo punto que ademas, habilita los giros a
izquierdas. Se habilita en el Alto una bahia para la parada de autobus en sentido descendente y su
correspondiente bahia en sentido ascendente. Igualmente, este es otro elemento que mejora las
condiciones actuales, donde los autobuses no disponen de bahia independiente para efectuar sus
paradas.

La geometria en planta del descenso es similar al ascenso, enlazando una serie de curvas consecutivas de
radio minimo 85 m y maximo 300 m, con una pendiente variable en alzado entre el 3% y el 7%.

Ao largo de este recorrido cabe destacar los siguientes elementos:

o A la altura del pk 1+740 se elimina el actual acceso a la ermita de San Antolin, reponiéndose desde la
nueva rotonda en el Alto de Milloi. El acceso actual no dispone de las visibilidades suficientes para
ejecutar todos los movimientos de acceso en condiciones de sequridad y a su vez, presenta una
seccion estrecha y pendiente elevada excavada totalmente en roca.

Se propone la eliminacion de este acceso y su reposicion desde la nueva rotonda, bordeando la ladera por
el sur.

Reposicion
propuesta

e A |a altura del pk 2+200 se reponen las paradas de autobus existentes, habilitando sendas bahias a
ambos lados para las mismas.

e Entre los ppkk 2+403 y 2+473 se ubica el tercer viaducto del tramo, compuesto por dos vanos de 30y
40 m con una pila intermedia.

e Finalmente, en el pk 2+640 se habilita una Ultima interseccion con carriles centrales que ademas de
reponer el acceso existente (nUmero 22) se disefia como elemento para realizar los giros a izquierdas
en condiciones de seguridad.
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Dada la acusada orografia de la zona, a lo largo de los 2,812 km del recorrido se suceden un total de 13
muros, 12 de ellos de escollera, y uno que se propone de hormigoén al ser una continuacion de un muro ya
existente. De esta forma se evitan grandes ocupaciones en planta con rellenos que se extenderian en una
superficie significativa al presentar la orografia pendientes importantes. Los muros de escollera se
proponen mediante el disefio de escollera vegetalizada siempre que ha sido posible con el objetivo de
tratar de integrar la actuacion en el medio lo maximo posible. Estos muros consisten en la colocacion de
bloques de piedra irregulares entre los que se insertan estacas o varas de especies autdctonas con
capacidades biotécnicas, siguiendo los principios del Informe redactado por Idom en Junio de 2021 para
DFB.

Los muros asociados a los estribos de los viaductos se proponen con escolleras tradicionales con una
talud exterior mas vertical que las anteriores, con el objetivo de reducir las ocupaciones en planta y
especialmente en la ribera de los cauces fluviales.

Se han incluido en el trazado dos marcos como paso de fauna, ademas de los tres viaductos ya indicados.
Estos cajones se han ubicado en las zonas detectadas como paso de fauna habitual en los ppkk 1+300y
1+970.

Todos los tramos de carretera abandonada en las curvas rectificadas se utilizaran como zonas de relleno,
algunas de ellas podran albergar rellenos importantes como es el caso de la curva abandonada en el
Ultimo viaducto y otros contemplan simplemente una actuacion de fresado y revegetacion de la curva, ya
que por su geometria no alberga capacidad para relleno alguno.

Mediante estos rellenos anexos a la traza se trata de cumplir con los requisitos del documento del alcance

recibido, donde el 6rgano ambiental solicitaba valorizar el 75% de las tierras y rocas de suelo natural
generadas mediante tres actuaciones:

a. Recuperar el perfil original en tramos de la calzada actual que queden abandonados tras la puesta en
servicio de la solucion propuesta.

b. Enviar a otras obras donde puedan reutilizarse.

c. Restauracion de canteras abandonadas o explotacion que precisen en material para su restauracion.

En linea con esta peticion, ha sido aprobado recientemente el “Plan de Prevencién y Gestion de Residuos

de Euskadi, 2030. "Transformando los residuos en recursos: T-RES-EN-R"" donde se marca como uno
los objetivos estratégicos del mismo la valorizacion del 75% de residuos reconvertidos en recursos
secundarios para el afo 2025. A su vez, para permitir esta valorizacion, se deberan cumplir los requisitos
establecidos en la “"Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre normas generales de valorizacion de
materiales naturales excavados para su utilizacion en operaciones de relleno y obras distintas a aquéllas en
las que se generaron”, donde se indica que los materiales para ser reutilizados en la propia obra u otras,
deberan cumplir los requisitos establecidos en el Pliego de Condiciones Técnicas del proyecto de las
obras de destino, asi como las condiciones y criterios de las correspondientes autorizaciones
administrativas.

Como se observa en el anejo de Movimiento de tierras del proyecto, del total de materiales excavados en
la traza (158.748,4m3) tan solo es apto para rellenos en la traza la roca 86.658,20 m3. La tierra vegetal se
utilizara integramente para la revegetacion de taludes de desmonte y terraplén, asi como para la
recuperacion de las zonas afectadas durante las obras.

Los suelos excavados en la traza se llevaran a deposito de sobrantes.
El desmonte de firmes se llevara a Deposito de sobrantes autorizado.

Con estos volumenes es posible gestionar dentro de la propia obra el 44% de las excavaciones realizadas
en proyecto, lo que, teniendo en cuenta que del orden de un 45% del volumen excavado son suelos no
aprovechables en la traza, es una cantidad nada desdefiable a pesar de no alcanzar el 75% solicitado en el
documento de alcance.

Cabe destacar a este respecto que el propio “Plan de Prevencicn y Gestion de Residuos de Euskadi, 2030.
"Transformando los residuos en recursos: T-RES-EN-R”” establece sus objetivos para un horizonte
temporal a largo plazo (2025-2030), y que las herramientas que propone para lograrlo ain no han sido
implementadas, por lo que se considera que, dadas las condiciones orograficas del ambito (seccion a
media ladera con numerosos muros que reducen la afeccidn en planta, pero a su vez reducen la
posibilidad de rellenos en la propia traza) el porcentaje de valorizacion de tierras alcanzado es adecuado
y se puede considerar como un paso mas hacia la consecucion de los objetivos marcados de cara al
horizonte temporal 2025-2030.
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4 Inventario ambiental

El municipio de Berriatua se encuentra en el extremo nororiental del Territorio Historico de Bizkaia. El
Area Funcional al que pertenece es el de Gernika-Markina. Y la comarca es la de Markina-Ondarroa.

La superficie total del municipio es de 19,12 km2 (Udalplan 2013), y limita al oeste, con los términos
municipales de Mendexa y Amoroto; al sur, con los términos municipales de Markina-Xemein y Mendaro,
al Este, con el Término Municipal de Mutriku; y al norte, bordedndolo casi en su totalidad, delimita con el
Término municipal de Ondarroa.

A continuacion, se resumen los factores ambientales mas destacados del entorno de la actuacion:
e (lima.
¢ Geologia y Geomorfologia
¢ Hidrologia e hidrogeologia
e Vegetacion.
e Fauna.
e Espacios naturales protegidos
e Paisaje
e Patrimonio Cultural
e Suelos contaminados.
e Ruidos

e Medio socioeconomico

4.1 Climatologia

Se entiende por clima la sintesis de las condiciones meteoroldgicas de una zona geografica durante un
periodo de tiempo dado, es decir, una representacion del tiempo atmosférico medio.

El clima es una aproximacion a los estados termohidrodinamicos de la atmosfera y sus variaciones para
un periodo determinado, en base a ciertos valores estadisticos (medias, varianzas, frecuencias y
probabilidades) de una serie de pardmetros representativos (temperatura, presion, precipitacion,
viento...)

La zona donde se ubica el proyecto pertenece a un clima atlantico, moderado en cuanto a temperaturas y
muy lluvioso.

Los valores de precipitacion media anual oscilan en torno a los 1.200 mm, debidos fundamentalmente, al
factor orografico. El nUmero medio de dias de precipitacion al afio es del orden de 180. La precipitacion
es mucho mayor que la evapotranspiracion a lo largo de todo el afio (incluso en verano).

En cuanto a las temperaturas cabe destacar una cierta moderacion debido a la proximidad del océano.
Asi la temperatura media anual se encuentra en torno a los 14,30°C. La temperatura maxima media
presenta valores entre 27,50°C, mientras que la minima media es de 3,90°C.

4.1.1 Régimen térmico

El estudio del régimen térmico se encuentra basado en los valores de temperaturas medias mensuales y
anuales y en las medias de las temperaturas maximas y minimas. Estos datos se recogen, como
anteriormente se ha mencionado, de los datos expuestos en la pagina web climate-data.org para el
municipio de Berriatua. A continuacion se detallara cada uno de ellos.

a) Temperatura media mensual

La temperatura media anual de Berrriatua es de 14,025 °C con valores medios estacionales de 13 °C en
primavera, de 19.13 °C en verano, de 15,23 °C en otofio y de 9,43 °C en invierno. Valores que reflejan un
clima templado. Las oscilaciones entre la noche y el dia o entre el verano y el invierno son moderadas,
distincion y caracteristica del clima atlantico.

Por otra parte, la temperatura media mensual (determinada a partir de la media de las maximas y media
de las minimas de cada mes), se muestra en la siguiente tabla.

Ene |Feb | Mar Abr May Jun Jul Ago [ Sep | Oct Nov Dic | Afo

°C 93 (96 |113 12,2 | 155 17,6 19,4 |20,4 |18,6 [161 |11 94 |14,03

59 15

50 10

01 02 03 04 05 06 o7 08 09 10 11 12

Temperaturas medias mensuales de Berriatua. Fuente: climate-data.org.
b) Temperaturas maximas y minimas medias

La temperatura media mensual maxima y minima se obtiene promediando las temperaturas maximasy
minimas diarias. La media de las temperaturas maximas registradas BerriatUa es de 19,14°C, mientras
que la media de las temperaturas minimas es 10,66 °C. Como es de esperar, la media mensual mas
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elevada corresponde a los meses de agosto, en el que se registran valores proximos a 25 °C. En cambio, la
media mensual minima se registra en los meses de diciembre, enero y febrero con valores medios
mensuales de alrededor de 6,5°C.

A continuacion se muestran para cada mes las medias mensuales de las temperaturas maximas y
minimas:

°C Ene Feb Mar Abr May jun jul ago sep oct nov dic
Max 12,3 12,8 15,3 15,9 19,1 21,3 23,1 24,3 22,6 20 14,3 12,3
Min 6,3 6,4 7.3 85 12 14 15,8 16,5 14,7 12,2 7.7 6,5

Las temperaturas medias maximas mensuales registradas no sobrepasan las temperaturas altas de 30 °C
y las minimas de o °C. Se observa que la fluctuacion del mar llega a esta zona por lo que no despuntan
temperaturas altas y bajas. Asi, las temperaturas medias varian durante el afio en un 11.5 °C.

4.1.2 Régimen pluviométrico

La cantidad de agua que cae en un lugar durante un tiempo determinado, se conoce como indice de
pluviosidad (precipitacion media anual). En Balmaseda la precipitacion media anual ha sido de 1277 mm,
con valores estacionales de 324 mm en primavera, 223 mm en verano, 358 mm en otofio y 372 mm en
invierno.

La menor cantidad de lluvia ocurre en agosto donde el promedio es 72 mm. mientras que el mes que
tiene las mayores precipitaciones es noviembre, concretamente 165mm. La variacion en la precipitacion
entre los meses mas secos y mas humedos es de 94 mm. Ademas, el mes con el mayor numero de dias
lluviosos es noviembre (15.70 dias). El mes con el nUmero mas bajo es agosto (11.97 dias).

Las precipitaciones mensuales medias y los dias lluviosos se muestran en la siguiente tabla:

Ene Feb Mar | Abr May |jun |[jul ago |[sep |oct nov dic
P(mm) 131 116 107 119 98 79 73 71 79 114 165 125
Dias
lluviosos
(Dias) 11 10 10 12 11 9 9 9 9 10 12 11

4.1.3 Climodiagrama de Walter-Lieth

Los diagramas de clima o climodiagramas, también denominados Diagrama de Walter Lieth o diagramas
ombrotérmicos son representaciones graficas de la precipitacion y la temperatura de una zona
determinada.

A continuacion se muestra el climodiagrama de Berriatua

°F “C Altitude: 74m Climate: Cfb *C: 13.0 / °F: 55.4 mm: 1277 / inch: 50.3 mm inch
77 25 r 175 6.9
68 20 140 5.5

59 15 105 4.1
50 10 T0 2.8
41 5 a5 1.4
3z 0 r 0 0.0

01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12
Copyright: CLIMATE-DATA.ORG

Climodiagrama de Walter-ILeth. Fuente: clima-data.org

Como puede observarse, en el diagrama se representa la evolucion anual de la temperaturay la
precipitacion mensual, de tal manera que si se uniera con una linea el valor de las precipitaciones
mensuales y se considerara el trazado formado con el de la temperatura, solo en verano sobrepasaria la
linea de la temperatura a la de las precipitaciones. Esta situacion es tipica de las zonas con clima
templado y humedo, acorde con lo anteriormente comentado en los puntos previamente tratados.
Segun el indice de Gaussen que indica que hay estacion seca cuando el doble de las temperaturas es
mayor o igual a las precipitaciones en un mes, en Berriatua no existe estacion seca alguna.
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4.2 Calidad del aire

La calidad del aire es una indicacion de cuanto el aire esté exento de contaminacion atmosférica, y por lo
tanto apto para ser respirado. Se entiende por contaminacidn atmosférica a la presencia en el aire de
materias o formas de energia que impliquen riesgo, dafio o molestia grave para las personas y bienes de
cualquier naturaleza, asi como que puedan atacar a distintos materiales, reducir la visibilidad o producir
olores desagradables.

El nombre de la contaminacion atmosférica se aplica por lo general a las alteraciones que tienen efectos
perniciosos en los seres vivos y los elementos materiales, y no a otras alteraciones inocuas. Los
principales mecanismos de contaminacion atmosférica son los procesos industriales que implican
combustidn, tanto en industrias como en automaviles y calefacciones residenciales, que generan didxido
y monoxido de carbono, dxidos de nitrogeno y azufre, entre otros contaminantes. Igualmente, algunas
industrias emiten gases nocivos en sus procesos productivos, como cloro o hidrocarburos que no han
realizado combustion completa.

La contaminacion atmosférica puede tener caracter local, cuando los efectos ligados al foco se sufren en
las inmediaciones del mismo, o planetario, cuando por las caracteristicas del contaminante, se ve
afectado el equilibrio del planeta y zonas alejadas a las que contienen los focos emisores.

La norma de referencia en lo relativo a la calidad del aire es el Real Decreto RD 102/2011. En él se
establecen los limites para los principales contaminantes presentes en el aire ambiente y requla la
gestion de la calidad del aire en términos de como hay que medir, evaluar, que informacion hay que
suministrar a la poblacion y las actuaciones en caso de sobrepasar determinados valores de
concentracion.

4.2.1 Contaminantes del area de estudio

La Red de Control y Vigilancia de la Calidad del Aire de la CAPV cuenta con 53 estaciones, pero ninguna
en Berriatua, ni en la comarca de Lea-Artibai, dicha circunstancia no representa una situacion de
abandono por parte de la Administracion, sino que no se trata de una comarca conflictiva en el referido
aspecto. El municipio se incluye a estos efectos en la zona Kostaldea, donde la estacion costera mas
cercana es la de Mundaka (UTM 523976 X, 4805957 Y). Esta estacion mide los niveles de concentracion de
dioxido de nitrégeno, mondxido de carbono, ozono troposférico, particulas sélidas y dioxido de azufre.
En general, en la practica totalidad de la franja costera del TH de Bizkaia (salvo la desembocadura del
Nervion), los niveles de calidad del aire medidos no superan los valores limites establecidos en la
legislacion vigente.

El indice de Calidad del Aire (ICA) se establece en funcidn de las mediciones de dichas sustancias,
obtenidas de las estaciones de la Red de Vigilancia y Control de la Calidad del Aire de la CAPV. Esta
dividido en 5 categorias que define el estado de la calidad del aire. Los rangos de concentracion que se
utilizan para definir cada categoria son los siguientes:

Estado

Calidad del

aire NO: SO: CO 8h 0; 8h PM10 PM2,5
- 0-50 0-50 0-5 0-60 0-25 0-16

Buena 50-100 50-85 5-7 60-100 25-50 16-33

Mejorable 100-200 85-125 7-10 100-140 |50-65 33-39
Mala 200-400 125-200 10-15 140-160 | 65-85 39-50
>400 >200 >15 >160 >85 >50

Rangos de concentracion utilizados para el ICA diario.
Fuente: Departamento de Desarrollo Econémico, Sostenibilidad y Medio Ambiente.

Para establecer estos rangos se han tenido en cuenta los valores limite que se establecen en el Anexo |
del RD 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire. Los datos que se muestran a
continuacion son a titulo meramente de referencia y corresponden al area de Kostaldea, por lo que no
tienen que ser necesariamente similares a la situacion de Berriatua.

RESUMEN INDICE CALIDAD DEL AIRE ANUAL (dias) Kostaldea
Admisi- Mu Indicador

CALIDAD Buena ble Moderada | Mala mara Sostenibilidad
2013 231 134 0 0 0 100%
2012 224 120 5 0 0 99,4%
2011 203 159 3 0 0 99,2%
2010 224 141 0 0 0 100%
2009 216 145 4 1 0 98,9%
2008 211 151 4 0 0 98,9%
2007 198 161 6 0 0 98,4%
2006 212 152 6 0 0 98,9%
2005 194 164 5 2 0 98,1%

Resumenes anuales del ICA
Fuente Departamento de Desarrollo Econdmico, Sostenibilidad y Medio Ambiente.

Segun el informe anual de 2013 de Estadistica de Calidad del Aire de la CAPV, el porcentaje de dias con
calidad del aire “buena” o “admisible” (Indicador de Sostenibilidad) ha variado de la siguiente manera en
el periodo 2005-2013: El resto de dias la calidad del aire ha sido “moderada”.

o8 W_/

96

94

92

90 . . . . .
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Datos atmosféricos de la comarca de Artibai

Fuente Departamento de Desarrollo Econémico, Sostenibilidad y Medio Ambiente.
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4.3 Geologia

4.3.1 Marco geoldgico general

Desde el punto de vista de la geologia regional, el area de estudio se encuadra en las estribaciones
occidentales de los Pirineos, en la cuenca vasco-cantabrica.

Los materiales pertenecen a la denominada Unidad de Oiz (excepto los triasicos aloctonos, diques
intrusivos y cuaternario. La separacion en unidades se realiza en base a criterios tectdnico-estratigraficos
y sus limites vienen marcados por accidentes tectdnicos de orden mayor, cuyas trazas cartograficas
superan ampliamente el trazado del cuadrante. La unidad de Oiz es cabalgante sobre la unidad de San
Sebastian.

Dentro de la unidad de Oiz los materiales pertenecientes al denominado Complejo Urgoniano, presentan
una problematica especial puesto que presentan facies diferentes.

En la siguiente figura se muestra la disposicion geoldgica de los diferentes materiales segun su edad, asi
como los principales cabalgamientos a escala regional. La zona del proyecto se encuentra englobada por
el recuadro negro.
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4.3.2 Tectonica

Desde el punto de vista estructural la zona se caracteriza por una intensa deformacion, sin embargo,
debido a las caracteristicas de sus materiales (margas de ltziar y Flysch negro) que son litoldgicamente
muy homogéneos, sin niveles guia y con una respuesta muy ductil ante los esfuerzos tectdnicos, resulta
dificil representar en la cartografia el trazado de los ejes de las diferentes estructuras.
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Se han reconocido dos fases de deformacion:

- Laprimera de ellas y mas importante da lugar a estructuras NW-SE. A nivel regional esta fase es
vergente al norte, aunque en esta hoja dicha vergencia solo se pone de manifiesto localmente, cerca
de la costa. Esta fase lleva asociada una esquistosidad que se limita a una estrecha franja. Asi mismo

aparecen fallas retrovergentes asociadas a esta primera fase.

- Lasegunda fase de deformacion mucho menos importante que la primera parece estar asociada a
una serie de desgarres de direccion NW-SE (falla de Aulestia-Azpeitia) y pliegues laxos de direccion N
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Entre las principales estructuras que afectan al entorno de la traza destaca:

- Antiforma de Berriatua. De direccion N1ooE aproximadamente. En el nicleo afloran los materiales
urgonianos del final del trazado proyectado, mientras que en el flanco dominan los sedimentos del

Flysch Negro.

- Falla de Markina-Berriatua. Es una falla de direccion N2oE, con fracturacion intensa con multiples

planos de falla.

4.3.3 Estratigrafia

El substrato rocoso existente en la zona de estudio corresponde a materiales del Cretacico,
concretamente del Albiense Superior-Cenomaniense Inferior que corresponden al Complejo Urgoniano.

Existen dos formaciones principales: Margas y limolitas calcareas negras, conocidas como las margas de
ltziar y facies urgonianas carbonatadas.

4.3.3.1 Margas de Itziar

Integradas en el ciclo urgoniano se encuentran representadas por margas y limolitas calcareas negras, a
veces siliceas. Las margas de Itziar constituyen una sucesion mondtona de color tipicamente negro o
muy oscuro, formadas por margas y limolitas calcareas estratificadas en bancos decimétricos a métricos.

Generalmente se encuentran decalcificadas y alteradas presentando entonces tonalidades marrones.
Frecuentemente intercalan niveles areniscosos finos que se acufian con rapidez.
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4.3.3.2 Calizas Urgonianas

Se trata de calizas masivas poco o nada estratificadas de color gris oscuro con rudistas, corales, algas
ostreidos y equinodermos. La proporcion de bioclastos alcanza el 50%

4.3.3.3 Suelos y formaciones superficiales cuaternarias

Se han reconocido en la zona de estudio suelos superficiales recubriendo el substrato rocoso antes
descrito. Estos suelos son de dos tipos en funcion de su génesis y sus caracteristicas.

En base a la cartografia geoldgico-geotécnica a escala 1:1.000 realizada, asi como a la investigacion
proporcionada y complementaria de calicatas y sondeos efectuados a lo largo del trazado proyectado, se
puede considerar que existe un recubrimiento practicamente discontinuo de suelos, que por lo general
tiene un espesor muy reducido, inferior siempre a dos metros.

SUELOS ELUVIALES

Se trata de los suelos de alteracion, in-situ, del substrato rocoso. Se caracterizan por ser de naturaleza
limo-arcillosa, con contenidos variables de arena y grava y consistencias de firme a muy firme de
tonalidades amarillentas de baja a media plasticidad.

Estos materiales recubren el substrato rocoso a lo largo de todo el trazado, siendo su potencia variable.
En parte del trazado su espesor puede ser significativo, por lo que su presencia es determinante en el
dimensionamiento de las estructuras proyectadas.

RELLENOS ANTROPICOS

Los rellenos presentan en casi todos los casos cierto grado de compactacion. Estan vinculados
principalmente a obras urbanizadas, edificaciones cercanas, asi como a las infraestructuras viarias. Se
caracterizan por ser materiales homogéneos constituidos por limo arcilloso con algo a bastante grava
angulosa de naturaleza limolitica alterada, posiblemente una mezcla de materiales extraidos de
excavaciones cercanas a la zona de estudio. En el firme de la carretera se ha identificado una capa de
gravay bloques calizos Este tipo de suelos pueden interferir de manera significativa en el trazado
proyectado puesto que la nueva calzada se adosara a la carretera existente en varios tramos.

4.3.4 Geologia estructural

La zona del trazado se encuentra desde el punto de vista estructural en el flanco sur de un antiforme de
direccion N1ooE. en el nicleo de esta estructura afloran materiales urgonianos (Calizas y margas de
Itziar) que hacia los flancos dejan paso a los sedimentos del Flysch negro.

La estratificacion presenta una direccion media de 12/194 y aparecen dos sistemas de diaclasado
perpendiculares a esta con direcciones 84/283 y 77/014.

4.3.5 Patrimonio geoldgico

El patrimonio geoldgico o Geodiversidad se define como la “Variedad de elementos geoldgicos, incluidos
rocas, minerales, fosiles, suelos, formas del relieve, formaciones y unidades geoldgicas y paisajes que son

el producto y registro de la evolucion de la Tierra” por la Ley Organica 42/2007, de 13 de diciembre, de
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

A nivel internacional se conocen dos iniciativas para la proteccion del patrimonio geoldgico; International
Union of Geological Sciences (IUGS) que ha creado el Global Geosites Working Group (GGWG) y
desarrolla el proyecto Geosites y la UNESCO con el IUCN (Union Internacional para la Conservacion de la
Naturaleza) ha iniciado el proyecto de Geoparques, pero ninguna de ellas tiene patrimonio catalogado en
las cercanias del trazado.

A nivel nacional se encuentra el proyecto Patrigeo que contiene una base de datos del IGME, el cual
alberga 28 puntos en Bizkaia, pero igualmente no tiene ninguno en la zona de afeccion.

En la CAPV se cartografiaron los puntos y areas de Interés Geoldgico que sirve como base para la
elaboracion de la Estrategia de la Geodiversidad del Pais Vasco. De la recopilacion bibliografica y
documental de estos 1400 puntos, se han extraido 150 Lugares de Interés Geoldgico (LIG) y preparado la
descripcion geoldgica de los mismos.

En el Territorio Histdrico de Bizkaia coexisten 61 de los 150 Lugares de Interés Geoldgico (LIG) pero
ninguno de ellos se encuentra en la zona de actuacion. Sin embargo, junto al pk 59+840 se encuentra un
area de interés geoldgico: 0631 megabrechas de caliza.

Nuevo trazado junto al rea de interés geoldgico 0631 megabrechas de caliza. Escala 1:8.000.
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4.4 Ruidos

En el Anejo n°6 Estudio AcUstico se incluye el estudio de ruidos realizado para el proyecto constructivo,
del cual, e extrae la informacion contenida en el presente apartado.

Se ha analizado la situacion acUstica existente en la actualidad (datos de aforo del afio 2.019) y en el
escenario de trafico futuro de la situacion pésima, Ao horizonte calculado para el disefio de firmes (afio
2.044). En los dos escenarios se comprobara el cumplimiento de los Objetivos de Calidad Acustica
establecidos en aplicacion del Decreto 213/2012.

En aquellas situaciones donde se superan los OCAs, se analizan las medidas correctoras necesarias para
restablecer los niveles de ruido de acuerdo con la legislacion vigente. Teniendo en cuenta en todo
momento el “Plan de Accidn para la mejora de la calidad sonora de las carreteras forales de Biakaia.” De
la Diputacion Foral de Bizkaia, para el periodo 2020-2025.

La infraestructura proyectada, como queda justificado en el Capitulo 4 Normativa de referenciay
criterios de valoracion del presente documento, se considera infraestructura existente, y debera
satisfacer los objetivos de calidad acuUstica aplicables a areas urbanizadas existentes, establecidos en la
tabla A del anexo | del Decreto 213/2012.

4.4.1 Metodologia

Acorde con la “Orden PCl/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo Il del Real Decreto
1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo
referente a la evaluacion del ruido ambiental”, el método de calculo utilizado en la modelizacion se basa en
CNOSSOS-EU que es el método comun de evaluacion del ruido en Europa.

La emision de la carretera se define por la Potencia AcUstica por metro, LwA,1m, que se obtiene a partir
de las siguientes variables: Intensidad Media Horaria (IMH) para cada tipo de vehiculo y periodo del dia,
velocidad para vehiculos ligeros y pesados, pendiente de la carretera, tipo de flujo considerado para el
trafico y pavimento.

El estudio se realiza sobre la modelizacion tridimensional del area de estudio efectuada a partir de la
cartografia y trazado de la carretera y que se completa con la informacidn acustica necesaria para la
aplicacion del método de calculo.

Los niveles de inmision (LAeq) en cada receptor y para cada periodo del dia considerado, se obtienen por
aplicacion del efecto de una serie de factores sobre el nivel de emision obtenido para cada tramo de
carretera, correcciones que son debidas, entre otros, a los siguientes factores: distancia entre receptory
carretera, absorcidon atmosférica, efecto del terreno segun tipo, efecto de posibles obstaculos: difraccion,
reflexion, otros, etc.

Se determinan, por un lado, como alturas de evaluacion de los niveles sonoros a 2 metros sobre el
terreno y todas las plantas en las fachadas de los edificios residenciales o de otros usos especialmente
sensibles al ruido, tal y como establecen los articulos 11.4 y 54 del mencionado Decreto autondmico, ya
que el objetivo es valorar la incidencia de la adopcion de soluciones de apantallamiento si fuera el caso,
cuyo efecto varia con la altura.

Por otro lado, se delimita la Zona de Servidumbre Acustica definida esta segun el articulo 3.v del Decreto
213/2012, como:

"Franja del territorio vinculada a una infraestructura del transporte de competencia autonémica o foral que
representa el potencial maximo de su impacto acustico y que estd destinada a favorecer la compatibilidad del
funcionamiento de las infraestructuras con los usos del suelo.”

El articulo 28 del Decreto 213/2012 establece que la Zona de Servidumbre Acustica se define por la
isofona a 4 m de altura sobre el terreno mas desfavorable, entendida como la que mayor superficie del
territorio abarca, de las correspondientes con los valores para suelo con predominio de uso residencial
detallados en la tabla D del anexo | del Decreto 213/2012. En definitiva, serd la iséfona a 4 m que mas
superficie abarque de los tres periodos del dia considerados para el escenario mas desfavorable (afio

2044).

Los resultados obtenidos para los escenarios estudiados se presentan mediante mapas de ruido que
permiten visualizar los resultados obtenidos y valorar el efecto de las soluciones mediante la
comparacion de la situacion con soluciones y sin soluciones.

Las representaciones que se utilizan son las siguientes:

e Mapa de ruido a 2 m de altura sobre el terreno, en intervalos de 5 dB(A), con el fin de reflejar el efecto
sobre los espacios libres de utilizacion publica, tal y como establecen los articulos 11.4 y 54 del
Decreto autondmico 213/2012.

e Mapas de niveles en fachada, que representan el nivel en fachada, sonido incidente, para el valor
mayor de los obtenidos en cada columna de puntos de evaluacion, para todas las alturas de los
edificios residenciales y de otros usos especialmente sensibles al ruido.

e Mapa de Zona de Servidumbre AcUstica, que representa el area comprendida por la is6fona,
calculada a 4 metros de altura sobre el terreno, mas desfavorable, entendida como la que mayor
superficie del territorio abarca

Los resultados, para el escenario horizonte 2044, se incluyen en el correspondiente capitulo de
resultados.

Para facilitar la visualizacion de los resultados en determinadas situaciones, se utilizan imagenes 3D, que
representan los niveles de ruido a diferentes alturas de las fachadas de los edificios evaluados.

Para la modelizacion y aplicacion del método de calculo y presentacion de resultados se utiliza el modelo
CADNAA®,

La imagen adjunta muestra la modelizacién tridimensional realizada:
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Figuran®1.  Modelo 3D para el estudio acustico

4.4.2 Normativa de referenciay criterios de valoracion

Como indices de ruido se utilizan los Objetivos de Calidad Acustica definidos en el Decreto 213/2012, de
16 de octubre, de contaminacion acustica de la Comunidad Autéonoma del Pais Vasco:

e Ln (indice de ruido noche): nivel promedio para el periodo situado entre las 23:00 y las 7:00 horas.
e Ld (indice de ruido dia): nivel promedio para el periodo situado entre las 7:00 y las 19:00 horas.
e Le (indice de ruido tarde): nivel promedio para el periodo situado entre las 19:00 y las 23:00 horas.

Respecto a los criterios de valoracion a adoptar en el estudio varian en funcion de si la carretera se
considere nueva o existente. En este sentido el Decreto de Gobierno Vasco 213/2012, establece en su Art
2 lo siguiente:

e Articulo 2.- Infraestructuras y actividades nuevas
1.- A los efectos de este Decreto se entiende por infraestructura nueva, aquella infraestructura viaria o
ferroviaria que no tenga aprobado el proyecto a la entrada en vigor del presente Decreto y que esté
incluida dentro de alguno de los siguientes supuestos:
* La construccion de un nuevo trazado
* La modificacion funcional de una infraestructura en servicio, con la construccion de un trazado
independiente que esté sometido a declaracion de impacto ambiental o
- La realizacion en una infraestructura viario o linea ferroviaria preexistente de alguna actuacion que
suponga un incremente de 3 decibelios en su generacion de ruido y que no tenga aprobado el
proyecto constructivo a la entrada en vigor del presente Decreto.
De este modo y analizando los supuestos anteriores en este tramo:

¢ No se trata de un nuevo trazado ya que se apoya en gran parte de su recorrido en la actual carretera
Bl-2405.

¢ -No se trata de una modificacion funcional de una infraestructura en servicio, ya que no se construye
un trazado independiente, sino que es una mejora del actual.

e -Elincremento de trafico que se generara en el escenario futuro 2044 considerado como pésimo a
efectos acUsticos, no supondra un incremente de 3 decibelios en la generacion de ruido. El
incremento de 3 dB(A) se produciria si se duplicara el trafico actual. Como la IMD 2019 es de 3.978 y la
prevista para el 2044 es de 5.771 vehiculos, no se llegaran a alcanzar los 3 dB(A) de incremento.

La infraestructura proyectada, se considera por lo tanto infraestructura existente, y deberd satisfacer los
objetivos de calidad acUstica aplicables a areas urbanizadas existentes, establecidos en la tabla A del
anexo | del Decreto 213/2012.

indices de ruido

TIPO DE AREA ACUSTICA dB(A)
Ld Le Ln

Ambitos/ Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario,

E docente y cultural que requiera de especial proteccion contra la| 60 60 50
contaminacion acustica.
Ambitos/ Sectores del territorio con predominio de suelo de uso

A residencial 65 65 55
Ambitos/Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario

D - ) 70 70 65
distinto al anterior

C Ambitos/Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo 6
y espectaculos 73 73 3

B Ambitos/Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial | 75 75 65
Ambitos/Sectores del territorio afectados a sistemas generales de

F infraestructura de transporte, u otros equipamientos publicos que los | (1) (2) (2)
reclamen

(1) seran en su limite de area los correspondientes a la tipologia de zonificacion del area con la que
colinden.

Debido a la evolucion horaria del trafico existente en la actualidad, el indice de ruido mas desfavorable es
el Ln, ya que los niveles para este indice se diferencian en mas de 10 dB(A) a los otros dos indices Ld y Le
y los OCA para el periodo noche son 10 dB(A) inferiores a los establecidos para el dia y la tarde.

El periodo tarde es mas favorable que el dia.

4.4.3 Estado actual

En el escenario de trafico actual existe una vivienda (n° 1 en laimagen adjunta) que ademas tiene en la
planta baja un servicio de hosteleria (Erretegi Trontxo), que se encuentra en el limite de los Objetivos de
Calidad Acustica tanto en el periodo diurno como en el nocturno (Ldia 65 dBA y Lnoche 55 dBA). El resto
de las viviendas préximas a la carretera en la situacion actual no superan los umbrales fijados en los OCA.
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1 64,3 64,3 54,6

2 50,2 50,1 40,2
3 51,5 51,5 41,9
4 48,4 48,6 39,0

A continuacion, se muestran los resultados de la modelizacion de la situacion actual con los niveles mas
altos registrados en fachada a cualquier altura. Las superaciones de los OCAs (tomando como referencia
la consideracion de infraestructura existente, se destacan en rojo:

Edificio21Ld 64,3—-Ln 54,6

No se dan superaciones de los OCA en ninguno de los casos analizados tomando como referencia los
umbrales para infraestructuras existentes, con el fin de que sean comparativos con los resultados y
umbrales de la situacion del afio horizonte.

4.5 Edafologia

El suelo es un recurso vital y en gran parte no renovable que esta sometido a una presion cada vez mayor.

Se define generalmente el suelo como la capa superior de la corteza terrestre. El suelo esta compuesto
de particulas minerales, materia organica, agua, aire y organismos vivos, y es la interfaz entre la tierra
(geosfera), el aire (atmdsfera) y el agua (hidrosfera).

El suelo desempeiia una serie de funciones clave tanto medioambientales como sociales y econdmicas,
que resultan fundamentales para la vida. La agricultura y la silvicultura dependen del suelo para el
suministro de agua y nutrientes asi como para su soporte fisico.

La capacidad de almacenaje, filtracidon, amortiguacion y transformacion convierte al suelo en uno de los
principales factores para la proteccion del agua y el intercambio de gases con la atmosfera. Ademas,
constituye un habitat y una reserva genética, un elemento del paisaje y del patrimonio cultural asi como
una fuente de materias primas.

Respecto de la edafologia del territorio, se considera ilustrativo el mapa de suelos que refleja la situacion
del T.H. de Bizkaia.
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Mapas de Suelos de Bizkaia. Litologia - Edafologia Fuente: GOVA

En el ambito de actuacion la situacion es la siguiente, segun el mapa de suelos del Gobierno Vasco
(Geoeuskadi).

oo Cometor i e o

[Cornbocloun colconicapecdadlielizotoja

Al situarse en la divisoria, los cauces se tratan de cauces intermitentes con un régimen torrencial, que
solo llevan agua en momentos de lluvia intensa. A pesar de ello se cruzan dos cauces con un caudal mas
constante. Se trata de las cabeceras de los arroyos Iramintza en la cuenca del Lea y Malluerreka en la del
Artibai.

Ninguno de los arroyos constituye una masa de agua, pero vierten sus aguas, a la masa LEA-A el
I[ramintza y ARTIBAI-A el Malluerreka. Ambas masas tienen un estado global Bueno.

La actuacion propuesta se encuentra fuera de las zonas de inundacion.

En el ambito de estudio se han detectado ademas dos puntos de agua muy cercanos a la traza. El primero

de ellos estd a la altura del PK 59 y se trata de una captacion y un pequeiio depdsito adosado al muro del
terraplén de la carretera actual.

Los suelos detectados en el ambito de la actuacion son:
e Cambisol humico con capacidad de uso muy baja: En la mayor parte de la vertiente de Artibai

e Cambisol cromico con capacidad de uso moderada: En la zona de la cumbre del puerto
e Cambisol districo con capacidad de uso baja: En la mayor parte de la vertiente del Lea
e  Luvisol cromico con capacidad de uso baja: En la parte final de |a actuacion Hacia Lekeitio

La capacidad de uso de los suelos esta en todos los casos limitada por la fuerte pendiente, salvo en el
caso del Cambisol Districo cuya limitacion viene dada por su composicion quimica.

4.6 Hidrologia

La actuacion se enmarca entre las cuencas del Lea y del Artibai, en la divisoria de ambas cuencas y las
vaguadas de cabecera de las mismas.
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Punto de captacion en la margen derecha Depdsito adosado al muro de la carretera

de la carretera

El segundo punto se trata de un depdsito que queda bajo el viaducto propuesto sobre la vaguada del
I[ramintza.

Ninguna de las vaguadas dispone de cobertura vegetal propia asociada a las mismas, sino que son un
continuo de la vegetacion a ambos lados.

4.6.1 Calidad de las aguas superficiales

Para la determinacion de la calidad de las aguas superficiales del entorno de estudio se han utilizado
diferentes fuentes de informacion.

¢ Porun lado los datos proporcionados por la Red de seguimiento del estado bioldgico de los rios de la
CAPV Informe de resultados Campaiia 2020 (UTE Anbiotek-Cimera para URA).

e Por otro los datos proporcionados por la Red de seguimiento del estado quimico de los rios de la
CAPV Campafia 2020. (Laboratorios Tecnoldgicos de Levante y Ekolur Asesoria Ambiental para
URA).

La estacion de muestreo considerada de referencia para la zona de estudio en la masa de agua de Artibai-
A es la ART168. Para la masa de agua LEA-A no hay punto de muestreo cercano alguno que pueda
reflejar la calidad de los cauces intermitentes que discurren junto al trazado. No obstante, no se esperan

grandes diferencias entre los cauces de cada masa, por lo que se usaran los datos de ART-168 para
reflejar la calidad.

La masa Artibai-A, representada por ART168, presenta un diagndstico de estado ecoldgico bueno tanto
en 2020 como para el quinquenio 2016-2020, pese a que se han registrado diagnosticos de estado
moderado debido a que la comunidad de macroinvertebrados fluctla entre las clases buena y moderada,
cuando la riqueza de taxones sensibles a contaminacion organica es algo escasa.

Resumen de indicadores de estado ecoldgico. Quinquenio 2016-2020. Unidad Hidroldgica Artibai. *Dato Ultima campania.

Masa Estacidn Indicador
Macroinvertebrados
Fitobertos
Fauna Piscicola

Antibai-& | ART168 Estado bioldgico
Fisicoguimica
Hidromorfologla
Estado ecoldgico

ART1e

2008
20
2097
09
209
2047
L]

Evolucion de los indicadores bioldgicos. Puntos de control representativos de la Unidad Hidroldgica Artibai.

En la masa de agua Artibai-A alcanza el buen estado para las condiciones fisicoquimicas generales y el
indice IFQR una calidad muy buena.

Respecto a los indicadores complementarios, el ICG obtiene una calidad moderada, mientras que el
indice Prati alcanza una muy buena calidad en las dos estaciones. Se determina un estado de aguas apto
para la vida salmonicola en las dos estaciones. Se detecta presencia de arsénico, cobre, selenio, zincy
fluoruros, no obstante, no exceden las Normas de Calidad Ambiental correspondientes.

Se diagnostica un buen estado quimico en los dos puntos de control representativos de la masa. El punto
complementario alcanza el buen estado quimico, aunque la NCA-MA para mercurio en la matriz de Biota
no se ha considerado en esta valoracion por tratarse de una sustancia considerada como PBT (esto es,
persistente, bioacumulable, tdxica) y ubicua.

Resumen de estado fisicoquimico y quimico por estacion. Afio 2020.
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Condiciones .
Cuenca Masa Estacion | Fisicogquimicas E‘;E':"';
Generales
Artibai Artibai-A ART168 Cumnple Muy bueno
Artibai-A ART202 Cumple Muy bueno

Condiciones Fisicoquimicas Generales y otros indicadores. Afio 2020.

Estado
quimico

Bueno
Bueno

4.6.2 Hidrogeologia

Condiciones Fisicoguimicas Generales Otros
Masa Estacion RD 1/2016 indicadores
Fore’ | pH | %02 | NO3| NH4 PO4 | DBOS | DQO | IFQR [ ICG | Prati| Vida
Artibai-A | ART168 ME | MBE | MB | mB | ME | ME [IIEE MB
Aribai-A | ART202 ME | ME | MB | MB [T Mo E

Los materiales presentes en la zona del proyecto se caracterizan por su baja permeabilidad. Los suelos
eluviales y la roca meteorizada M(IV-V) presentan un caracter arcilloso con una permeabilidad baja.

Por otro lado las margas pueden considerarse como impermeables a efectos practicos, pudiendo

desarrollarse una permeabilidad secundaria por fracturacién de magnitud muy baja.

Los niveles de calizas podrian llegar a desarrollar una permeabilidad alta, secundaria, gracias a procesos
de disolucion de tipo karstico. Debido a su pequeia extension cartografica esta posibilidad se ve como

muy improbable.

Se han medido los niveles freaticos en los sondeos realizados una semana después de su perforacion y el

resultado fue nulo para todos los sondeos realizados.

MAPA DE UNIDADES HIDROGEOLOGICAS

Donostia-San Sebastia

UNIDADES HIDROGEOLOGICAS

18 Vitoria, 19 Gernika

17 Ubasa

16 Subijana, 16 Valdegobia

13 Sierra do Cantabria, 14 Campezo
12 Jaizkibel

11 0iz

7 Aramotz, 8 Iixina, 9 Aizkorr, 10 Aralar

1 Elduain, 2 Emio, 3 Albiztur. 4 Gatzume, § |zarrailz, 6 Erehozar

Cuaternario

) Conglomerados. Terciario

| Areniscas. Terciario
i

I Dolomias y calizas. Terciario

] Calizas y dolomias. Cretacico superior
tadﬁi] Complejo Volcanico. Cretacico superior
f_l Arenas y areniscas. Facies Utrillas. Cretacico inferior
- Calizas. Facies Urgoniano. Cretacico inferior
- Carniolas y calizas. Jurasico

4.7 Vegetacion y habitats de interés

4.7.1 Vegetacion potencial

Antes de que el hombre interviniera alterando la Naturaleza, cada territorio estaba ocupado por una
vegetacion primitiva. Las acciones asociadas al hombre y su ganado provocaron y siguen provocando
actualmente, grandes modificaciones en la vegetacion primitiva. El Pais Vasco con intensa actividad
industrial, ganadera, agricola y forestal, posee un paisaje vegetal que en muchos casos esta
drasticamente alterado.

El estado imaginario en el que estas acciones asociadas al hombre y su ganado han cesado, constituye la
vegetacion potencial de un territorio.

La vegetacion potencial del entorno se corresponde mayoritariamente con el robledal aciddfilo y robledal
bosque mixto. Aunque al final del tramo sentido Lekeitio existe un afloramiento de calizas que favorece
la aparicion de una mancha de encinar. La cartografia de vegetacion potencial no lo refleja debido a que
se ha llevado a cabo a una escala de menor resolucion.

¢ Robledal aciddfilo y robledal-bosque mixto atlantico

Los robledales acidofilos son bosques magnificos en su pleno desarrollo. El estrato arboreo es de
total dominio del roble (Quercus robur), pudiendo ir acompanado por el castaiio (Castanea sativa).
Diversos arboles de mediana talla o arbustos altos como el abedul (Betula celtiberica), el acebo (/lex
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aquifolium), el arraclan (Frangula alnus), el majuelo (Crataegus monogyna), el avellano (Corylus
avellana) y algun serbal esporadico Sorbus spp., pueden formar un segundo estrato poco conspicuo.

Las copas de los robles permiten la penetracion de luz suficiente para la vida de muchas plantas en
los estratos inferiores. Matas de diversos brezos estan presentes casi siempre y abundan en los
robledales mas secos. Las zarzas (Rubus spp.), prefieren por el contrario suelos mas frescos, en
aclareos recientes del bosque.

Son comunes algunas plantas trepadoras, como la hiedra (Hedera hélix) y la madreselva (Lonicera
periclymenum).

Los robledales acidofilos ocupan preferentemente suelos de ladera, acidos, edificados sobre
sustratos, diversos, evitando las calizas. Se situan en altitudes comprendidas entre 0-600 metros, y
alternan con otra agrupacion vegetal también dominada en mayor o menor medida por el roble, pero
con una flora mas variada y exigente en nutrientes.

Flora representativa: Quercus robur, Castanea sativa, Betula celtiberica, llex aquifolium, Frangula alnus,
Crataegus monogyna, Lonicera periclymenum, Blechnum spicant, Pteridium aquilinum, Dryopteris
affinis, Teucrium scorodonia, Hypericum pulchrum, Calluna vulgaris, Vaccinium myrtillus, Erica vagans,
Daboecia cantabrica, Deschampsia flexuosa, Potentilla erecta, Stachys offcinalis, Ranunculus
nemorosus, Hieracium gr. Laevigatum.

e Encinar cantabrico

Los encinares cantabricos son “islas mediterraneas” en la costa cantabrica, que nos hablan de las
condiciones ambientales del Terciario, cuando el clima era mas calido y estos bosques cubrian
toda la region. Un bosque dominado por la encina (Quercus ilex), a la que acompanan el laurel
(Laurus nobilis), el madrofo (Arbutus unedo), el acebo (llex aquifolium), los mostajos (Sorbus
aria y S. torminalis), el majuelo (Crataegus monogyna), el endrino (Prunnus espinosa) y el
aladierno (Rhamnus alaternus).Especies trepadoras como la zarzaparrilla (Smilax aspera), y la
nueza negra (Thamus communis), junto a otras especies como el rusco (Ruscus aculeatus)
forman impenetrables sotobosques que aumentan la magia de estas formaciones.En los claros,
donde penetra algo de sol, encontramos especies mediterraneas como el espliego (Lavandula
latifolia), y la cornicabra (Pistacia terebinthus). Los encinares cantabricos son bosques
vulnerables. Sus mayores amenazas son los incendios forestales y la excesiva extraccion de
lefias.

4.7.2 Vegetacion actual

La actividad humana en el entorno, principalmente la ganaderiay la actividad forestal ha hecho
desaparecer practicamente la cobertura de robledal de todo el ambito de estudio. En su lugar en la
actualidad nos encontramos un paraje en el que predominan los prados, y las plantaciones de pino
radiata y eucalipto.

La vegetacion actual comprende las siguientes unidades vegetales:

e Bosque mixto atlantico

oy L
(Bizkaia 0«3.

Es la agrupacion vegetal potencialmente dominante en el piso colino de la vertiente atlantica. En el
ambito de estudio su desarrollo se encuentra muy limitado. Aunque el roble pedunculado (Quercus
robur) es la especie dominante, la acompafian una larga lista de especies de arboles, arbustos. La
composicion especifica de cada mancha de bosque mixto varia en el entorno segun la humedad local,
que a su vez es determinada por dos factores: la orientacion de la ladera y la inclinacion. Asi, en los
bosques mixtos mas préximos a las vaguadas aparecen especies como el fresno (Fraxinus excelsior) y el
avellano (Corilus avellana), mientras que en las zonas menos humedas se pueden observar ejemplares
de abedul (Betula celtiberica) o, en las laderas mas escarpadas, el madrofo (Arbutus unedo).

e Plantaciones forestales de Pinus radiata

Este es el tipo de vegetacion que mas drea ocupa en el ambito de estudio. Estas plantaciones forestales
presentan un aspecto muy homogéneo, ya que siempre estan compuestas por individuos de la misma
especie y edad. La diversidad que alberga cada parcela varia en base a su edad: las plantaciones mas
antiguas llegan a desarrollar un sotobosque con especies propias del bosque mixto (avellanos, fresnos,
robles...), en las mas recientes aparecen especies propias de los matorrales como los brezos (Erica sp.),
zarzas (Rubus sp.), argomas (Ulex sp.) y diferentes helechos y, finalmente, en las parcelas
recientemente taladas no hay vegetacion o Unicamente se desarrollan unas pocas especies ruderales.

e Plantaciones de Eucalyptus sp.

Esta comunidad es cada vez mas comun en el Pais Vasco. En 2018 las plantaciones de Pinus radiata se
vieron afectadas por la enfermedad de la banda marrdn producida por el hongo Lecanocista acicola.
Por ello, muchas parcelas fueron taladas y posteriormente replantadas con arboles del género
Eucalyptus en todo el territorio. La presencia de plantaciones de Eucalyptus es todavia escasa en el
ambito de estudio, pero ya se observan parcelas con individuos jovenes de este género. El eucalipto es
una especie aldctona de crecimiento rapido con tiempos de tala menores a 20 afios. Debido a ello, en
las plantaciones de eucalipto no llega a desarrollarse un sotobosque rico y diverso como el de las
explotaciones de pino.

e Encinar

Este tipo de vegetacion aparece Unicamente en los afloramientos de calizas al final del tramo en
sentido Lekeitio, por lo que no ocupan un gran area en el ambito. En estas manchas aparecen
especies propias de los encinares cantabricos que previamente hemos mencionado.

e Pradosy cultivos atlanticos.

Se tratan de comunidades vegetales densas y con una cierta humedad edéfica, siempre verde,
producida por el hombre o la accién del pastoreo, siendo su aprovechamiento bien por siega o
pastoreo. Son prados ricos en especies, con abundantes flores, productores de heno, poco o
moderadamente fertilizados, que no se siegan hasta la floracion de las gramineas y solamente una o
dos veces al afio. La especies mas representativas son: Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis,
Cerastium fontanum, Cynosurus cristatus, Festuca rubra, Filipendula ulmaria, Holcus lanatus,Lathyrus
pratensis, Plantago lanceolata, Trifolium pratense, Trifolium repens, Lolium perene...

e Brezal-argomal con crecimiento de bosque mixto.

Esta comunidad es una de las primeras fases de sustitucion del bosque mixto. En el ambito ocupan
practicamente todos los taludes de la carretera actual. Albergan una gran diversidad de especies en el
estrato arbustivo y herbaceo. En el dmbito de estudio aparecen varias especies de brezo (Erica sp.) entre
las que destaca Erica arborea por su gran tamafo (puede llegar a los 7 metros). Junto a los brezos
aparece la argoma (Ulex europaeus), zarzas y varias especies propias de los robledales degradados.
Ademas, en los taludes donde esta comunidad esta en una fase mas avanzada, aparecen arboles
jovenes de diferentes especies como el roble (Quecus robur), el abedul (Betula celtibérica), el sauce
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negro (Salix atrocinerea), el madrono (Arbutus unedo) o la encina (Quercus ilex). Si no se alteran, estas
comunidades tienden a desaparecer con el tiempo, dando paso a fases mas avanzadas en las que
predominan las especies de arboles mencionadas.

e Zarzal helechal.

También esta comunidad se trata de una fase de sustitucion del bosque mixto. Sin embargo, las
comunidades con zarzas y helechos son una fase previa (0 mas degradada) que los brezales argomales.
Tanto la zarza (Rubus sp.) como el helecho (Pteridium aquilinum) suelen ocupar en grandes densidades
todo el area que ocupa esta comunidad. Con el tiempo, esta comunidad es sustituida por especies
arbustivas lefiosas propias del brezal-argomal.

e Setovivo.

En los limites de las parcelas ocupadas por prados se dan unas formaciones vegetales especiales,
que son los denominados “setos vivos”. Estas manchas de vegetacion habitualmente estan
formadas por restos mas o menos degradados de la vegetacion potencial. Son de gran
importancia para la conservacion de la fauna ya que se constituyen como habitats refugio y zonas
de alimentacion de gran parte de la fauna existente. En el ambito de estudio estan representados
principalmente en los alrededores del barrio de Merelludi, puesto que es en esa zona donde mas
prados atlanticos hay. En estas comunidades suelen aparecer unos pocos arboles de buen porte
pero no de gran altura como nogales (Juglans regia), castafnos (Castanea sativa), robles (Quercus
robur), encinas (Quercus ilex) o avellanos (Corylus avellana).

Vista de la vaguada del Iramintza sentido Lekeitio, con predominancia de plantaciones y prados

A continuacion, se expone la superficie ocupada por cada tipo de vegetacion en el ambito de estudio (200

e Vegetacion ruderal
m desde el trazado):

Finalmente, en los bordes de la carretera o en los tramos mas urbanizados aparecen especies las

especies ruderales. Esta unidad esta compuesta por zonas totalmente alteradas o humanizadas, como TIPO SUPERFICIE PORCENTAJE
poblaciones, grandes vias de comunicacion, canteras y minas, escombreras, complejos industriales, (m2) (%)
baldios, etc. Comprende un numeroso y heterogéneo grupo de plantas adaptadas a vivir en bordes de Bosque mixto 57.910 4,89
caminos y carreteras, viejos muros y tapias, terrenos removidos, etc. como Daucus carota, Taraxacum Brezal, argomal con crecimiento de bosque
officinale, Amaranthus palmeri, Urtica dioica... Estas especies son las Unicas que consiguen desarrollarse mixto 14.332 1,21
en lugares tan alterados. Debido a la poca competencia, es en este tipo de comunidades en donde se Carretera 8.8 >
desarrollan y propagan las especies aloctonas. Concretamente, se han identificado varias plantas de - 34:C4 194
dos especies invasoras n el ambito de estudio: Cortaderia selloana y Buddleja davidii. Encinar 6.299 953
Encinar joven 4.880 0,41
No existe apenas vegetacion de ribera en las vaguadas atravesadas. En ocasiones debido a la fuerte Fase degradada de bosque mixto 10.392 0,88
presion ganadera y en otras ocasiones debido a que se han llevado a cabo plantaciones hasta en los Plantaciones de Castanea sativa 1931,4 0,16
fondos de las vaguadas. Ver planos 2.5y 2.6 de vegetacion actual y vegetacion potencial. Plantaciones de Eucalyptus sp. 1.570 0,13
Plantaciones forestales de Pinus radiata 568.231 48,00
Prados y cultivos atlanticos 433.296 36,60
Seto vivo 23.715 2,00
Vegetacion ruderal 17.801 1,50
Zarzal, helechal 8.542 0,72
TOTAL 1.183.747 100
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B Bosque mixto

M Brezal, argomal con crecimiento de
bosque mixto

O Carretera

MW Encinar

B Encinar joven

M Fase degradada de bosque mixto

4.7 .4 Inventario de arboles, arbustos y setos vivos
El inventario de arboles y arbustos conlleva 46 arboles y arbustos con diferentes niveles de interés que
pueden verse afectados o quedan dentro de la zona de actuacion.

Los planos con el inventario de arboles y arbustos actualizados se localizan en el apéndice n° 2 de planos
del Inventario de arboles y arbustos.

Las fichas del inventario de arboles y arbustos se encuentran a continuacion de este anejo, en el apéndice

n° 4 de Inventarios de arboles y arbustos.

E Plantaciones de Castanea sativa . ‘1 . s . .
A continuacion, se exponen las afecciones observadas por el analisis espacial realizado:

B Plantaciones de Eucalyptus sp Niveles de interés | Afectados

O Plantaciones forestales de Pinus Elementos sensibles 33
radiata | |
B Prados y cultivos atlanticos Alto valor 13
TOTAL 46
B Seto vivo
B Vegetacién ruderal De los 46 arboles afectados, 13 son de alto valor entre los que destacan sobre todo robles (Quercus robur)

por ser los mas abundantes (7). Ademas, también aparecen entre los arboles de alto valor de las
siguientes especies: 1 avellano (Corylus avellana), 2 fresnos (Fraxinus excelsior), 1 encina (Quercur ilex), 1
abedul (Betula alba) y 1 frutal que no se ha podido identificar. Cabe destacar que, debido al mal estado de
los bosques mixtos en la zona, ninguno de estos arboles es de gran porte (@ > 100).

[ Zarzal, helechal

4.7.3 Floraamenazada

La Comunidad Autonoma del Pais Vasco, en una extension de 7.268 km? cuenta al menos con 2.300
taxones distintos a nivel subespecifico.

Teniendo en cuenta las unidades de vegetacion anteriormente comentadas, asi como, las citas de flora
amenazada y/o singular en el area de estudio, se ha efectuado una revision exhaustiva del entorno
proximo a la futura traza. Esta prospeccion tiene el objetivo de confirmar la presencia de algun taxdn
singular.

En lo que respecta a las citas se han consultado las siguientes fuentes de informacion:

e La informacion de Geoeuskadi (Eusko Jaurlaritza / Gobierno Vasco. geoEuskadi) sobre la distribucion de
los taxones incluidos en la Lista Roja de la Flora Vascular en cuadriculas 10x10 pertenecientes a la
zonas afectadas.

e La base de datos Anthos no presenta citas en las cuadriculas 1x1 de la zona afectada.

e El documento “Cartografiado a escala 1:5000 de las poblaciones vizcainas de plantas incluidas en el
Catélogo Vasco de Especies Amenazadas. Fase Ill. Sociedad de Ciencias Naturales de Sestao”
tampoco expone citas en la zona de proyecto.

",

Roble de mayor porte junto a la GR del barrio de Merelludi.
Por otro lado, durante el trabajo en campo llevado a cabo durante los recorridos para el inventario de

arboles y arbustos y las observaciones de vaguadas y rodales de robledales colindantes a la traza, que se

realizaron febrero de 2021 y octubre de 2021, no se observaron especies de interés alrededor de la traza.
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Ademas, varios arboles y arbustos quedan dentro de la expropiacion de la carretera nueva pero fuera del
trazado (bajo el tablero de los viaductos, en el limite de expropiacion...), por lo que implementando
medidas de jalonamiento y/o de entablillado se podra evitar su tala.

La afeccion creada por los depdsitos de sobrantes no se analizara en este documento.

4.7.5 Habitats de interés comunitario

Por medio de la Directiva 92/43/CEE, la Unidn Europea ha pretendido conseguir una herramienta de
proteccion tanto de habitats naturales como de especies de flora y fauna silvestre. Mediante la Ley
42/2007 del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, esta directiva queda transpuesta al ordenamiento
juridico espafiol y en su anexo | que hace referencia a los habitats de especial interés y su caracter de
prioritario o no. (Ver Apéndice n°3 del Anejo o4 Informe Botanico).

Dentro de estos habitats existe un grupo dotado de especial significacion ambiental, denominado
habitats naturales prioritarios, entendiéndose como tal “aquellos habitats naturales amenazados de
desaparicion presentes en el territorio de la UE cuya conservacion supone una especial responsabilidad
para la Comunidad habida cuenta de la proporcidn de su area de distribucion natural incluida en el
territorio contemplado en la UE.”

En el dmbito de estudio se han detectado dos habitat de interés, ambos no prioritarios. En funcion de la
cartografia de habitats de Geoeuskadi tiene un grado de conservacion aceptable:

e 6510. Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis):

Practicamente todos los prados del ambito pertenecen a este habitat. Se trata de prados de uso
ganadero desarrollados sobre suelos fertilizados y regados artificialmente en grado variable, con
una o dos siegas al afo, con posible pastoreo y dado en zonas medias y bajas. Alberga una gran

diversidad y ello le confiere una vistosa e importante floracion. La flora de estos prados esta
formada por gramineas por Arrhenatherum elatius, Trisetum flavescens, Alopecurus pratensis,
Holcus lanatus, Agrostis spp., Centaurea jacea, Crepis biennis, Tragopogon pratensis, etc. La hierba,
tras su corte, se almacena y es usada para la alimentacion ganadera.

® 4030. Brezales secos europeos.

Se trata de brezales mesdfilos o xerdfilos que crecen sobre suelos siliceos, podsolizados, en climas
humedos atlanticos o sub-atlanticos, en las zonas bajas y de media montafia del centro, norte y
oeste de Europa. Forman comunidades arbustivas, a menudo densas, de talla media a baja con
Calluna vulgaris y especies de brezo (Erica spp.), de aulaga (Genista spp., Stauracanthus spp, Ulex
spp.), de jara (Cistus spp.) y jaguarzo (Halimium spp.) como especies dominantes. Son
caracteristicas de zonas atlanticas y mediterraneas con influencia ocednica. En el ambito de
estudio solo aparece en muy pequeiias manchas junto a la carretera, en tramos que no se veran
afectados.

Habitat 6510 en el entorno de actuacion

Superficie de cada tipo de habitat en el ambito de estudio (200 m desde el trazado).

Tipo Cadigo Superficie (m2)

Prados pobres de siega de baja | 6510 304.130,07
altitud (Alopecurus pratensis,
Sanguisorba officinalis)

Brezales secos europeos 4030 6111,66
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4.8 Comunidades faunisticas

La composicion especifica de la fauna que habita en un determinado territorio esta condicionada en
primer lugar por la region biogeografica en la que se encuentra, y en sequndo lugar por las caracteristicas
particulares de ese territorio, tanto en lo que se refiere al medio fisico (clima, topografia, hidrografia,
etc.) como a la cubierta vegetal; en la mayoria de los casos muy alterada respecto a la potencial por las
actividades que soporta: asentamientos humanos, aprovechamientos agricolas, ganaderos y forestales,
infraestructuras, industrias, etc.

Las actividades humanas actuales y pasadas, tanto por su influencia sobre el habitat como por su accion
directa sobre las especies animales, que las puede llevar incluso a la extincién, condicionan en gran
medida la composicion de las comunidades faunisticas que habitan un territorio.

A pesar de que los vertebrados presentan una movilidad considerable, especialmente las aves y los
grandes mamiferos, existe una tendencia a ocupar un habitat de forma preferente y a establecer
relaciones ecoldgicas con las especies que lo ocupan. Los vertebrados guardan una estrecha relacion con
la estructura y esencia de la vegetacion, por lo que las comunidades faunisticas se definen basandose en
criterios de vegetacion principalmente.

4.8.1 Inventario bibliografico

Se ha consultado el Inventario Espafiol de Especies Terrestres (invertebrados, peces, anfibios, reptiles,
aves y mamiferos), analizando la presencia de especies animales en la cuadricula UTM de 10x10 km,
objeto de estudio. De igual forma se han consultado los Atlas del Ministerio de Medio Ambiente. La
cuadricula correspondiente al ambito de las actuaciones es la denominada 30TWN49. Se han eliminado
del inventario las especies que por su ecologia es imposible que habiten en el area de estudio (las
especies marinas). De la consulta realizada puede concluirse que en el ambito de estudio es
potencialmente el habitat de un minimo de 136 especies.

Se anaden a continuacion tanto la tabla resumen como la lista de especies obtenida del inventario
bibliografico.

Grupo N.© d.e
especies

Anfibios 5
Aves 72
Invertebrados 4
Mamiferos 37
Peces 11
Reptiles 7

o cerflE Nombre Origen .., .
Grupo | Nombre cientifico comdn CUTM Descripcion Origen CUTM
Anfibios | Ranatemporaria | Rana bermeja Atlas y/(_) Atlasy LIbI’O.ROJO de los iMﬂblos y
Libro Rojo Reptiles de Espaiia
Anfibios | Pelophylax perezi | Rana comun Atlas y/(_) Atlasy LIbrO.ROJO de los :A\nflbIOS y
Libro Rojo Reptiles de Espafia
- , Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Anfibios y
Anfibios | Alytes obstetricans | Sapo partero Libro Rojo Reptiles de Espafia
_ Triturus Tritdn Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Anfibios y
Anfibios . . . . -
marmoratus jaspeado Libro Rojo Reptiles de Espafa
Anfibios L/ssotr{ton Triton Otros Base de Datos Herpetoldgica, 2011
helveticus palmeado
, Acentor Atlas y/o . . -
Aves Prunella modularis . , . Libro Rojo de las Aves de Espana
comun Libro Rojo
Aves Ardea cinerea Garzareal Otros SACRE 2011
Aves Falco tinnunculus Cernicalo Atlas y/(? Libro Rojo de las Aves de Espana
vulgar Libro Rojo
- Paloma Atlas y/o . . -
Aves Columba livia , : . Libro Rojo de las Aves de Espana
bravia Libro Rojo
Aves Garrulus glandarius Arrendajo | Otros SACRE 2011
Aves | Choenicurus colimojo 1 otros SACRE 2011
ochruros tizon
Aves Emberiza calandra Triguero Otros SACRE 2011
Aves Motacilla cinerea Lavande~ra A.tlas y/o_ Libro Rojo de las Aves de Espana
cascadefia | Libro Rojo
Aves Buteo buteo Busardo Otros SACRE 2011
ratonero
Aves Milvus migrans Milano negro | Otros Seguimientos Especificos
Buitre
Aves Gyps fulvus leonado Otros SACRE 2011
Aves Cisticola juncidis Buitron A.tlas y/o' Libro Rojo de las Aves de Espana
Libro Rojo
Aves Pyrrhula pyrrhula Camach’uelo Otros SACRE 2011
comun
Aves Anthus trivialis Bisbita A.tlas y/o_ Libro Rojo de las Aves de Espana
arboreo Libro Rojo
Aves Circus cyaneus Agul|l.ucho Otros SACRE 2011
palido
Aves Dendrocopos major : PIC.O A.tlas y/o_ Libro Rojo de las Aves de Espana
picapinos | Libro Rojo
Aves Certhia Agateajdor A.tlas y/o_ Libro Rojo de las Aves de Espana
brachydactyla comun Libro Rojo
Aves Cuculus canorus Cuco A.tlas y/o. Libro Rojo de las Aves de Espana
Libro Rojo
Aves Turdus philomelos | Zorzal comun | Otros SACRE 2011

¢Bizkaia

fnart1 aldnimdin
Joru aldundia

diputacion foral

EsIA_MILLOI_rev2
X000018000000005

41

& N
s>



N Nombre Origen ., .
Grupo | Nombre cientifico comdn CUTM Descripcion Origen CUTM
Aves Fringilla coelebs sz?n Otros SACRE 2011
comun
Aves Sylvia communis Curruca A_tlas ylo_ Libro Rojo de las Aves de Espafia
zarcera Libro Rojo
Aves Linaria cannaabina Pardl!lo A.tlas y/ol Libro Rojo de las Aves de Espana
comun Libro Rojo
Aves Hippolais polyglotta Zarcero Atlas yfo Libro Rojo de las Aves de Espaia
PP poyg poliglota Libro Rojo J P
Aves Motacilla alba Lavanqera Otros SACRE 2011
comun
. . Atlas y/o . . -
Aves Pica pica Urraca . : Libro Rojo de las Aves de Espana
Libro Rojo
. Bisbita
Aves Anthus campestris Otros SACRE 2011
campestre
Pal
Aves Columba palumbus aioma Otros SACRE 2011
torcaz
. . Ruisefior Atlas y/o . : -
Aves Cettia cetti bastardo Libro Rojo Libro Rojo de las Aves de Espaia
Aves Streptopelia Tortola turca | Otros SACRE 2011
decaocto
Aves Regulus ignicapilla Reyezuelo | Atlas yfo Libro Rojo de las Aves de Espaiia
g gnicap listado Libro Rojo ) P
Aves Cynaestis caeruleus Herrerllllo Otros SACRE 2011
comun
Aves Parus major Carborjero Otros SACRE 2011
comun
, . -, . |Atlasy/o . : ~
Aves Delichon urbicum Avion comun | . . Libro Rojo de las Aves de Espana
Libro Rojo
Aves Peripatus ater Carbor?ero Otros SACRE 2011
garrapinos
Aves L?phophanes Herrerl_llo A.tlas y/o. Libro Rojo de las Aves de Espaia
cristatus capuchino | Libro Rojo
Aves Passer domesticus Grorr|’on Otros SACRE 2011
comun
Aves Sylvia atricapilla Cu.rruca Otros SACRE 2011
capirotada
Lech Atl . . N
Aves Tyto alba echuza t 35 y/o. Libro Rojo de las Aves de Espaia
comun Libro Rojo
Vencejo Atlas y/o . : -
Aves Apus apus . . . Libro Rojo de las Aves de Espana
comun Libro Rojo
Aves Cinclus cinclus Ml,rb A.tlas y/o. Libro Rojo de las Aves de Espana
acuatico Libro Rojo
Cuervo Atlas y/o . . .
Aves Corvus corax . . Libro Rojo de las Aves de Espana
grande Libro Rojo

o cerflE Nombre Origen .., .
Grupo | Nombre cientifico comdn CUTM Descripcion Origen CUTM
Aves Jynx torquilla Torcecuellos A.tlas y/o_ Libro Rojo de las Aves de Espafia
Libro Rojo
Aves Carduelis spinus Lugano A.tlas y/o_ Libro Rojo de las Aves de Espaiia
Libro Rojo
Aves Dendrocopos minor | Pico menor A.tlas y/o. Libro Rojo de las Aves de Espaiia
Libro Rojo
Aves Carduelis carduelis Jllguelro Otros SACRE 2011
comun
Aves Prunella collaris Acer.1tor Otros SACRE 2011
alpino
Aves Chiloris chloris Verderon | Otros SACRE 2011
Aves Strix aluco Caral?o A.tlas y/o' Libro Rojo de las Aves de Espafia
comun Libro Rojo
Aves Corvus corone Corneja negra | Otros SACRE 2011
Aves Sylvia borin Curru.ca A.tlas y/o_ Libro Rojo de las Aves de Espana
mosquitera |Libro Rojo
Aves Phyl[o.sco.pus. Mosqu[tero A.tlas y/o_ Libro Rojo de las Aves de Espana
collybita/ibericus comun Libro Rojo
Aves Hirundo rustica Golond’rma Otros SACRE 2011
comun
Aves Turdus merula Mirlo comun | Otros SACRE 2011
Aves Sturnus vulgaris Estc_erno Otros SACRE 2011
pinto
Aves Saxicola rubicola Cct>il|zrgzjo Otros SACRE 2011
Aves Picus viridis Pitoverde |Otros SACRE 2011
. . . Atl : . -
Aves Milvus milvus Milano real t a5 y/o' Libro Rojo de las Aves de Espana
Libro Rojo
Aves Motacilla flava Lavandera Otros SACRE 2011
boyera
Aves Aegithalos Mito A.tlas y/o' Libro Rojo de las Aves de Espana
caudatus Libro Rojo
Aves Ehy .”OSCOPUS M(.)sclqu_ltero Otros SACRE 2011
ibericus ibérico
Aves Erithacus rubecula Petirrojo Otros SACRE 2011
Aves Columba domestica PaIc,>m§ A.tlas y/o' Libro Rojo de las Aves de Espana
domeéstica |Libro Rojo
Atl : . -
Aves Athene noctua Mochuelo t a5 y/o' Libro Rojo de las Aves de Espana
Libro Rojo
Marti Atl . . ~
Aves Alcedo atthis artin t a5 y/o. Libro Rojo de las Aves de Espana
pescador Libro Rojo
Aves Caprimulgus Chotacabras A.tlas y/o. Libro Rojo de las Aves de Espana
europaeus europeo Libro Rojo
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N Nombre Origen ., .
Grupo | Nombre cientifico comdn CUTM Descripcion Origen CUTM
Troglodytes ,
Aves Chochin Otros SACRE 2011
troglodytes
Aves Lanius collurio AIca_udop A_tlas ylo_ Libro Rojo de las Aves de Espafia
dorsirrojo | Libro Rojo
Aves Muscicapa striata Pa.pamoscas A.tlas ylo. Libro Rojo de las Aves de Espaia
gris Libro Rojo
Aves Serinus serinus Verdecillo | Otros SACRE 2011
Aves Columba livia Palon’na Otros SACRE 2011
bravia
Aves Oenanthe oenanthe | Collalba gris | Otros SACRE 2011
Aves Sylvia Curl.'uca A.tlas y/o. Libro Rojo de las Aves de Espafia
melanocephala cabecinegra |Libro Rojo
Invertebr Brvehius elevatus ) Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Coledpteros
ados Y Libro Rojo | Acuéticos de Espaiia
Invertebr Ciervo Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de I?s Invertebrados
Lucanus cervus . : Amenazados de Espaiia (Especies
ados volante Libro Rojo
vulnerables)
Invertebr . ' Caracol Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de I?s Invertebrados
Elona quimperiana . . Amenazados de Espafia (Especies
ados moteado Libro Rojo
vulnerables)
) . Atl Li Roj los |
Invertebr | Austropotamobius Cangrejode |Atlasy/o tlas y Libro Rojo de o nvertebrados
. , . . Amenazados de Esparia (Especies
ados pallipes rio europeo |Libro Rojo
vulnerables)
Mamifero | Apodemus Ratonde  |Atlasy/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
s sylvaticus campo LibroRojo | Terrestres de Espaia
Mamifero Vulpes vulpes 7010 roio Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
s P P ) Libro Rojo Terrestres de Espana
Mamifero . Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
s Rattus norvegicus Rata parda LibroRojo  |Terrestres de Espafa
Mamifero |, . . Ratdn Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
Micromys minutus . . . ~
s espiguero | Libro Rojo Terrestres de Espana
Mamifero . .. |Atlasy/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
Crocidura russula Musarafia gris | . . N
s LibroRojo  |Terrestres de Espafa
Mamifero Ratdn Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
Mus musculus - . . N
s doméstico |LibroRojo |Terrestres de Espana
Mamifero Sciurus vulgaris Ardilla roja A.tlas y/o. Atlas y Libro Rojo dNe los Mamiferos
s LibroRojo | Terrestres de Espaiia
Mamifero |, . . Topillo Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
Microtus agrestis . . -
s agreste LibroRojo | Terrestres de Espaiia
Mamifero . Musarafia | Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
Sorex minutus . . ~
s enana LibroRojo | Terrestres de Espaiia
Mamifero Microtus lusitanicus qulllo A.tlas y/o. Atlas y Libro Rojo dNe los Mamiferos
s lusitano LibroRojo | Terrestres de Espaiia

o cerflE Nombre Origen .., .

Grupo | Nombre cientifico comdn CUTM Descripcion Origen CUTM
Mamifero | Crocidura Musaraiia de |Atlasy/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
s suaveolens campo LibroRojo | Terrestres de Espafia
Mamifero | Rhinolophus Murciélago Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos

. de herradura | . . -
s ferrumequinum LibroRojo  |Terrestres de Espafia
grande
Mamifero Neomys fodiens Musgaino | Atlasy/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
s 4 patiblanco |LibroRojo |Terrestres de Espaia
, Murciélago : . .
Mamifero Pipistrellus kuhlii de borde A.tlas y/o. Atlas y Libro Rojo cle los Mamiferos
s claro LibroRojo | Terrestres de Espafia
Mamifero Microtus gerbei Topll!o A.tlas y/o. Atlasy Libro Rojo dNe los Mamiferos
s pirenaico  |LibroRojo | Terrestres de Espafa
Mamifero . . Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
s Myodes glareolus Topillo rojo LibroRojo  |Terrestres de Espafa
Mamifero Mustela nivalis Comadreja A.tlas y/o' Atlas y Libro Rojo d~e los Mamiferos
s LibroRojo  |Terrestres de Espafa
Mamifero Mustela putorius Turén A.tlas y/o' Atlas y Libro Rojo d~e los Mamiferos
s LibroRojo  |Terrestres de Espafa
Mamifero | Erinaceus . Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
Erizo europeo |, . . ~
s europaeus Libro Rojo Terrestres de Espana
Mamifero | Pipistrellus Murciélago |Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
s pygmaeus de Cabrera |LibroRojo |Terrestres de Espafa
Mamifero Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
Capreolus capreolus Corzo . . N
s LibroRojo | Terrestres de Espaia
Mamifero . Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
Genetta genetta Gineta . . ~
s LibroRojo | Terrestres de Espaia
Mamifero Rattus rattus Rata negra A.tlas y/o_ Atlas y Libro Rojo dNe los Mamiferos
s LibroRojo | Terrestres de Espaia
Mamifero Martes foina GarduRa A.tlas y/o_ Atlas y Libro Rojo dNe los Mamiferos
s LibroRojo | Terrestres de Espaia
Mamifero o Noctulo Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
Nyctalus leisleri - . . N
s pequeno Libro Rojo Terrestres de Espaia
. . Murciél , . ,
Mamifero | Rhinolophus Urcielago i ajas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
. . de herradura | . . N
s hipposideros - LibroRojo  |Terrestres de Espafia
pequefo
Mamifero | Miniopterus Murciélago |Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
s schreibersii de cueva LibroRojo | Terrestres de Espaia
Mamifero Eptesicus serotinus Murciélago |Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
s p hortelano |LibroRojo | Terrestres de Espaia
Mamifero . Murciélago Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
Rhinolophus euryale| de herradura || . . N
s o LibroRojo  |Terrestres de Espafia
mediterraneo
Mamifero | Myotis crypticus Murciélago |Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
s (antes nattereri) criptico LibroRojo | Terrestres de Espaia
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Grupo | Nombre cientifico comdn CUTM Descripcion Origen CUTM
Mamifero ) . Vison Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
Neovison vison . . . ~
s americano | Libro Rojo Terrestres de Espaia
Mamifero Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
Talpa europaea Topo europeo |, . . -
s LibroRojo | Terrestres de Espaiia
Mamifero | Pipistrellus Murciélago |Atlasy/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
s pipistrellus comun LibroRojo | Terrestres de Espaia
Mamifero Visdn Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
Mustela lutreola . . -
s europeo LibroRojo | Terrestres de Espaiia
Mamifero Sus scrofa Jabali A.tlas y/o. Atlas y Libro Rojo d~e los Mamiferos
s LibroRojo | Terrestres de Espaiia
Mamifero Musarafia | Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos
Sorex coronatus . . . ~
s tricolor LibroRojo | Terrestres de Espaia
Mamifero Meles meles Tejon A.tlas y/o. Atlas y Libro Rojo dNe los Mamiferos
s LibroRojo  |Terrestres de Espafa
Peces Parachondrostoma
continent miegii Madrilla Seguimiento |Ictiofauna Continental Espafiola, 2011
ales g
Peces
. . . . Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Peces
:Ter;tlnent Anguilla anguilla Anguila Libro Rojo Continentales de Espana
Peces .
. Salmodn - . . ~
continent | Salmo salar L. Seguimiento |Ictiofauna Continental Espafiola, 2011
atlantico
ales
Peces . .
continent | Barbatula barbatula Sarbo A.tlas y/o. Atlas.y Libro Rojo de Iof Peces
ales Libro Rojo Continentales de Espaia
Peces
continent | Barbatula quignardi Locha Seguimiento |Ictiofauna Continental Espafiola, 2011
ales
Peces . .
continent | Salmo trutta Truck’la A.tlas y/o. AtIas.y Libro Rojo de Io~s Peces
ales comun Libro Rojo Continentales de Espaia
Peces . .
continent | Phoxinus phoxinus Piscardo A.tlas y/o. AtIas.y Libro Rojo de Io~s Peces
ales Libro Rojo Continentales de Espaia
Peces
. . i Barbo de - . : -
continent | Luciobarbus graellsii Graells Seguimiento |Ictiofauna Continental Espafiola, 2011
ales
Peces . .
. Oncorhynchus Trucha Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Peces
continent . . . . . ~
ales mykiss arcoiris Libro Rojo Continentales de Espaia
Peces
continent | Phoxinus bigerri Piscardo Seguimiento |Ictiofauna Continental Espafiola, 2011
ales

o cerflE Nombre Origen .., .
Grupo | Nombre cientifico comdn CUTM Descripcion Origen CUTM
Peces . .
continent | Chelon labrosus Muble A.tlas y/o. Atlas.y Libro Rojo de lONS Peces
ales LibroRojo | Continentales de Espafia
Reptiles | Podarcis muralis Lagartija A.tlas y/o_ Atlas_y Libro ROJE) de los Anfibios y
roguera Libro Rojo Reptiles de Espaia

. i Lagarto verde |Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Anfibios y
Reptiles | Lacerta bilineata occidental |Libro Rojo Reptiles de Espaia

. . . ., Atlas y/o Atlas y Libro Rojo de los Anfibios y
Reptiles | Anguis fragilis Lucion Libro Rojo Reptiles de Espafia

. . . Lagartija -
Reptiles | Podarcis hispanica ibérica Otros Base de Datos Herpetoldgica, 2011
Reptiles | Trachemys scripta Gallflgfi?jz de Otros Base de Datos Herpetoldgica, 2011
Reptiles | Mauremys leprosa GI::;TS%O Otros Base de Datos Herpetoldgica, 2011

. . ) Culebrade |Atlasy/o Atlas y Libro Rojo de los Anfibios y
Reptiles | Natrix natrix collar Libro Rojo Reptiles de Espana

Los datos obtenidos del inventario bibliografico son parciales puesto que no reflejan con exactitud la
fauna presente en el ambito. Por un lado, aunque el ecosistema del ambito concuerda con el necesario
para el desarrollo de todas las especies listadas (excluyendo peces, puesto que no hay ningun caudal fijo
inmediatamente junto al trazado), el tamafio de la cuadricula (20x10 km) es demasiado grande para
asegurar que todas las especies aparecen en el ambito. Por otro lado, la poca cantidad de invertebrados
refleja que el inventario esta incompleto y sugiere que la diversidad faunistica real que alberga la zona es
bastante mas grande de lo que la bibliografia refleja. Sin embargo, el inventario aporta una vision global
de lo que supone el ambito de estudio en cuanto a la fauna se refiere. Como se ha podido observar, el
mosaico de prados y habitats forestales permite que un gran nimero de especies animales pueda
desarrollarse en la zona.

Por un lado, el habitat rural agrario, en que se incluyen prados, cultivos, edificaciones aisladas, setos con
y sin arbolado, huertas, etc., donde el alimento es abundante pero los sitios para ocultarse son escasos,
alberga especies de pequefio tamafo en gran abundancia. Entre las aves, aparecen aves propias de esos
paisajes como la alondra, el jilguero, la bisbita, el zorzal, el avién comudn o la golondrina. Los mamiferos
mas destacados son también especies de pequefio tamafio que se ocultan bajo tierra como el topo, el
raton de campo, el raton espiguero o distintas especies de topillo. Debido a la abundancia de esas
pequenias especies, estos habitats son frecuentados por diversos depredadores. A las especies propias de
estos habitats como la comadreja, los aguiluchos, el cernicalo o las lechuzas, se les unen depredadores
que se cobijan en el bosque, pero que campean en habitats abiertos como el zorro o el ratonero comun.
Ademas, se hallan bien representados los anfibios y los reptiles pudiendo encontrarse, entre otros, el
sapo comun, el sapo partero (en los prados de humedad alta), la culebra lisa europea (Coronella
austriaca), el lucion o el lagarto verde.
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En cambio, en el habitat forestal, constituido por la cubierta vegetal de los mosaicos de frondosas y
coniferas autoctonas y exdticas, de los robledales degradados de las formaciones de matorral existentes,
el alimento puede resultar mas dificil de conseguir, pero los refugios son abundantes. Por ello, se pueden
encontrar mamiferos de tamafio considerable como el corzo, el jabali, el tejon o el zorro, ademas de
especies arboricolas como la marta, la garduiia, la gineta o la ardilla. Entre las aves, junto a los pequefios
paseriformes forestales de los bosques cantabricos (petirrojos, mitos, mirlos, bisbitas, escribanos,
camachuelos, carboneros...), aparecen las rapaces y los picidos.

4.8.2 Inventario de visitas de campo

Durante las salidas realizadas al campo se han realizado transectos a lo largo del trazado y se han
anotado y fotografiado todos los indicios importantes de presencia de fauna. Ademas de 3 pasos de
fauna bien marcados que se analizaran en el apartado 3.3 Permeabilidad, se han identificado varios
rastros e indicios de presencia propios de diferentes grupos faunisticos. Los mas destacables han sido:

e Agujeros de picidos en varios troncos de pinos muertos de las plantaciones forestales.
e Unejemplar atropellado de culebra lisa (Coronella austriaca) en el pk 58 + 600.

e Excrementos de murciélago en la caseta abandonada del pk 59+700. Los edificios abandonados
suelen ser frecuentados por diferentes especies de murciélagos cavernicolas (Rhinolophus
hipposideros, Rhinolophus euryale, Rhinolophus ferrumequinum, Myotis emarginatus...)durante el
verano.

")n
Agujeros de picido en una plantacion. Y ejemplar atropellado de Coronella austriaca.

> 3 WAl Nk AN

Caseta abandonada y excrementos de murciélago.

4.8.3 Permeabilidad

El informe redactado por Icarus "IDENTIFICACION DE LOS PUNTOS DE FRAGMENTACION DE RIiOS
POR INFRAESTRUCTURAS.2.014" No identifica para esta carretera puntos prioritarios, ya que se trata de
zonas de cabecera a los que el estudio no se dedico.

No obstante, la situacion actual de la carretera es de una permeabilidad muy baja motivada por su
disposicion a media ladera en una zona de relieve muy abrupto y la ausencia de pasos habilitados para la
fauna. De manera que aguas abajo el terraplén de la carretera, se apoya mayoritariamente en muros de
mayor o menor altura, pero verticales. Mientras que aguas arriba se observan desmontes verticales en
roca, lo que permite un transito trasversal de la fauna muy concentrado en unos pocos puntos. Durante
las campaiias de campo se han podido observar 3 pasos muy marcados. A continuacion, se aporta un
plano que refleja la situacion actual de la permeabilidad de la carretera, donde se destacan los muros
(donde se incluyen los muros de hormigon®, desmontes® y escollera®) y los 3 pasos de fauna observados
durante la salidas de campo (junto a las fotos).
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Paso PK59+400 Paso PK58+900 Paso PK58+200

Ademas, durante las campafias de campo se ha podido ver que la carretera resulta ser un punto negro
para los reptiles (ver foto de culebra lisa). Estos animales son ectotermos, por lo que regulan su
temperatura empleando el calor solar. Las carreteras son un punto ideal para calentarse, puesto que
absorben bien la luz solar (debido al color) y alcanzan temperaturas altas (debido al material). Por ello,
culebras, lagartos y lagartijas acuden a las carreteras para subir la temperatura corporal y terminan
siendo aplastadas por el trafico.

En lo que respecta a la accidentalidad con la fauna los datos de los Ultimos 5 afios arrojan el siguiente
panorama:

‘2021-01-12 ”Bl-z4o5 H56+ooo Hcorzo |
‘2019-10-02 ”Bl-z4o5 H60+oooo Hcorzo |
‘2018-01—18 ”BI-2405 H57+oooo HDoméstico |
‘2016-10-11 ”BI-2405 H57+oooo Hjaball' |
‘2016-01-15 ”Bl-z4o5 H59+0800 Hjaball' |
‘2017-12-06 ”BI-2405 H58+o6oo Hjaball' |
‘2021-03-13 ”BI-2405 H60+ooo Hzorro |
‘2021-08-13 ”Bl-z4o5 H58+3oo Hzorro |
‘2017-06-10 ”BI-2405 H58+o4oo Hzorro |

A la hora de valorar los datos sobre atropellos desde un punto de vista medioambiental, se ha de tener en
cuenta que los datos aportados en la tabla Unicamente reflejan el niUmero de atropellos de fauna que han
ocasionado un accidente. Fuera de estos datos quedan los atropellos de especies de menor tamafio y
que, por lo tanto, no generan dafios a los conductores, como reptiles, pequefios mamiferos, anfibios y
demas. Esas especies de menor tamafio son mas numerosas que las citadas en los datos, por lo que es de
esperar que el nUmero de atropellos de fauna real sea mas alto que lo reflejado por los datos.

4.9 Situacion de grupos de interés

Las especies catalogadas en el catalogo vasco de especies amenazadas y que han sido inventariadas en el
ambito de estudio son las siguientes:

Nombre cientifico

Catalogo Vasco de Especies Amenazadas

Milvus milvus

En peligro de extincion

Cyrcus cynaeus

De Interés Especial

Gyps fulvus

De Interés Especial

Cinclus cinclus

De Interés Especial

Alcedo atthis

De Interés Especial

Jynx torquilla

De Interés Especial

Dendrocopos minor

De Interés Especial

Anthus campestris

De Interés Especial

Corvus corax

De Interés Especial

Rhinolophus euryale

En peligro de extincion

Rhinolophus hipposideros

De Interés Especial

Rhinolophus ferrumequinum

Vulnerable

Mustela lutreola

En peligro de extinciéon

Myotis nattereri (ahora M. crypticus)

De Interés Especial

Nyctalus leisleri

De Interés Especial

Eptesicus serotinus

De Interés Especial

Mustela putorious

De Interés Especial
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Ademas, siguiendo las recomendaciones del Documento de Alcance se analiza con mas detalle la
situacion actual de siguientes grupos faunisticos:

o Vison (Mustela lutrela)
e Pequefios carnivoros
e Picidos

e Rapaces forestales

e Insectos saproxilicos

4.9.1.1 Vison

Entre las especies del ambito se encuentra el vison europeo que mantiene su area de interés especial en
la zona de actuacion. Segun el DECRETO FORAL de la Diputacion Foral 118/2006, de 19 de junio, por el
que se aprueba el Plan de Gestion del Vison Europeo, Mustela lutreola (Linnaeus, 1761), en el Territorio
Historico de Bizkaia, como especie en peligro de extincion y cuya proteccion exige medidas especificas,
las areas de interés especial, en este caso afectan a las cuencas tanto del Lea como del Artibai.

El vison europeo esta ampliamente distribuido por toda Bizkaia, aunque con situaciones poblacionales
desiguales. Las poblaciones con menores problemas de conservacion se encuentran en la cuenca del
Kadagua. En el Arratia y los tributarios del Nervidn aparecen poblaciones con situaciones intermedias.
Sin embargo, en la Reserva de la Biosfera de Urdaibai, asi como en el cauce del Butrdn, Ibaizabal y los dos
cauces del ambito — Lea y Artibai -, subsisten poblaciones con graves amenazas para su conservacion.

Por un lado, una de las principales causas de amenaza de la especie en Bizkaia es la alteracion del habitat,
la contaminacion del agua y la canalizacion de los rios siendo las principales variables a considerar,
aunque también afecta la desaparicion de las cubiertas arbustivas y arbdreas de las riberas, y la
proliferacion de las interferencias entre la red de infraestructuras de transporte con la red de cauces
fluviales.

Por otro lado, la competencia con el vison americano (Neovison vison) es otro de los factores
considerados como causas de amenaza para el vison europeo. El visdn americano aparecio en la cuenca
del Butrdn en los afios ochenta como consecuencia del escape producido en una granja con fines
peleteros. Posteriormente se fueron dando mas citas en el Oka, Nervidn, Bolue, Zamudio y en los Ultimos
anos se ha dado una gran proliferacion de citas en el Lea, Artibai e Ibaizabal. En la actualidad existen
densas poblaciones en el Butron, Lea y Artibai, e inicios de asentamientos en el Oka, Bakio, Ibaizabal y
rios del Txoriherri. Esto supone que, salvo los rios del tercio oriental de Bizkaia, el resto de los cauces
estan invadidos por la especie exdtica.

En el ambito de estudio, aunque la especie aparezca en el inventario bibliografico (cuadricula 10 x20 km)
realizado, en los estudios mas especificos no hay cita alguna la especie. Ademas, la nula conectividad de
la carretera actual no contribuye a su expansion por los arroyos intermitentes de la zona. Por lo que, la
carretera actual no se considera apropiada para esta especie.

4.9.1.2 Pequeiios carnivoros

Los mosaicos de prados y habitats forestales constituyen un entorno apropiado para las especies de
pequeiios carnivoros o mesocarnivoros. En el ambito de estudio conviven, ademas del vison europeo y el
americano, el zorro (Vulpes vulpes), la comadreja (Mustela nivalis), el turon (Mustela putorious), la gineta
(Genetta genetta) y el tejon (Meles meles). Ademas, el habitat resulta apto para la marta (Martes martes),
especie catalogada como rara cuya poblacion ha crecido durante los Ultimos afios, por lo que no se puede
descartar su presencia en el ambito de estudio.

La poca conectividad del trazado actual, la sustitucion de prados por plantaciones y la continua
deforestacion por la tala de las plantaciones suponen las dos mayores amenazas para este grupo de
animales.

Debido a la disponibilidad de presas, los prados y cultivos suponen el area de campeo principal de
algunas de estas especies (todas excepto la gineta y en menor medida la marta, que son casi
exclusivamente forestales). Por lo que los movimientos entre parcelas cruzando la carretera de estas
especies suelen ser comunes y por lo tanto se ven mas afectadas por la poca permeabilidad.

4.9.1.3 Picidos

Los picidos son un componente imprescindible de los ecosistemas forestales. Estas especies (a excepcion
del torcecuellos) se alimentan de insectos que obtienen mediante la realizacion de agujeros en troncos.
En el caso del pino el arbol ha de estar muerto, mientras que en las especies autoctonas (roble, haya...)
los picidos se aprovechan también de los arboles vivos. Los agujeros realizados por este grupo de
animales son uno de los elementos clave de estos ecosistemas. Por un lado, tras su abandono, sirven
como refugio para un gran numero de especies como la ardilla, el lirdn gris, el trepador azul, abejas,
murciélagos forestales, etc. Por otro lado, atraen a una gran variedad de especies que se alimentan de la
madera muerta, desde insectos saproxilicos, hasta una grandisima diversidad fungica.

En el dmbito de estudio conviven 4 de las 5 especies mas habituales de picidos de la Peninsula Ibérica: el
pico picapinos (Dendrocopos major), el pico menor (Dendrocopos minor), el piro realfibérico (Picus viridis/
Picus sharpei) y el torcecuellos (Jynx torquilla). A excepcion del torcecuellos, todas las especies son
residentes y agujerean los troncos en mayor o en menor medida. Ademas, como en el caso de la marta,
las poblaciones de pito negro (Dryocopus martius) han aumentado, resultando en una extensidn de su
area de distribucion, por lo que no se debe descartar la posible presencia de esta especie en el ambito.

La ausencia de bosque autdctonos, la continua tala de las explotaciones de Pinus radiata y posterior
plantacion de eucalipto suponen las mayores amenazas para estas aves. Ademas, debido al modo de
explotacion, la cantidad de madera muerta en el ambito de estudio es escasa. Normalmente, se extraen
los troncos de los pinos que hayan muerto, por lo que casi la totalidad de la masa de madera muerta esta
constituida por ramas que se acumulan el en suelo. Por ello, los pocos arboles muertos que se mantienen
contienen varios agujeros de picido (ver imagenes de la salida de campo).

4.9.1.4 Rapaces forestales

En el rea de estudio habitan las siguientes especies de rapaces forestales, todas ellas protegidas:
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e Ratonero comun (Buteo buteo)

e Milano real (Milvus milvus)

e Milano negro (Milvus migrans)

e Cernicalo vulgar (Falco tinnunculus)
e Carabo comun (Strix aluco)

e Lechuza comun (Tyto alba)

e Mochuelo comuin (Athene noctua).

Ademas, aunque no haya ninguna cita en el inventario bibliogafico, el entorno es apropiado para tres de
las especies mas tipicas de los bosque vascos: el gavilan (Accipiter nisus), el aguililla calzada (Hieraaetus
pennatus) y, en menor medida, el azor (Accipiter gentilis).

En las visitas de campo no se han divisado nidos de rapaces forestales en torno a la obra; sin embargo,
las copas de los pinos insignis (Pinus radiata) son las mas empleadas para nidificar por especies como el
ratonero comun, el gavilan, el azor o el aguililla calzada en el Pais Vasco.

Finalmente, aunque el mosaico de prados y ecosistemas forestales constituye un habitat apropiado para
estas especies, las explotaciones madereras suponen una amenaza para estas especies. Ademas, la
sustitucion del pino por el eucalipto acentuaria esta amenaza.

4.9.1.5 Insectos saproxilicos

Los insectos saproxilicos son aquellos que dependen, durante parte de su ciclo vital, de la madera muerta
o senescente de arboles moribundos o muertos (en pie o caidos), o de hongos de la madera o de la
presencia de otros saproxilicos. Ademas de formar una parte importante de la biodiversidad forestal, los
organismos saproxilicos tienen un papel fundamental en el ecosistema del bosque. La descomposicion de
la madera es una parte importante del ciclo del carbono en los ecosistemas.

La larga historia de uso forestal ha puesto a muchos insectos saproxilicos en una situacion delicada. La
destruccion, fragmentacion y degradacion de los bosques ha llevado a la extincion o a reducciones
drasticas de abundancia a muchas especies de saproxiléfagos. Aunque en Europa se han llevado a cabo
numerosos estudios en este aspecto, el estudio ecoldgico de los insectos saproxilicos en la Peninsula
Ibérica esta en una fase embrionaria. Debido a ello, resulta dificil realizar un analisis preciso de la
diversidad de este grupo de insectos para el ambito de estudio.

El ciervo volante europeo (Lucanus cervus) es la Unica especie de este grupo recogida por el inventario
bibliografico. Sin embargo, debido a la poca cantidad de madera muerta en las plantaciones, el entorno
no resulta muy adecuado para este grupo de animales.

4.10 Figuras de proteccion y areas de interés natural

No existen en las proximidades del trazado elementos de interés. Ver planos 2.7, 2.8 y 2.10.

El ZEC del Artibai se encuentra aguas debajo de las actuaciones proyectadas a una distancia minima, a lo
largo de la vaguada de Malluerreka, de 1km. Mientras que la distancia al ZEC del Lea a través de la
vaguada del Iramintza es de 4,2 km, por lo que no se prevén afecciones a dichos espacios.

4.11 Calidad del paisaje

4.11.1 Descripcion de los componentes del paisaje y sus dinamicas

En el Area Funcional de Gernika-Markina donde se ubica la actuacion prevista no hay desarrollado para el
ambito de estudio ninguna determinacion del paisaje ni Plan de Accion y, por lo tanto, no hay un
documento que recoja sus caracteristicas y sus objetivos. Por ello la informacion se a extraido de la
cartografia disponible en Geoeuskadi. El trazado se encuentra entre los componentes y dindmicas de las
laderas y cotas medias de la comarca. Concretamente el trazado atraviesa dos unidades del paisaje: el
paisaje agrario con dominio de prados y cultivos atlanticos en dominio fluvial y las plantaciones forestales
en dominio fluvial

Por lo tanto, en estas laderas todavia se mantienen elementos propios representativos de la antigua
cultura agricola y ganadera; concretamente, los prados, cultivos y pastos atlanticos en dominio fluvial
asociados a las aldeas, barrios y caserios de la comarca. Antiguamente, la economia de esta comarca se
basaba en la actividad ganadera (ovina y bovina), por lo que los prados y los pastizales eran el elemento
predominante de la comarca. Sin embargo, hoy en dia muchos de estos prados corresponden a
explotaciones casi testimoniales pero sin relevo generacional y en muchos casos su tendencia es la de ser
ocupados por los pinares en los bordes con el bosque, o por la urbanizacion si se encuentran cerca de los
nucleos urbanos.

Por tanto, el componente del paisaje predominante del dmbito de estudio es el de las plantaciones
forestales en el dominio fluvial, concretamente los monocultivos de pino de Monterrey (Pinus radiata).
Esta especie se introdujo en Bizkaia a mitades del siglo XIX, pero no fue hasta la década de los 10 cuando
empezd a plantarse masivamente. Actualmente es el suelo forestal que mas area ocupa en el Pais vasco y
en Vizcaya. Este tipo de explotacion se corta en matarrasa con turnos de 35-40 aios, por lo que, en el
ambito de estudio, se pueden encontrar desde suelos sin vegetacidon (recién talados) hasta monocultivos
con arboles de gran porte con crecimiento de bosque secundario en el sotobosque.

No obstante, el valor de la madera de pino ha decrecido y en 2018 las plantaciones de Pinus radiata se
vieron afectadas por la enfermedad de la banda marrén producida por el hongo Lecanocista acicola. Por
ello, muchas parcelas han sido taladas y posteriormente replantadas con arboles del género Eucaliptus en
todo el territorio. La presencia de plantaciones de Eucaliptus es todavia escasa en el ambito de estudio,
pero ya se observan parcelas con individuos jovenes de este género.

También a media ladera aparecen en la zona de actuacion, las lineas eléctricas, muy significativas por su
gran numero y sus duplicidades. En este caso esas se encuentran representadas por pequeiias lineas de
abastecimiento a los nucleos rurales y viviendas aisladas.
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4.11.2 Valoracion del paisaje

Aungue el ambito de analisis mantiene aun elementos propios de la civilizacion ganadera, agricola 'y
forestal que dio origen a sus aldeas, a sus nucleos, a sus campos y prados, se trata de un entorno muy
transformado por las plantaciones de Eucaliptus sp. y sobre todo Pinus radiata. De hecho, no queda
practicamente rastro de los de bosquetes de robles (Quercus robus) y encina (Quercus robus) que
antiguamente habia junto a los prados.

En cuanto a los prados y cultivos atlanticos, su aspecto mas caracteristico es el de un cuidado mosaico de
campos de labory prados de siega, enmarcado por las laderas del valle. En verano la vega toma su
aspecto mas atractivo, con los cultivos de huerta bien crecidos. Las parcelas contrastan las texturas y
tonalidades, reflejando la distinta dedicacion dada a cada tierra: el maiz y las judias son los mas comunes
y también los prados de siega y los campos de frutales. En las vegas los setos son muy raros y el aspecto
general del conjunto es "abierto". En la vertiente atlantica, los rios no forman en general terrazas de
inundacion muy amplias, lo que resulta bastante Idgico si consideramos que se trata de rios "jévenes",
que salvan fuertes desniveles en cortos recorridos. Las vegas mas extensas se encuentran en los tramos
bajos de los rios, cerca ya de la costa.

Contrariamente, las plantaciones forestales presentan un aspecto muy homogéneo, ya que casi siempre
estan compuestas por individuos de la misma especie y edad. Los paisajes que componen, sin embargo,
pueden variar desde la homogeneidad mas absoluta a un cadtico mosaico de parcelas de colores y
texturas muy diferentes, que se encuentran en las distintas etapas del ciclo productivo forestal. Asi,
aparecen parcelas desarboladas, recién taladas; parcelas ya aradas y preparadas para la plantacion en las
que destaca la densa red de pistas en "zig-zag" utilizada por la maquinaria; parcelas con pies aun jovenes
en las que crecen helechos y matas; parcelas con los individuos ya de buen porte en las que domina el
verde oscuro de las copas de las coniferas.

Las lindes entre parcelas suelen ser rectilineas, lo que contribuye a crear una sensacion de contraste entre
tierras que se encuentran en diferentes estados. Al contrario de lo que suele ocurrir en los paisajes
agrarios tradicionales, los limites entre las parcelas forestales recorren las laderas siguiendo trazados con
un escaso significado ambiental, escasamente coherentes con las particularidades del relieve sobre el
que se asienta la plantacion. Esta falta de coherencia entre el relieve y las parcelas transmite al
observador una sensacion nitida de falta de armonia entre los elementos del paisaje. Esta falta de
armonia adquiere su maxima expresion en las plantaciones en franjas que se han realizado en algunas
zonas alternando diversas especies forestales.

Resumiendo, se trata un paisaje muy explotado, pero que mantiene elementos tipicos del sector
primario, aun vivo, por lo que todavia se percibe cierta sensacion intrinseca de valor, de autenticidad. Por
otro lado, al tratarse de la divisoria de cuencas fluviales lo es también de cuencas visuales. Ambas
cuencas estan catalogadas en el Catalogo de Paisajes y en este caso la cuenca hacia Berriatua tiene una
valoracion alta.

4.12 Patrimonio cultural

Una vez consultado el catdlogo de patrimonio cultural Vasco del Departamento de Cultura y Politica
Linguistica se determina que en el dmbito de la plataforma actual y zonas limitrofes no existen
elementos catalogados, tal como se puede comprobar en el plano 2.12.

Por otro lado, y en cuanto a senderos y recorridos, es de destacar el acceso a la Ermita de San Antolin
objeto de romeria anual a escala local, que parte de la Bl-2405 dentro del ambito de actuacion y cuyo
acceso actual en caso de ejecutarse, se llevard a cabo desde |a futura nueva rotonda situada en el alto. En
este punto ademas el ramal de la Ruta del Vino y el Pescado GR-38.2 cruza trasversalmente la carretera
Bi-2405.

Sefializacion del GR 38.2 en el cruce de la carretera

4.13 Montes de utilidad publica

No existen en el entorno de actuacion ni alrededores Montes de Utilidad Publica.

4.14 PTS agroforestal

El Plan Territorial Sectorial Agroforestal de la CAPV se encuentra aprobado definitivamente mediante el
Decreto 177/2014, de 16 de septiembre, y se centra en la ordenacion en el Suelo No Urbanizable de los
usos agrarios y forestales; ademas, puede establecer restricciones para otro tipo de usos que pongan en
peligro la supervivencia de las tierras de mayor valor. EI PTS agroforestal delega en otras figuras de
ordenacion la regulacion de usos.

La Guia Metodoldgica del PTS Agroforestal para la evaluacion de la afeccion sectorial agroforestal
ocasionada por el desarrollo de planes, programas y proyectos establece, en su apartado 14.4, lo
siguiente:
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«Las principales variables que deben ser contrastadas tanto por los Estudios de Impacto Ambiental como
por el Organo Ambiental correspondiente, con la finalidad de valorar las afecciones sobre el medio
agroforestal derivadas del desarrollo de planes, programas y proyectos son las siguientes:

e Superficie afectada de cada Categoria de Ordenacion, sefialando especificamente superficie de Suelo
de Alto Valor Agroldgico y de Montes de Utilidad PUblica y montes protectores afectada por el plan o
proyecto.

e NuUmero de explotaciones agrarias afectadas, valoracion de su caracter estratégico y orientacion
técnico-econdmica de las mismas.

e Afeccion a cada explotacion: fragmentacion de parcelas, dimension, forma, accesibilidad, valor
agroloégico o productividad... tanto del suelo a hipotecar como de la viabilidad del resto de la
superficie incluida en una explotacion.

e Afeccion general a la zona como unidad agroforestal sostenible a futuro (caminos rurales,
infraestructuras agrarias, industrias de transformacion...).

e Superficies afectadas por la posible emision de contaminantes.

El resultado del analisis de estas y otras variables agrarias debe ser contrastado con los criterios,
objetivos y valores de referencia descritos en el presente PTS y en otra normativa sectorial de aplicacion
(Normas Forales de Montes, etc.), y en base a los resultados se realizard una valoracion de la afeccion del
plan, programa o proyecto sobre el sector, valorando si este impacto es significativo o no sobre el medio
agroforestal.

La evaluacion de la afeccion sectorial agroforestal forma parte de la evaluacion de impacto ambiental, y
por tanto la evaluacion final quedara sujeta a los resultados del conjunto. En todo caso, las afecciones
sobre el medio agroforestal o forestal deberan ser convenientemente justificadas.»

En este sentido en el dmbito de actuacion solo se han detectado las categorias de:
e Paisaje rural de transicion que se corresponde con los prados anexos a la carretera actual
e Y forestal que se corresponde con las parcelas destinadas a plantaciones.

No existen por tanto parcelas de Suelo de Alto valor estratégico. A pesar de ello si que existen
explotaciones que pueden ser afectadas en las inmediaciones de la traza. Se trata de 29 parcelas con uso
agroganadero, presumiblemente explotaciones ganaderas extensivas.

Vista de pastos con ganaderia vacuna para carne

El anejo N° 5 Evaluacion de la afeccion sectorial agraria recoge en detalle la afeccion creada por el
proyecto sobre estas parcela.

4.15 Medio Socioeconomico

Berriatua tiene un censo de poblacion de 1.249 habitantes en 2016 (Fuente: Eustat). La mayoria viven en
las inmediaciones del rio Artibai y los demas en los caserios de los barrios de Merelludi, Madalena y
Asterrika.

Los municipios mas grandes de alrededor son Ondarroa (a 4 km), Markina-Xemein (a 7 km), Mutriku (a 10
km) y Lekeitio (a 14 km). Bilbao se sitUa a 55 km de Berriatua, Donostia a 57 km y Gasteiz a 65 km.

La economia del municipio ha estado, histéricamente, basada en la agricultura y la ganaderia. La fuerza
hidraulica del rio se aprovechd para la ubicacion de alguna ferreria y algunos molinos que cubrian las
necesidades de la poblacion. La industria es relativamente reciente y esta muy influenciada por la fabrica
de gomas Cikautxo perteneciente al grupo cooperativo Mondragén Corporacion Cooperativa, a 1tkm al
sur de la zona de actuacion.

A continuacion, se muestran los principales indicadores socioeconémicos del municipio con la maxima
actualizacion disponible sequn fuentes del EUSTAT:
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18,3

Rerita parcond de rmayares de
18 afios: €

16.566

4.16 Riesgos ambientales

4.16.1 Calidad del suelo

4.16.1.1 Suelos Potencialmente Contaminados

Tras la consulta del “Inventario de suelos que soportan o han soportado actividades o instalaciones
potencialmente contaminantes del suelo” de IHOBE (Gobierno Vasco) y revisada la respuesta del propio
IHOBE se constata que dentro del trazado previsto (con una zona de influencia de 5o metros) para el
proyecto se encuentra una Unica parcela que ha soportado histéricamente actividades potencialmente
contaminantes y que por lo tanto pueden suponer un riesgo para los futuros usuarios y/o el medio

ambiente. (Ver plano n° 11 Suelos Potencialmente Contaminados).

Los suelos potencialmente contaminados que pueden verse afectados son los siguientes:

¢Bizkaia
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Parcela 48018-00011 identificada como vertedero.
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4.16.2 Riesgos asociados a la hidrologia

4.16.2.1 Inundabilidad

La zona de estudio no alberga ninguna Area de Riesgo Potencial Significativo de Inundacién (ARPSI), por
lo que no presenta cartografia de Zonas de Flujo Preferente (ZFP).

4.16.2.2 Vulnerabilidad de acuiferos

La totalidad del trazado discurre por una zona sin vulnerabilidad apreciable ubicada especialmente en las
lutitas

4.16.3 Riesgos asociados al terreno

El trazado se encuentra ubicado dentro del dominio Cantabrico, caracterizado por ser una zona con
relieves juveniles de fuertes desniveles, pero sin embargo, el proyecto discurre por una zona de relieve
algo mas maduro con relieves moderados. La morfologia de los valles si es la tipica del dominio
Cantabrico con valles en V" y red fluvial encajada con marcado caracter erosivo. Las pendientes son
variables, pero generalmente suaves.

4.16.3.1 Riesgos erosivos

Los procesos erosivos pueden ser desencadenados por mecanismos naturales (principalmente de origen

hidrico), y por mecanismos artificiales (eliminacion de la cobertura vegetal protectora, acompaiada o no
de roturacion o eliminacion de uno o varios de los horizontes edaficos) en actividades agricolas, silvicolas,
constructivas, extractivas, incendios forestales, etc.

Por otra parte, la composicion del suelo (especialmente el contenido en materia organica), la pendiente,
el sustrato geoldgico y el régimen pluviométrico también se consideran fuerzas motrices de la erosion, en
la medida que los niveles de erosion también dependen, en mayor o menor medida, de estos factores.

En cuanto al USLE potencial (mapa de erosion de suelos CAPV 1995), en referencia a la erosion sin tener
en cuenta la vegetacion, en la mayoria de la zona de actuacion (eliminando zonas urbanas y de laminas
de agua) aparecen con una erosion de mas de 200 t/hay aifio. En cambio, no existen datos sobre la
erosion real (USLE real) en dicho mapa.

El PTS Agroforestal también mantiene esta area fuera de las zonas de mayor erosion.

4.16.3.2 Sismicidad

En el drea estudiada, y de acuerdo con la Norma de Construccion Sismorresistente (NCSR-02), Parte
General y Edificacidn, actualmente en vigor, real Decreto 997/2002 de 27 de septiembre, el trazado se
desarrolla por zonas de intensidad sismica calificada como de sismicidad baja, con valores ay, / g inferiores
a 0,04, y de K inferiores a 1,0. Siendo ap la aceleracion sismica basica, valor caracteristico de la
aceleracion horizontal de la superficie del terreno, correspondiente a un periodo de retorno de quinientos
anos.

Por otro lado K es el coeficiente de contribucion, que tiene en cuenta la influencia, en la peligrosidad
sismica de cada punto, de los distintos tipos de terremotos considerados en el calculo de la misma.

Segun la norma, no es preceptivo considerar la influencia de los fendmenos sismicos en las obras y
servicios situados en las zonas de dicho grado de sismicidad.

Los municipios con peligrosidad igual o superior a VI, situados en la zona occidental de la CAPV, estarian
en la necesidad de realizar estudios mas detallados a nivel municipal. La zona de actuacion se halla en
zona IV-V, fuera de areas que necesiten estudios mas detallados a nivel municipal.
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5 ldentificacion , descripcion y valoracion de

impactos

El estudio de los impactos se desarrolla siguiendo el indice que marca la Ley 21/2013, de g de diciembre,

de evaluacion ambiental.

Identificados los impactos que se dan como consecuencia de las actuaciones derivadas del trazado
propuesto, se caracterizan segun su fase (obras-explotacion), signo (positivo-negativo), duracion
(temporal-permanente), sinergia (simple-acumulativo-sinérgico), tipo de accion (directo-indirecto),
reversibilidad (reversible-irreversible), recuperabilidad (recuperable-irrecuperable), aparicion
(permanente-irregular), permanencia (continuo-discontinuo) y se atribuye el caracter (compatible,

moderado, severo y critico).

Sinérgico

Aquel que se produce cuando el efecto conjunto de la presencia
simultdnea de varios agentes supone una incidencia ambiental
mayor que el efecto suma de las incidencias individuales
contempladas aisladamente. Asimismo, se incluye en este tipo
aquel efecto cuyo modo de accidn induce en el tiempo la aparicion
de otros nuevos

Aquel admitido como tal, tanto por la comunidad técnica y cientifica
como por la poblacién en general, en el contexto de un analisis
completo de los costes y beneficios genéricos y de las
externalidades de la actuacion contemplada.

Aquel que se traduce en pérdida de valor naturalistico, estético-
cultural, paisajistico, de productividad ecoldgica, o en aumento de
los perjuicios derivados de la contaminacion, de la erosién o
colmatacion y demas riesgos ambientales en discordancia con la
estructura ecoldgico-geografica, el caractery la personalidad de una
localidad determinada.

CARACTER Positivo
Negativo
TIPO Directo
Indirecto o
secundario

Aquel que tiene una incidencia inmediata en algun aspecto
ambiental.

Aquel que supone incidencia inmediata respecto a la
interdependencia, o, en general, respecto a la relacion de un sector
ambiental con otro.

ACUMULACION Al producirse sobre el medio varias alteraciones, el efecto causado por cada una de ellas

puede ser:

Simple

ACUMULACION

Aquel que se manifieste sobre un solo componente ambiental, o
cuyo modelo de accion es individualizado, sin consecuencias en la
induccion de nuevos efectos, ni en la de su acumulacion, ni en la de
su sinergia.

Acumulativo

Aquel que al prolongarse en el tiempo la accion del agente inductor,
incrementa progresivamente su gravedad, al carecerse de
mecanismos de eliminacion con efectividad temporal similar a la del
incremento del agente causante del dafio.

MOMENTO A corto plazo

A medio plazo

Aquel cuya incidencia puede manifestarse dentro del tiempo
comprendido en un ciclo anual

Aquel cuya incidencia puede manifestarse antes de cinco afnos

A largo plazo

Aquel cuya incidencia puede manifestarse en un periodo superior a
cinco anos

Aquel que supone alteracion no permanente en el tiempo, con un

plazo temporal de manifestacion que puede estimarse o
desestimarse.

Aquel que supone una alteracion indefinida en el tiempo de factores
de accion predominante en la estructura o en la funcion de los
sistemas de relaciones ecoldgicas o ambientales presentes en el
lugar.

Aquel en el que la alteracion que supone puede ser asimilada por el
entorno de forma medible, a medio plazo, debido al funcionamiento
de los procesos naturales de la sucesion ecoldgica, y de los
mecanismos de auto depuracion del medio.

DURACION Temporal
Permanente

REVERSIBILIDAD Reversible
Irreversible
POSIBILIDAD DE Recuperable

RECUPERACION

Aquel que supone la imposibilidad, o la «dificultad extrema», de
retornar a la situacion anterior a la accién que lo produce.

Aquel en que la alteracion que supone puede eliminarse, bien por la
accion natural, bien por la accion humana, y, asimismo, aquel en que
la alteracion que supone puede ser reemplazable.

Irrecuperable

CONTINUIDAD Periddico

Aquel en que la alteracion o pérdida que supone es imposible de
reparar o restaurar, tanto por la accion natural como por la humana.
Aquel que se manifiesta con un modo de accion intermitente y
continua con el tiempo.

De aparicion
irregular

Continuo

Aquel que se manifiesta de forma imprevisible en el tiempo y cuyas
alteraciones es preciso evaluar en funcion de una probabilidad de
ocurrencia, sobre todo en aquellas circunstancias no periddicas ni
continuas, pero de gravedad excepcional.

Aquel que se manifiesta con una alteracion constante en el tiempo,
acumulada o no.

Discontinuo

Aquel que se manifiesta a través de alteraciones irregulares o
intermitentes en su permanencia.
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SIGNIFICATIVO No significativo No tiene repercusion ambiental.

Poco Significativo ~ La dimension de la alteracion sufrida es minima en términos

absolutos.
Significativo La repercusion ambiental de la actuacion es considerable.
Muy significativo La repercusion ambiental de la actuacion no es tolerable.

Como resumen de la caracterizacion anterior y siguiendo igualmente lo establecido en la normativa
citada, se ha procedido a la valoracion de los impactos como compatibles, moderados, severos y criticos:

e Compatible: aquel cuya recuperacion es inmediata tras el cese de |a actividad, y no precisa practicas
protectoras o correctoras.

e Moderado: aquel cuya recuperacion no precisa practicas protectoras o correctoras intensivas, y en el
que la consecucion de las condiciones ambientales iniciales requiere cierto tiempo.

e Severo: aquel en el que la recuperacion de las condiciones del medio exige la adecuacion de medidas
protectoras o correctoras, y en el que, aun con esas medidas, aquella recuperacion precisa un periodo
de tiempo dilatado.

e Critico: aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con él se produce una pérdida
permanente de la calidad de las condiciones ambientales, sin posible recuperacion, incluso con la
adopcion de medidas protectoras o correctoras. Por ello las actuaciones que se consideren criticas,
deberan replantearse de forma que se reduzca el impacto al nivel de lo admisible.

Por Ultimo se realiza una valoracion global de los impactos identificados y caracterizados,
jerarquizandolos como no significativo, poco significativo, significativo y muy significativo; esta
valoracion se basa en la interaccion entre la magnitud de las actuaciones desarrolladas y el valor de la
variable afectada, y tiene ya en cuenta la disminucion de la magnitud de los diferentes impactos que se
produce con la aplicacion de las Medidas Correctoras, Protectoras y Preventivas y del Programa de
Supervision propuestos en el presente documento.

5.1 Acciones derivadas del proyecto susceptibles de producir impacto

Las acciones del proyecto identificadas como potencialmente impactantes durante la construccion son

las siguientes, teniendo en cuenta las caracteristicas de la obra y del entorno:

e Trabajos previos a la realizacion de la obra: instalacion de vallados, jalonamientos, accesos 'y
sefalizacion.

Talas y desbroces

Movimiento de tierras.
e Excavacion, retirada y movimiento de tierra vegetal.
Realizacion de desmontes.

Construccion de las bermas, calzadas y cunetas.

e Construccion de los taludes.

e Construccion de viaductos.

e Movimiento de la maquinaria y camiones.

e Transporte de los materiales de construccion.

e Posibles vertidos accidentales en obra.

e Contratacion mano de obra.

¢ Asfaltado de la plataforma.

e Expropiaciones.

e Aumento del trafico pesado en carreteras cercanas.
e Molestias a la poblacion.

e Aumento del servicio en los pueblos de alrededor.

Las acciones del proyecto identificadas como potencialmente impactantes durante la explotacion son las
siguientes, teniendo en cuenta las caracteristicas de la obra y del entorno:

e Presencia de desmontes y terraplenes.

e Presencia de viaductos.

Mejora de la movilidad de los usuarios.
e Cambios en la propiedad.

e Afeccion visual por aumento de estructuras (enlace, anchuras de carril...).

5.2 Elementos del medio susceptibles de ser afectados

Los elementos del medio identificados como susceptibles de ser impactados se describen a continuacion:

¢ Geologia-Geomorfologia.
* Morfologia del terreno
e Edafologia.
* Tipos de suelo: desaparecen los horizontes del suelo, parte de los desmontes originados en uno de
los laterales de la carretera para incluirlos en los terraplenes de la otra.

* Usos del suelo: Se ocupa dicho suelo que hoy en dia se usa para, en algunos casos en la agricultura'y
otros como parcelaria.

* Caracteristicas del suelo: El almacenamiento temporal de suelo en acopios puede llegar a alterar
las propiedades del mismo.

e Calidad del medio acuatico.

* Red de drenaje: se ejecutan numerosas obras de drenaje transversal que dispondran en funcion de
las caracteristicas de los arroyos atravesados de sistemas de paso de fauna.
* Calidad de las aguas: los accidentes y los derrames de materiales de obra pueden originar sucesos
que influyen en la contaminacion del agua del cauce fluvial, y del propio embalse.
e Vegetacion y habitats:
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* Vegetacion: la vegetacion se ve perjudicada y disminuida por las talas y desbroces asi como por las
particulas de polvo y ruido que se puedan ocasionar durante las obras. Por otro lado, el arbolado y
su sotobosque proporcionaran un ocultado entorno a las especies de avifauna, lo cual minimizara
su perturbacion.

* Habitats de interés comunitario: El habitat no prioritario 6510, en cambio, ve disminuido su
zonificacion de gran ocupacion en el territorio del municipio.

e Fauna:

* Especies comunes: las molestias que se generan sobre las especies de ribera y la de otros
ambientes . Estas molestias, conllevan que los afectados tengan que cambiar su modo de vida
durante el tiempo de obra.

* Especies amenazadas: varias de las especies amenazadas de la CAPV albergan areas de interés
especial en la zona de estudio. Estas especies se ven mayormente afectadas debido a que no tienen
muchos mas habitats caracteristicos para ellas.

e Espacios naturales protegidos:

* No hay afeccion sobre Red Natura 2000, ni sobre corredores ecoldgicos superiores. En cambio, los
corredores locales se ven interferidos durante la obra.

¢ Paisaje:

* Calidad paisajistica: en las cercanias de la zona de estudio alberga sobre todo sus bosques
autoctonos y sus areas ganaderas aun vitales.

e Medio socioecondmico:

* La poblacion se ve afectada en parte por los problemas que generan los cortes de tréfico, las
expropiaciones de parcelas, sobre el sosiego de la gente, sobre la salud publica... Pero se mejoran
otros aspectos como la generacion de empleo, el aumento del sector servicios y mas importante la
calidad y la tranquilidad de una carretera adecuada.

5.3 ldentificacion y valoracion de impactos

5.3.1 Afeccion sobre la atmdsfera y el cambio climatico

El cambio climatico, ademas de estar asociado a los gases de efecto invernadero también esta
relacionado con las variaciones climatoldgicas y estas a su vez en la adecuacion de las carreteras.

El aumento de las temperaturas maximas, el aumento de probabilidad de ocurrencia de episodios de
precipitaciones torrenciales, las olas de calor o la subida del nivel del mar, son factores a tener en cuenta
y que pueden verse agravados por un disefio que no los considere. El disefio y ubicacion de la carretera
objeto del proyecto trata de minimizar dichos efectos, con drenajes sobredimensionados en lo que
respecta a las necesidades hidraulicas y con una revegetacion autdctona (que minimice el riesgo de
incendios y colabore en la fijacion de los contaminantes de la atmosfera).

Los medios de transporte mecanicos constituyen cuantitativamente una de las fuentes de emisiones de
contaminantes mas importante y en continuo crecimiento en los Ultimos afios. Se trata de una emision
de contaminantes difusa que, sin embargo, no se encuentra determinada por la Directiva 2003/97/CE,

que establece el protocolo para la comercializacion de derechos de gases de efecto invernadero en la UE
y permite alcanzar las obligaciones derivadas del CMNUCC y el Protocolo de Kyoto”.

A pesar de algunas mejoras obtenidas en los Ultimos afios, |a calidad del aire de las ciudades no es
satisfactoria. Ello es debido a que el deterioro de la calidad del aire en las ciudades esta directamente
relacionado con la movilidad y las actividades del sector transporte, responsable de las emisiones de
particulas, 6xidos de nitrégeno y otros precursores del ozono troposférico, que constituyen las presiones
mas relevantes.

Aunque gran parte de las emisiones, actualmente, se consideran compatibles con la calidad del medio
debido a los controles técnicos y la normativa vigente que incorporan los motores, sigue habiendo un
aumento del trafico viario y la utilizacion del vehiculo privado para gran parte de los viajes diarios.

El Informe de Sostenibilidad Ambiental del Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (2012-2024)
“Ministerio de Fomento”. Indica los siguientes efectos para cada gas, compuesto o sustancia.

¢ Las emisiones de CO;, son las que representan el mayor reto para el transporte, tanto por su
dimensidn e importancia para el cambio climatico como por su dificultad para reducirla, puesto que
son inherentes a la combustion de los combustibles fosiles que hoy en dia priman en el transporte.
Los impactos del cambio climatico son multiples y complejos y se produciran en muchos casos
conjuntamente con otros problemas ambientales (contaminacion atmosférica, desertizacion,
erosion, destruccion de la capa de ozono, destruccion de habitats y pérdida de diversidad bioldgica),
lo que puede hacer que los efectos globales sean mucho mas graves que las afecciones individuales
por separado.

e La emisiones de oxidos de nitrogeno (NOx), producidos por las actividades de transporte suponen
cerca de la mitad del total emitidos por el hombre. Los dxidos de nitrogeno contribuyen
indirectamente al efecto invernadero, y de forma directa a la lluvia 4cida y a la formacion de ozono
troposférico al ser precursores del mismo.

e El Ozono (03), es un producto derivado de las reacciones fotoquimicas que tienen lugar entre los
hidrocarburos y los dxidos de nitrogeno, cuya presencia en la atmdsfera de las ciudades se debe
esencialmente a los automoviles (60-80%). Las personas expuestas a concentraciones de ozono entre
200-400 [g/m;(superiores a los valores admitidos por la OMS) o entre 150-200 pug/msdurante una
hora como promedio, pueden padecer inflamacion pulmonar, disminucidn de la capacidad
respiratoria y menor resistencia a las enfermedades pulmonares. En las zonas de mucho traficoy
malas condiciones de dispersion hay concentraciones de O;del orden de 600-700 pig/m; que pueden
daiiar seriamente la salud de las personas sobre todo de las mas susceptibles.

e Las particulas sélidas en suspension (PS) tienen procedencia muy diversa, pero en el caso del
transporte se asocian al funcionamiento de los motores diésel, que producen unas emisiones entre 30
y 70 veces mayores que los motores de gasolina; las particulas pueden permanecer suspendidas en el
aire durante periodos de tiempo considerable, y contribuyen a la formacion de neblina tdxica (smog).
Son perjudiciales para la salud, en especial las mas finas que se alojan en el pulmoén. En general las
emisiones de particulas, deterioran la calidad del aire, especialmente de las areas urbanas.

e Las emisiones de Monoxido de Carbono (CO) constituyen el mayor volumen, en términos absolutos,
de sustancias toxicas liberadas por el transporte rodado debido a la combustion incompleta de
carburante en los vehiculos. Estas emisiones proceden casi exclusivamente de vehiculos con motor
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de gasolina, especialmente en areas urbanas. La cifra ha disminuido en las Ultimas décadas debido
sobre todo al uso de catalizadores. El mondxido de carbono tiene un considerable impacto en la salud
humana al dificultar la absorcion de oxigeno.

e La emisiones de 6xidos de nitrdgeno (NOx), producidos por las actividades de transporte suponen
cerca de la mitad del total emitidos por el hombre. Los éxidos de nitrogeno contribuyen
indirectamente al efecto invernadero, y de forma directa a la lluvia acida y a la formacion de ozono
troposférico al ser precursores del mismo.

e Los Oxidos de Azufre (SOx) relacionados con el transporte suponen el 3,4% del conjunto de las
emisiones de SOx. En las Ultimas décadas las emisiones de SOx han disminuido significativamente
como consecuencia de |a aplicacion de catalizadores en los vehiculos y a la mejora de los
combustibles. La emision de dxidos de azufre se hace principalmente en forma de SO-, anhidrido
sulfuroso; este gas es el principal causante de la lluvia acida, que tiene efectos destructivos sobre la
salud de los bosques y sobre el equilibrio ecoldgico de las aguas continentales, aunque la
contribucion del transporte a su emision es modesta.

¢ La emision de compuestos organicos volatiles no metalicos (COVNM) contribuye al aumento de la
concentracion de oxidantes fotoquimicos troposféricos. Estos compuestos proceden, tanto de la
combustion incompleta del carburante, como de su evaporacion en los motores de gasolina y
estaciones de servicio. Las emisiones producidas por el almacenamiento de gasolina y su transporte
desde los depositos hasta las estaciones de servicio constituyen alrededor del 5% de las emisiones
antropogénicas de estos compuestos. Los COV relacionados con el transporte suponen el 10 % del
conjunto de las emisiones. Los efectos nocivos son tan variados como su propia composicion,
pudiendo ocasionar diversas afecciones de caracter cancerigeno, alergias, enfermedades
respiratorias o cardiovasculares.

El Plomo (Pb), a pesar de haberse reducido considerablemente las emisiones por unidad de vehiculo
y de combustible, al ser eliminado de las gasolinas, aun es significativo y en casi su totalidad este
contaminante procede del trafico rodado.

Por lo tanto, existen disposiciones reglamentarias y medidas técnicas que provocan el control de la
contaminacion del aire y que superen los valores limites precisados.

Por lo demas la calidad del aire es buena, propia de un entorno rural en el que se asienta la zona de
estudio.

Fase de obras

Debido a los movimientos de tierras, transporte de materiales, explotacion de préstamos, combustion de
motores... se produce un incremento de gases y compuestos, asi como particulas en suspension. Pero
este impacto tiene caracter puntual y puede ser gestionado por las medidas procedentes. Todos estos
efectos derivados tendran que tener en cuenta las disposiciones reglamentarias existentes.

El proyecto evita en varias zonas cercanas a edificios llevar a cabo ampliaciones de calzada, ya sea por su
dificultad o por su no finalidad. Ello conlleva que la magnitud de la obra sea baja y las obras mas
importantes se lleven a cabo alejadas de las viviendas.

Este impacto, al tratarse de una actuacion muy limitada en el tiempo y su baja magnitud se considera
COMPATIBLE.

Fase de explotacion

Una vez que el proyecto se encuentre en explotacion, los datos generados por el propio proyecto y
utilizados para el estudio de ruidos exponen que la Intensidad Media Diaria serd de 4.501 en 2024, de
5.224 en 2034 Y de 5.771 en 2044, de los cuales el 10 % sera trafico pesado.

La mejora de los drenajes actuales atendiendo a las posibles precipitaciones futuras, la restauracion de
los desmontes y taludes de la traza y la ampliacidn de puentes o infraestructuras hacen que en fase de
explotacion el impacto minimamente positivo y sea considerado COMPATIBLE.

5.3.2 Afeccion sobre Geologia y geomorfologia

No existe afeccion sobre los elementos de patrimonio geoldgico protegidos incluidos en la Estrategia de
Geodiversidad del Pais Vasco.

Los volUmenes totales de tierras generados por las obras relativas al presente proyecto de la Bl-2405
medidos sobre perfil se exponen a continuacion. Una vez realizada la cubicacion de la traza y el balance
de tierras se tiene que la excavacion total en la traza es la siguiente:

EXCAVACIONES VOLUMEN (m3) FORMULA
Desmonte en Suelos 64.554,70 | A1=(2)+(10)+(11)+(14)
Saneos Suelos 7.535,50 A2=(9)
Total Desmonte en Suelos 72.090,20 A3= A1+A2
Coeficiente de Paso de Suelos a Deposito de sobrantes 1,10 Ag
Total Desmonte en Suelos a Depésito de sobrantes Esponjado 79.299,22 A5=A3*A4
Desmonte en Roca 86.029,20 A6=(1)+(13)
Saneos Roca 629,00 A7=(6)
Total Desmonte en Roca 86.658,20 A8=A6+A7
Coeficiente de Paso en Roca a relleno 1,20 Ag=(11)+(12)
Coeficiente de Paso en Roca a Deposito de sobrantes 1,30 A1o0
Total Desmonte en Roca a Rellenos Esponjado 103.989,84 A8=A8%*Ag
Firmes (fresado y demolicion) a Depdsito de sobrantes autorizado 2.411,80 Ag=(17)+(18)
Tierra Vegetal utilizados para revegetacion 15.113,20 A10=(12)

El espesor de la capa de suelo se ha estimado en funcidn de los datos disponibles en el momento de
redaccion del proyecto. Durante la ejecucion de las obras se deberan ajustar estas mediciones,
obteniendo la excavacion en suelos real, asi como del resto de materiales.

Asi, el material que es necesario aportar para realizar los terraplenes y rellenos se resume en la siguiente

tabla:
RELLENOS VOLUMEN (m3) FORMULA
Relleno Necesario 50.205,80 B1=(8)+(5)+(15)
Relleno Saneo 8.165,4 B2=(20)
Total Relleno Necesario 58.371,20 B3=B1+B2
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RELLENOS VOLUMEN (m3) ‘ FORMULA

Rellenos adicionales en traza 21.419,40 B4=(21)
Suelo seleccionado de cantera 19.123,8 B5=(4)
Escollera de cantera 5.869,4 B6=(7)

Como ya se ha comentado en apartados anteriores, el trazado se desarrolla en un terreno con una
orografia muy acusada que genera diferencias de cota importantes entre la plataforma de la carreteray
el terreno existentes tanto en la margen izquierda en sentido de ppkk crecientes (seccion en desmonte),
como en la margen derecha (seccion en terraplén). Con el objetivo de reducir las ocupaciones en planta
se han previsto varios muros a lo largo del trazado, que a su vez limitan las opciones de rellenos en la
propia traza.

Siguiendo las recomendaciones del Documento de Inicio, se ha tratado de rellenar en la propia traza el
maximo volumen posible de los materiales obtenidos de la excavacion, para lo cual se han generado una
serie de rellenos adyacentes a la traza, bien en curvas abandonadas restituyendo el terreno natural, o
mediante la utilizacion de taludes mas tendidos que permitan una mejor integracion en el medio, o bien a
modo de “caballones” en los margenes de la nueva plataforma, obteniéndose un total de 21.419,40 m3a
reutilizar en la propia traza, que de otro modo deberian haber sido trasladados a depdsito de sobrantes.

Como se observa en las anteriores tablas, del total de materiales excavados en la traza (158.748,4m3) tan
solo es apto para rellenos en la traza la roca 86.658,20 m3. La tierra vegetal se utilizara integramente para
la revegetacion de taludes de desmonte y terraplén, asi como para la recuperacion de las zonas afectadas
durante las obras.

Los suelos excavados en la traza se llevaran a deposito de sobrantes, ya que dado su grado de humedad
no resultan aprovechables. Igualmente, el excedente de roca se trasladara depdsito de sobrantes.

El desmonte de firmes se llevara a vertedero autorizado.

Con estos volumenes es posible gestionar dentro de la propia traza el 44% de las excavaciones realizadas
en proyecto, lo que, teniendo en cuenta que del orden de un 45% del volumen excavado son suelos no
aprovechables en la traza, es una cantidad nada desdefiable.

Con estas cifras y aplicando los coeficientes de esponjamiento descritos anteriormente, el balance de
tierras es el siguiente:

BALANCE DE TIERRAS ‘ VOLUMEN (m3) ‘ FORMULA

Necesario Obtener de Préstamo o C1=B3+B4-A8
Volumen Deposito de Sobrantes 105.515,06 | C2=A5+((A8-B3-B4)*(A10/A9))

Se ha decidido gestionar los sobrantes de la obra de Milloi junto con los de la obra que DFB tiene prevista
en Markina, para lo cual se habilitard un mismo depdsito de sobrantes para ambas. Este deposito se
define en detalle en el “Proyecto del vial de conexion de la carretera Bl-633 con la BI-2636 de Markina a
Etxebarria”, encargado de la tramitacion del mismo.

Ademas de este volumen de suelos sobrante, se tendran que llevar a vertedero autorizado aquellos
materiales procedentes de la demolicion y fresado de firmes.

5.3.3 Afeccion sobre suelos

En total la superficie afectada por el proyecto es de 125324,99 m>. No se prevén afecciones a suelos de la
categoria alto valor estratégico, pero los prados que en la actualidad se sitan junto a la plataforma
existente, estan actualmente dedicados a la ganaderia extensiva.

Para la realizacion del presente capitulo se ha consultado el SIGPAC (Sistema de Identificacion de
Parcelas Agrarias, del Ministerio de MARM). La informacion del SIGPAC permite identificar
geograficamente las parcelas declaradas por los agricultores y ganaderos, en cualquier régimen de
ayudas relacionado con la superficie cultivada o aprovechada por el ganado (Ver planos en el Apéndice n°

1).

Para el ambito de la Bl-2405, tal y como se ha recogido en los apartados anteriores de este estudio, el
analisis se va a realizar sobre las parcelas de uso forestal y agricola. En las siguientes imagenes se va a
superponer las parcelas del SIGPAC, sobre la traza y su linea de expropiacion. Rojo: expropiacion

permanente. Amarillo: Expropiaciones por zona de servidumbre o paso. Rosa: Expropiacion temporal.

La primera imagen corresponde al tramo inicial del trazado. Como se puede observar, en este tramo no
habra grandes impactos en las parcelas con explotaciones agroganaderas.

i\

llustracion 1: Trazado y expropiaciones sobre las parcelas SIGPAC en la zona inicial.
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En la siguientes imagenes queda recogida la traza a su paso por el barrio de Merelludi. Como se puede
apreciar en laimagen a mayor escala, la rectificacion de la carretera, la construccion de la rotonday la
creacion de nuevos accesos provoca que varias parcelas con explotaciones agroganaderas se vean
permanentemente afectadas por el trazado proyectado.

Ademas, en laimagen con mas detalle de las expropiaciones del barrio de Merelludi, se observa que
varias parcelas quedaran divididas por las expropiaciones realizadas debido a las zonas de servidumbre o
pasos.

llustracion 3: Trazado y expropiaciones sobre las parcelas SIGPAC detallado en el barrio de Merelludi.

Tras su paso por Merelludi, varias parcelas seran con explotaciones agroganaderas afectadas por el
proyecto. La rectificacion de la carretera a su paso por el caserio Aiardibekoa y los rellenos que se
efectuaran en la zona afectan considerablemente 2 parcelas con explotaciones agroganaderas. Por otro
lado, el acceso temporal para la maquinaria durante la construccion del viaducto en este tramo discurrira
por medio de una de las parcelas agroganaderas mas grandes del dmbito. Sin embargo, la afeccion sobre
esta parcela sera temporal y tras su uso sera adecuada una vez mas para su explotacion.

llustracion 2: Trazado y expropiaciones sobre las parcelas SIGPAC en el barrio de Merelludi.

14
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llustracion 4: Trazado y expropiaciones sobre las parcelas SIGPAC tras su paso por Merelludi.

Finalmente, en la parte final del trazado, el uso forestal vuelve a ser predominante, por lo que se prevé
que ninguna parcela con uso agroganadero se vera considerablemente afectada.

llustracion 5: Trazado y expropiaciones sobre las parcelas SIGPAC en la parte final del trazado.

La superficie total de parcelas con uso agroganadero afectadas por el proyecto asciende a un total de
35435.39 m?, dividido en 29 parcelas diferentes. Esta cantidad supone el 14.41 % de la superficie de
las parcelas afectadas.

En total la superficie afectada por el proyecto, es de 125324,96 m?2. La superficie que ocupan las 29
parcelas con uso agroganadero en la zona de actuacion es de 245847.58 m?2. De esa superficie total que
ocupan un total de 35435.39 m2 se veran afectados por el proyecto, es decir, el 14.41 %.

El nUmero total de parcelas con uso agroganadero que se veran afectadas es de 29. 3 de ellas se veran
afectadas al 100 %, todas ellas de una superficie menor de 700 m2. La parcela en la que mas superficie se
alterara es la n° 195 de los planos, sin embargo, gran parte de la afeccion sera temporal, ocurriendo
Unicamente durante la construccion del tercer viaducto. Las parcelas que mayor afeccion permanente
tendran son las n° 129y 164. La primera de ellas se vera afectado por el nuevo acceso a la ermita de San
Antolin, mientras que la sequnda se vera afectada por la rectificacion de la carretera a la altura del caserio
Aiardibekoa.

Teniendo en cuenta los datos analizados se puede concluir lo siguiente:

¢ La capacidad de uso del suelo afectado, en ningun momento, supera la capacidad moderada segun la
informacion recogida de la cartografia ambiental de la CAPV.

e La afeccion sobre las parcelas de uso agroganadero aparece debido a la rectificacion de curvas, la
construccion de nuevos accesos y la expropiaciones temporales en fase de obras. La mejora de los
accesos a las explotaciones en |la zona es otro de los objetivos de la actuacion, reordenando
accesos y mejorando sus condiciones.

¢ Analizando las parcelas del SIGPAC que quedan dentro de la linea de BI-2405 entre los PPKK. 56+570
y 59+840 en el alto de Milloi (Berriatua), la superficie de pérdida es moderada. No obstante, se
considera que la afeccion (fragmentacion, accesibilidad, valor agroldgico, etc.) a las parcelas
agrarias del ambito de actuacion del proyecto de estudio, no hipoteca la viabilidad de las
explotaciones a las que pertenecen.

5.3.4 Efectos sobre ruidos

Fase de obras

En base a la prevision de los trabajos de obra susceptibles de generar molestia por ruido, se han
detectado 2 zonas sensibles en las que puede haber problematica respecto al ruido generado por las
obras.

Este aspecto sera tenido en cuenta en el Plan de Vigilancia Ambiental, y se realizaran los analisis
detallados pertinentes sobre la afeccion acUstica que las obras pueden tener en las edificaciones
afectadas, y tener en cuenta las medidas correctoras necesarias para que la afeccion por ruido de obras
sea lo mas reducido posible.

Las zonas sensibles se indican en el siguiente plano:
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En fase de obra por tanto, se respetara un horario de trabajo diurno para todas las actividades de obra
que puedan suponer molestias para el descanso de la poblacion. A fin de que el ruido y las emisiones
atmosféricas generadas por la maquinaria sean las menores posibles, como medida preventiva se
comprobara que toda la maquinaria presente en la obra se encuentra al dia en lo que a Inspeccion
Técnica de Vehiculos se refiere, verificando el correcto ajuste de motores, silenciadores, etc. Ademas, se
debera garantizar el cumplimiento del Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las
emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre, asi como el Real
Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por
el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacion acustica,
objetivos de calidad y emisiones acusticas. Finalmente, en cuanto a las vibraciones, se debera cumplir los
limites establecidos por la norma UNE 22-381-93.

Fase de explotacion

Escenario de puesta en servicio

En el escenario de puesta en servicio las variaciones respecto a la situacion actual en los 4 edificios mas
expuestos son en 2 de los casos positivas, mientras que en los otros 2 resultan negativas. A pesar de ello
estas variaciones en ningun caso implican una superacion de los OCAs.

e Porun lado, el edificio 1 (Trontxo Erretegia) mejora su situacion respecto a la situacion actual, al
alejarse el trazado en planta en torno a 2,5 m de la fachada mas expuesta.

e En el caso del Edificio 2, el desmonte necesario para la mejora del enlace expone la fachada
enfrentada a la carretera Bl-2405 y esto provoca un ligero empeoramiento de la situacion. No
obstante, en este caso siguen sin superarse los OCAs.

e El edificio 3 se produce una mejoria puesto que el trazado se separa mas de 3om respecto a la
situacion actual

¢ Finalmente, el edificio 4 empeora sus niveles de inmision en fachada respecto a la situacion actual,
debido a un desmonte previsto entre el futuro trazado y el edificio. La situacion en planta apenas
presenta cambios en lo referente a la distancia de la carretera respecto al edificio.

A continuacion, se incluye una tabla de los niveles acusticos en situacion de puesta en servicio:

1 62,7 62,6 54,3

2 54,1 54,0 45,9
3 45,3 45,9 38,2
4 54,6 54,5 46,3

A continuacion, se muestran los resultados de la modelizacion de la situacion actual con los niveles mas
altos registrados en fachada a cualquier altura. Las superaciones de los OCAs (tomando como referencia
la consideracion de infraestructura existente, se destacan en rojo:

[
.
.

.

"

Edificio1Ld 62,7—-Ln 54,3

No se dan superaciones de los OCA en ninguno de los casos analizados tomando como referencia los
umbrales para infraestructuras existentes, con el fin de que sean comparativos con los resultados y
umbrales de la situacion del afio horizonte.

Escenario futuro

En el escenario futuro se da un pequeiio incremento del trafico en funcion de las estimaciones realizadas
en el Anejo n° 3 Estudio de Trafico. A continuacion, se muestran los resultados obtenidos para el edificio
analizado en el escenario actual:
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1 63,7 63,6 55,4

2 55,2 55,1 47,0
3 46,4 46,9 39,3
4 55,6 55,6 47,4

Edificio1Ld 63,7—Ln 55,4

En este caso aparentemente la variacion ligera del trafico es posible que produzca cambios ligeros en las
inmisiones en fachada. No obstante, y tomando como referencia la situacion actual las variaciones reales
se corresponden a décimas de dBA por lo que los resultados no resultan decisivos a la hora de establecer
medidas. Estas variaciones precisaran del contraste de mediciones sobre el terreno.

A continuacion, se resume la afeccion que previsiblemente generara "Proyecto de Construccion de
rectificacion de trazado de la carretera Bl-2405 entre los ppkk 56+570 y 59+840, alto de Milloi
(Berriatua)” en términos de edificaciones y fachadas mas expuestas. Se indica a continuacion mediante
la tabla que representa los niveles de inmision maximos expresados en dBA, en la fachada mas expuesta
de los edificios mas proximos a la carretera. Para los periodos de referencia y en comparativa de los
diferentes escenarios modelizados.

P
Actual ues.tf-) en Futura
servicio
(2019) (2044)
(2024)

P
Actual ues.tf-) en Futura
servicio
(2019) (2044)

(2024)

Puesta en

1 2,7

2 54,1 45,9 47
3 5,3 12 39,3
4 48,4 54,6 55,6 46,3 47,4

Los colores representan la evolucion entre cada escenario:

* De manera que los verdes representan evoluciones en positivo, con una rebaja del nivel de inmision
pésimo en el edificio correspondiente

* Los colores naranjas representan evoluciones en negativo pero que no llegan a superar en los
escenarios de futuro los OCAs

* Y elrojo expresa una evolucion en negativo que ademas previsiblemente podria suponer
superaciones de los OCAs.

Si se desagregan los efectos derivados del aumento de tréfico y los efectos derivados de la nueva
morfologia de la carretera y el terreno adyacente objeto del proyecto. Se puede ver que el nuevo trazado
reduce la presion sonora sobre los edificios 1 y 3, mientras que aumenta para los edificios 2 y 4 aunque se
mantiene por debajo de los OCAs.Ademas, los efectos ligeramente negativos detectados y derivados
presumiblemente de la actuacion no provocan la superacion de los OCA, ni siquiera en el escenario mas
desfavorable. La superacion de los OCAs solo se produce en el escenario pésimo (2044), cuando este
edificio mejoraba entre la situacion actual y la del afo de puesta en servicio.

Por todo ello se puede deducir que la actuacion no es la causante de la superacion de los OCAs en el
edificio 1 (Trontxo erretegia) Sino el aumento de trafico estimado y que resulta independiente de la
ejecucion de la actuacion. El impacto previsto por tanto se considera positivo.

5.3.5 Afeccion sobre la hidrologia
Fase de construccion

El trazado no atraviesa ningun cauce. Sin embargo, debido a su cercania, puede haber afecciones sobre
los arroyos de cabecera Iramintza y Malluerreka.

Afeccion a la calidad de sus aguas por el arrastre de sélidos en suspension derivado de las escorrentias
que atraviesen la zona de obra

e Ocupacion o circulacion de maquinaria por el fondo de las vaguadas

¢ Vertidos accidentales de sustancias peligrosas a sus aguas, tales como, aditivos de hormigon o
lechadas, a la hora de ejecutar las cimentaciones de los viaductos previstos.

Fase de explotacion
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e Con la construccion de 3 viaductos y la mejora del sistema de drenaje se prevé una mejoraen la
continuidad de los arroyos afectados

¢ Una mayor recuperabilidad de la vegetacion de ribera al proyectarse viaductos que liberen las
ocupaciones de las riberas.

5.3.6 Afeccion sobre la vegetacion actual y habitats de interés comunitario

5.3.6.1 Vegetacion actual

El proyecto afectara a cada comunidad vegetal en diferente grado:

Superficie
T cdt Superficie afectada | afectadarespecto
(m2) a total de
comunidad (%)

Bosque mixto 7.200 3,24
Brezal, argomal con
crecimien?co de bosque mixto 6-934 48,38
Carretera 25.420 11,44
Encinar joven 338 0,15
Plantaciones de Castanea 1389 0,63
sativa ' !
Plantaciones de Eucalyptus

4 0,00
sp.
Plantaciones forestales de
Pinus radiata 24914 2
Prados y cultivos atlanticos 38.062 17,12
Seto vivo 5.290 2,38
Vegetacion ruderal 7.235 3,26
Zarzal, helechal 1.420 0,64

TOTAL 222.288 100

La mayor afeccion se da sobre el brezal, argomal con crecimiento de bosque mixto, la cual suma una
superficie de 6.934m? que pertenece al 48,38 % de toda la ocupacion. Gran parte de la ocupacion de
estas comunidades viene dada la rectificacion de la carretera, ya que este tipo de vegetacion se
encuentra principalmente en los taludes de la carretera actual.

Los prados y cultivos atlanticos también se ven considerablemente afectados, concretamente 38062,62
m? sufriran alteraciones. La ejecucion de la rotonda, el nuevo acceso a la ermita de San Antoliny el
acceso temporal para la construccion al viaducto son las 3 actuaciones que mayores afecciones crearan
sobre los prados. Sin embargo, el impacto creado por el acceso al viaducto sera temporal.

La afeccion sobre las Plantaciones de Pinus radiata es pequeia (11 %) en proporcion a su presencia en el
ambito (48 %). La poca afeccion se debe al intento de aprovechar el trazado actual en disefio del
proyecto.

Ninguna de las demas comunidades se ve fuertemente afectada por el proyecto.

5.3.6.2 Habitats de interés comunitario

Los habitats de interés comunitario previsiblemente afectados son:

Superficie Porcentaje del ambito

[LES afectada (m2) afectado (%)

Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus

pratensis, Sanguisorba officinalis) 41349,15 13,60
Brezales secos europeos 49,69 0,12
Total 41398,84 13,72

5.3.7 Afeccion sobre la fauna

La fragmentacion de habitats causada por infraestructuras de transporte es el resultado de un conjunto
de efectos y procesos que incluyen:

e Ladestruccion de habitats.
e Lareduccion del tamafo de los habitats.

o Losefectos de borde: difusion de contaminantes, ruido, contaminacion luminica, frecuentacion
antropica y otros procesos que comportan pérdida de calidad del habitat.

e Los procesos de margen: creacion de nuevos habitats, canalizacion de movimientos de organismos,
proliferacion y dispersion de especies exdticas, etc.

e Los efectos de filtro y barrera.
e Lamortalidad de fauna por atropello u otras causas relacionadas con la infraestructura.
e Eldesarrollo urbano inducido.

Estos efectos y procesos adquieren o pierden importancia en cada fase del proyecto, siendo algunos mas
pronunciados mientras se ejecuta la obra, mientras que otros se manifiestan durante la fase de
explotacion.

Durante la obra

En el entorno de la zona de estudio cohabita un gran nUmero de especies que se veran molestadas por las
obras de acondicionamiento de la carretera. La apertura de pistas para la maquinaria y los lugares para
acopio de materiales podran alterar zonas importantes para el transito de fauna como las vaguadas en
donde se instalaran los viaductos. Por otro lado, la presencia de trabajadores y personal de obra, asi
como el ruido realizado por la maquinaria, serdn causa de estrés para los animales que habitan en el
entorno. No obstante, como ese estrés es temporal y el trazado resultante resulta mucho mas
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permeable para la fauna, este proyecto mejorara notablemente la condicion de un entorno, que, de por
si, ya esta muy alterado debido a la actividad forestal maderera.

Ademas, la zona de actuacion se ubica sobre un area de especial interés para el vison europeo, sobre
todo sobre los cauces y vaguadas de cabecera del Iramintza y Malluerreka, con lo que se tendra que tener
en cuenta su legislacion y el plan de gestion.

La tala de arboles en los espacios que ocupara la nueva trazada afectara directamente a diferentes
grupos faunisticos; a destacar: picidos, insectos saproxilicos y rapaces forestales. Los picidos perderan
arboles que les sirven de refugio y como lugar obtencion de alimento. Los insectos saproxilicos se veran
afectados por la tala de esos arboles agujereados por los picidos, que a falta de madera muerta, son el
Unico microhabitat apto para su desarrollo. Finalmente, aunque no se hayan divisado nidos de rapaces
forestales en torno a la obra, las copas de los pinos insignis (Pinus radiata) son las mas empleadas por
especies como el ratonero comun, el gavilan, el azor o el aguililla calzada en el Pais Vasco.

Sin embargo, la proporcion de habitat forestal que se destruira no es significativa, puesto que las
explotaciones de Pinus radiata son el elemento del paisaje predominante en este entorno. Ademas, la
tala de arboles y destruccion de habitat forestal que prevé este proyecto resulta insignificante en
comparacion a las matarrasas que se realizan continuamente en el entorno. Por ello, este proyecto prevé
realizar plantaciones de especies autoctonas sobre la trazada actual, ademas de dejar una parte de los
cortos talados para aportar madera muerta al ecosistema. Por lo tanto, aunque las obras produzcan un
efecto negativo a corto plazo, este proyecto mejorara considerablemente el ecosistema a medio y largo
plazo, enriqueciéndolo con especies autoctonas, aumentando su heterogeneidad y aportando madera
muerta (en forma de troncos) que es indispensable para que los procesos ecoldgicos se cumplan
correctamente.

Por ello, la afeccidn se ha considerado poco significativa y con un impacto COMPATIBLE.
En fase de explotacion

En fase de explotacion el proyecto prevé efectos positivos sobre la fauna puesto que se aumentara la
permeabilidad y se restaurara el ecosistema en las areas abandonadas del trazado actual.

Afeccion sobre los ecosistemas

El proyecto prevé la destruccion, en diferente medida, para los siguientes habitats:

e Plantaciones de Pinus radiata: 24914,22 m2

e Pradosy cultivos atlanticos: 38062,62 m2.

e Bosque mixto atlantico y encinares: 14220,02 m2
e  Zarzas, vegetacion ruderal y otros: 145087,12 m2.

Previamente se han resumido los efectos a corto plazo que la destruccion de estos habitas generara
sobre la fauna. Sin embargo, se prevén dos medidas que no solo compensaran los efectos negativos sino
que mejoraran la situacion actual, véase: la recuperacion de la vegetacion autoctona y el aporte de
madera muerta en las areas que se abandonaran del trazado actual.

Mediante estas dos medidas se mejorara notablemente el entorno para la fauna, creando un ecosistema
sano, con arboles autdctonos y madera muerta en un entorno donde los monocultivos masivos de
especies aloctonas predominan.

Se ha estudiado la importancia de la madera muerta en forma de troncos en los bosques, determinando
que es uno de los elementos clave de un ecosistema forestal sano. Los arboles caidos que se encuentran
en descomposicion crean microhabitats que son fundamentales para la fauna debido al aporte de
alimento y la disponibilidad de refugio que suponen. Como el tiempo de tala no supera los 40 afios y
durante la tala se destruye el sotobosque, en las plantaciones de Pinus radiata que predominan en el
entorno no hay practicamente madera muerta; por lo que, la medida que este proyecto prevé crearia un
entorno mas apto para una gran diversidad de fauna, especialmente para picidos e insectos saproxilicos.

Permeabilidad

Con la instalacion de los 3 viaductos y los 3 pasos inferiores para vertebrados pequefios proyectados la
permeabilidad de la carretera aumentara notablemente. Ademas, se eliminaran varios muros que
actualmente disminuyen la permeabilidad y producen situaciones en las que los animales que llegan a la
carretera tienen que divagar por ella por no encontrar salida, ocasionando un mayor riesgo de accidente.
Por lo tanto, este proyecto cumple con creces los requisitos de permeabilidad recogidos en el documento
Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales del Gobierno de Espana.

Por ello, la afeccion se ha considerado poco significativa y con un impacto COMPATIBLE.

5.3.8 Efectos a los Espacios Naturales Protegidos y otras areas de valor
natural

En la zona no existe afeccion a Espacios Naturales Protegidos. Los ZEC mas proximos son el del Lea y el
del Artibai, pero ambos se encuentran alejados de la zona de actuacion.

5.3.9 Afeccion al paisaje

En el Anejo n° o7 Estudio Paisajistico de este documento se han especificado las afecciones acerca de
visibilidad sobre el trazado de carretera.

5.3.9.1 Identificacidon de impactos potenciales
Las acciones del proyecto identificadas como potencialmente impactantes durante la construccion son

las siguientes, teniendo en cuenta las caracteristicas de la obra y del entorno:

e Trabajos previos a la realizacion de la obra: instalacion de vallados, jalonamientos, accesos y
sefalizacion.

Talas y desbroces

e Movimiento de tierras.

Excavacion, retirada y movimiento de tierra vegetal.

Realizacion de desmontes.
e Construccion de las bermas, calzadas y cunetas.
e Construccion de los taludes.

e Construccion de viaductos.
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e Movimiento de la maquinaria y camiones.

e Transporte de los materiales de construccion.

e Posibles vertidos accidentales en obra.

e Contratacion mano de obra.

o Asfaltado de la plataforma.

e Expropiaciones.

e Aumento del trafico pesado en carreteras cercanas.
e Molestias a la poblacion.

e Aumento del servicio en los pueblos de alrededor.

Las acciones del proyecto identificadas como potencialmente impactantes durante la explotacion son
las siguientes, teniendo en cuenta las caracteristicas de la obra y del entorno:

e Presencia de desmontes y terraplenes.
e Presencia de viaductos.

e Mejora de la movilidad de los usuarios.
e Cambios en la propiedad.

e Afeccion visual por aumento de estructuras (enlace, anchuras de carril...).

5.3.9.2 Identificacion de impactos

5.3.9.2.1 Puntos de observacion de la carretera

Los puntos de observacion son aquellos lugares del territorio desde donde se percibe principalmente el
paisaje. Se seleccionan los puntos de observacion y las secuencias visuales de mayor afluencia publica
entre las que se pueden destacar:

e Principales vias de comunicacion.
¢ Nucleos de poblacion.
e Senderos turisticos.

e Areas recreativas y de practicas de deportes al aire libre.

5.3.9.2.2 Grado de visibilidad de la carretera

El analisis visual se basa en la determinacidn de cuencas visuales, entendidas como las zonas que son
visibles desde un punto determinado. Se realiza sobre un Modelo Digital del Terreno (MDT), y su
fiabilidad y nivel de resolucion dependen exclusivamente del detalle y resolucion del mismo: en este caso
se ha utilizado el Lidar 1m de la CAPV disponible en geo.euskadi.eus.

Por tanto, el analisis de visibilidad se lleva a cabo suponiendo un territorio carente de barreras visuales a
excepcion de la propia topografia del terreno. La visibilidad calculada para cada punto de observacion
corresponde al maximo teodrico del territorio sin tener en cuenta el efecto de ocultacion o
apantallamiento que tienen las formaciones arboreas, edificaciones, etc., que pueden disminuir la
percepcion e incluso ocultar totalmente los elementos objeto de proyecto. En las zonas boscosas del

ambito, la propia cubierta forestal apantallara en muchos casos las vistas de la carretera. Con este tipo de
estudio se obtienen resultados mas conservadores que la realidad, sobreestimando la visibilidad.

Por tanto, se han identificado los lugares del territorio desde los que sera visible |a infraestructura.

Los resultados del analisis quedan reflejados en el plano correspondiente, como primer resultado global
se obtiene la distribucion por superficie de los distintos grados de visibilidad de la carretera:

Visibilidad % del ambito
Visible 22,7

No visible 77,3

Tablan°1.  Superficie visible frente al total del drea de estudio en un radio de 3km tal como recomienda la Guia para la
elaboracion de Estudios de Integracion Paisajistica

De estos datos, se concluye, que la carretera no sera visible mas de una sexta parte del dmbito analizado,
en un area de influencia de 3.000 metros.

Es importante cruzar estos resultados con los puntos de observacion para tener en cuenta el grado de
visibilidad en los lugares realmente frecuentados por observadores. El ambito de estudio se caracteriza
por situarse en una zona rural donde el ndcleo mas grande es el barrio Eizmendi (formado por 3 casas).
Esta zona no alberga una gran potencia de afluencia publica; sin embargo, a menos de 200 m de la
carretera se haya la ermita San Antolin que llega a ser bastante visitada en ciertas fechas, cuando se
celebra una romeria. Finalmente, aunque se encuentra a una considerable distancia, también se ha
estudiado la posible afeccion paisajistica sobre el municipio de BerriatUa. Los planos que reflejan el
impacto sobre cada punto de observacion se adjuntan en el apéndice n° 1 planos n°3,4,5,6.

El analisis de visibilidad determina que desde todos los puntos de observacion se podra observar una
parte del nuevo trazado. Sin embargo, como previamente se ha informado “el analisis de visibilidad se
lleva a cabo suponiendo un territorio carente de barreras visuales a excepcion de la propia topografia del
terreno. La visibilidad calculada para cada punto de observacion corresponde al maximo teoérico del
territorio sin tener en cuenta el efecto de ocultacion o apantallamiento que tienen las formaciones
arboreas, edificaciones, etc., que pueden disminuir la percepcion e incluso ocultar totalmente los
elementos objeto de proyecto. En las zonas boscosas del ambito, la propia cubierta forestal apantallara
en muchos casos las vistas de la carretera. Con este tipo de estudio se obtienen resultados mas
conservadores que la realidad, sobreestimando la visibilidad”.

Por lo tanto, se concluye que los cambios en el paisaje seran sélo evidentes en los puntos de observacion
mas cercanos al trazado; y no asi en el caso del municipio de BerriatUa, desde donde no se apreciaran
diferencias entre la carretera actual y la proyectada.

5.3.10 Afeccion sobre el patrimonio cultural

Alrededor del trazado existe la presencia de patrimonio cultural como los siguientes elementos
arqueoldgicos y arquitectdnicos.
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- 39 - Caserio Lekoia Bekoa - 19 - Molino de Bolifiena

- 40 - Caserio Milloi Bekoa - 50 - Probaleku de Berriatua

- 18 - Embotelladora de sidra Matiena Arqueolégico
Arquitecténico - 12 - Ermita de San Antolin I:] 5 - Caserio de Astobitza
- 10 - Biblioteca Municipal - 9 - Ermita de San Juan |:] 21 - Caserio Lekoia Bekoa
- 7 - Casa Etxepintxoa - 60 - Escuelas de Barriada de Mereludi I:] 20 - Caserio Mugartegi
- 6 - Casa Ribera 43 - 21-2 - Ferreria de Andonaegi I:] 6 - Ermita de San Antolin

- 3 - Casas Augusto vy Barruticenea - 48 - Fronton de Mendibamren |:| 10 - Ermita de San Gregorio

- 35 - Caserio Altxane - 49 - Frontén viejo de Berriatua |:| 7 - Femrerias de Andonegi

- 26 - Caserio Baztalotza - 1 -lIglesia de San Pedro |:| 8 - Hospital y ermita de San Juan Bautista
- 27- Caserio Erribera 49 - 21-1 - Infraestructura hidrgulica del molino de Andonaegi |:] 9 - Iglesia de San Pedro

- 37 - Caserio lkaran Ezkera - 19-1 - Infraestructura hidréulica del melino de Bolifiena I:] 19 - Molino Bolifiena

A pesar de todo ninguna de las alternativas estudiadas prevén afeccion sobre ninguno de los elementos
detectados, salvo con caracter temporal el acceso a la ermita de San Antolin, que serd mantenido activo
durante la obra y sustituido finalmente por un nuevo acceso al final de las obras y el paso de la GR-38.2.

En este punto el ramal de la Ruta del Vino y el Pescado GR-38.2 cruza trasversalmente la carretera Bi-
2405. También en este caso se vera afectado temporalmente debido a las obras; pero, tras las obras se
dispondra de un paso de peatones que contribuira positivamente a la seqguridad de ambas rutas.

5.3.11 Efectos sobre suelos potencialmente contaminados
Los suelos potencialmente contaminados que pueden verse afectados son los siguientes:

Parcela 48018-00011 identificada como vertedero.

5.3.12 Afeccion a montes de utilidad pUblica

No se afectan Montes de Utilidad Publica.
5.3.13 Efectos socioeconomicos

5.3.13.1 Incremento temporal de la poblacion activa
Fase de obras

La demanda de mano de obra local, dimensionada de forma temporal en funcion de las distintas
unidades de obra comprendidas en |a ejecucion del proyecto, supondra que un porcentaje de nuevos
puestos de trabajo sean cubiertos por trabajadores de la zona, estimandose por ello un leve incremento

de la poblacion activa. Se considera, por lo tanto, positivo, poco significativo y un impacto COMPATIBLE.

Fase de explotacion

El proyecto mejorara las condiciones de vida de la poblacion al reducirse el tiempo y comodidad para
acceder a servicios basicos: escuelas y centros educativos, centros sanitarios, centros comerciales, etc.,
generalmente ubicados en los principales nucleos urbanos de la zona.

Mejorara igualmente las condiciones econdmicas de las actividades agroganaderas y forestales del
entorno al reducirse los costes asociados al movimiento tanto de materias primas como de los productos
fabricados en la comarca.

5.3.13.2 Molestias a la poblacion
Fase de obras

La interceptacion, estrechamiento, ocupacion vial... de |a carretera Bl-2405 para su acondicionamiento
originara un aumento de las retenciones de trafico rodado durante la ejecucién de las obras.

Asimismo, existen varios edificios pegados a la carretera que sufriran todavia mas las obras debido a su
cercania a la carretera.

Conjunto de edificios pegados a la carretera en el alto de Milloi. Edificio junto al trazado actual en el pk 59+100.

Las molestias sobre los usuarios se consideran un impacto negativo y directo y aunque la ejecucion se
realice en diversas fases para evitar las molestias, ademas se demolera uno de los edificios de El Peso.
Por ello, el proyecto conllevara una afeccion MODERADA.

Fase de explotacion

En fase de explotacion no habra obras y las molestias posibles se daran en el apartado de ruidos.
Ademas, se debe tener en cuenta que los servicios afectados seran repuestos o bien sustituidos por otros
durante las obras.

Se considera, por lo tanto, no significativo y un impacto COMPATIBLE.

5.3.13.3 Mejora de las condiciones de circulacion y accesibilidad
Fase de obras

Durante las obras, las molestias también se daran sobre los vehiculos a motor y ciclistas que circulen por
la carretera. Aunque el proyecto se realice en diferentes fases para evitar molestias, siempre surgiran
momentos de atascos y/u obstrucciones.

Se considera que seran negativos pero leves y por ello poco significativos y con un impacto
COMPATIBLE.

Fase de explotacion

Por otro lado, en el entorno del proyecto, mejora de las condiciones de circulacion y reduccién de la
siniestralidad, por la eliminacion de curvas y aumento de plataforma.
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Ademas se favorecera la movilidad entre los pueblos y dara una mayor visibilidad entre ciclistas y
vehiculos a motor.

El proyecto mejorara por tanto las condiciones de vida de la poblacion al reducirse el tiempo y
comodidad para acceder a servicios basicos: escuelas y centros educativos, centros sanitarios, centros
comerciales, etc., generalmente ubicados en los principales nicleos urbanos de la zona.

Mejorara igualmente las condiciones econdmicas de las actividades agroganaderas y forestales del
entorno al reducirse los costes asociados al movimiento tanto de materias primas como de los productos
fabricados en la comarca.

Se considera, por lo tanto, positivo, significativo y un impacto COMPATIBLE.

5.3.14 Resumeny calificacion de impactos

El nuevo trazado de la Bl-2405 entre los ppkk. 56+570 y 59+840, Alto de Milloi (Berriatua) generara
consecuentemente una serie de efectos ambientales. Las afecciones ambientales identificadas se han
valorado de la siguiente manera.
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6 Medidas de integracion ambiental

6.1 Medidas preventivas y correctoras

Una vez elaborados las afecciones en el medio ambiente del trazado se hace necesaria la eleccion y
descripcion de un conjunto de medidas de integraciones ambientales dispuestas para prevenir, reducir y
a ser posible contrarrestar dichas afecciones significativas.

De esta manera, en este capitulo, se eligen las mas dptimas medidas para minimizar los impactos y
optimizar las actuaciones previstas desde el punto de vista del medio ambiente. Ademas se incluyen las
medidas preventivas, correctoras y/o compensatorias estimadas en el documento de referencia.

En el Documento de Planos de este proyecto, se incluyen los planos de medidas de integracion.
A continuacion se sefialan las medidas relativas a las fases de trabajo:

e Fase preoperacional: a cumplir durante la fase preoperacional

e Fase de obras: a cumplir durante la fase de obras
6.1.1 Fase preoperacional

6.1.1.1 Medidas generales

6.1.1.1.1 Localizacién de las zonas de instalacién auxiliares y zona de acopios

- Laszonas de instalacion auxiliares de obra (ZIA) se localizaran en emplazamientos que no afecten a zonas
sensibles (cursos fluviales, vegetacion de interés, zonas de interés para la conservacion del vison europeo,
patrimonio cultural, etc.).

- Lasinstalaciones que deben albergar para cubrir necesidades del proceso de construccion son las
siguientes: comedores de obra, vestuarios de obra, aseos de obra, oficina principal de obra, oficinas
auxiliares de obra, punto limpio general de la obra, punto limpio de oficinas, zona de estacionamiento de
vehiculos de obra, parque de mantenimiento de vehiculos y maquinaria, almacén principal y zona de
control de stocks y almacenaje, almacén auxiliar, laboratorio de obra, taller de ferralla, zona para la
limpieza de cubas de hormigdn y acopio intermedio de tierras y en especial de tierra vegetal.

- Lazona deinstalacion auxiliar estara localizado en el siguiente lugar de la imagen, se trata de dos
sobreanchos que hay en la carretera existente que ocupa alrededor de 1000 m*:

Zona
instalaciones
auxiliares

_— == BI-2405

- Toda la superficie a ocupar debera ser delimitada por medio de su jalonamiento con cuerdas de
banderola.

- LaZonade Instalaciones Auxiliares ird dotada de una cuneta de guarda que verterd en una balsa de
decantacion a la salida, y alli donde sea necesario barreras de retencion de sedimentos.

- Seretirara la capa de tierra vegetal que debera quedar acopiada en la propia ZIA. Las zonas o superficies
habilitadas para el acopio de tierra vegetal no requieren ser desprovistas de su capa de tierra vegetal, solo
en los lugares que se use para acopio intermedio del movimiento de tierras o aridos.

- Apesarde la prevision realizada se debera justificar la superficie requerida antes del inicio de las obras,
que debera ser autorizada por la direccion de obra, definiendo la ubicacion de los diferentes elementos
que se van a colocar en estas zonas, asi como de las medidas correctoras que precisen, como balsas de
decantacion, depuradoras de aguas residuales urbanas, cunetas para conducir la escorrentia, barreras de
sedimentos, vallado, etc.

6.1.1.1.2 Préstamos y depdsitos de sobrantes

El proyecto generara un volumen sobrante que se aprovechara para la restauracion de las zonas viales
que queden abandonadas y al depdsito de sobrantes autorizado.

El proyecto generara un volumen sobrante que se aprovechara para la restauracion de las zonas de viales
que queden abandonados y al deposito de sobrantes disefiado para el relleno con material sobrante de la
excavacion de la traza.
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En el Anejo 13 Revegetacion se pueden comprobar las zonas de plataforma existente que al ser
abandonada se va a destinar a recuperacion. Rellenandose con material de la traza para recuperar el
perfil original de la ladera. El 42 % del volumen generado sera aprovechado para la restauracion de las
zonas de viales que quedan abandonados. El resto se trasladara al depdsito de sobrantes aprobado.

6.1.1.2 Medidas sobre la geologia, geomorfologia y suelos

- Sedelimitaran las zonas que vayan a ser afectadas por las obras a fin de evitar afecciones
innecesarias a terrenos circundantes, asi como trasiego innecesario de maquinaria de obra. Para la
zona de obras se propone el jalonamiento con cuerda y banderolas de toda la zona de ocupacion,
estara constituido por soportes de angular metalico de 30 mm y un metro de longitud, estando los 20
cm superiores cubiertos por una pintura roja y los 30 cm inferiores clavados en el terreno. Estos
soportes, colocados cada 8 metros, se uniran entre si mediante una cuerda con banderolas de colores
de sefalizacion de obra, atada bajo la zona pintada del angular metalico.

jalonamisnto temporal
0.16 detalle del balizamiento y soporte

Soporte de =

P acero comugade

— —
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// \.\‘__\
~
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llustracion 1: Detalle de jalonamiento con cuerda y banderolas

- Eljalonamiento mas restrictivo sera el especifico de las zonas con proteccion para la maquinaria en
movimiento o para evitar el impacto visual, concretamente se colocara en las Zonas de Instalacion
Auxiliar. Este jalonamiento sera mas rigido que el anterior y se realizard mediante un vallado de obra o
Valla trasladable de 3,50x2,00 m fijas sobre bases de hormigdn. A la valla se le afiadira una malla verde
que oculte la Zona de Instalacion Auxiliar.

llustracidn 2: Valla de obra con malla verde y bases de hormigén.

6.1.1.3 Medidas para la proteccién de la hidrologia

- Seestablecerd el estado ecoldgico de los cauces cuasi-permanentes afectados y cercanos a la zona
de actuacion para establecer el marco de referencia. En este caso se realizara el trabajo previo al
inicio de la obra. Las determinaciones analiticas a llevar a cabo se describen en el punto 6.1.2.3. de
medidas para la proteccion de la hidrologia. Y posteriormente a la conclusion de las obras en el
periodo de garantia se volvera a establecer el estado ecoldgico en las mismas zonas de muestreo con
el objeto de determinar la afeccion final.

6.1.1.4 Medidas sobre la atmdsfera y el cambio climatico
- Reducir al minimo posible la iluminacion crepuscular y nocturna en la obra.

- Riego de los viales de servicio durante las obras para atenuar la concentracion de particulas en
suspension, sobre todo en épocas secas. Este riego serd mas frecuente en las zonas proximas a
viviendas habitadas del barrio de Merelludiy los caserios de los aledafios

- Sedebera seqguir el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

6.1.1.5 Medidas sobre el ruido

- Enrelacion con los ruidos, se prevera en el programa de trabajos un horario de trabajo diurno para
todas las actividades de obra que puedan suponer molestias para el descanso de la poblacion y se
respetara durante la fase de obras.

- Encaso de necesidad de ejecutar obra en horario de descanso esto sera informado al ayuntamiento y
la poblacion afectada con la suficiente antelacion.

6.1.1.6 Medidas sobre la vegetacion autéctona y de interés

- Deacuerdo al Art. 10 de la Norma Foral 11/97, de 14 de Octubre, de régimen especifico de diversas
especies forestales autoctonas, Norma que protege la mayor parte de las especies forestales
autdctonas en Bizkaia, previo al desbroce o tala de vegetacion forestal autoctona (definida en su Art.
1) afectada por el trazado se debera realizar una solicitud de arranque, tala o desenraizamiento al
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Departamento de Agricultura de la Diputacion de Bizkaia. Se protegeran las especies de flora
amenazada, tales como el acebo (l/lex aquifolium), Rusco (Ruscus aculeatus) y en la medida de lo
posible el roble (Quercus robur). Se tomaran medidas para evitar su eliminacion.

Se llevaran a cabo prospecciones especificas previas a la obra en las zonas citadas con el fin de ubicar
o determinar la presencia/ausencia de poblaciones.

Las masas de vegetacion de interés que se encuentren proximos al ambito de obra deberan
jalonarse.

Se evitara la introduccion de especies aloctonas y se llevaran a cabo programas de implantacion de
especies autoctonas. En caso que en el entorno de las actuaciones se detecten plantas aldctonas de
caracter invasor, se procedera a su erradicacion siguiendo los Métodos de Actuaciony las
Prescripciones Técnicas Generales para la Erradicacion de las Plantas con potencial invasor.

Se establecera un control de la procedencia de la maquinaria y tierras empleadas para evitar la
diseminacion de especies consideradas invasoras, con especial virulencia en ecosistemas riberefios.

En el caso de que existan especies protegidas y no se puedan jalonar se utilizaran para la
revegetacion procurando que las condiciones de su nueva ubicacion sean similares a las que tenian.

Para las especies arboreas proximas a las zonas de obra con riesgo de ser afectadas por la maquinaria de
obra se llevara a cabo al inicio de las obras un entablillado de los troncos para evitar heridas que puedan
suponer la pérdida del ejemplar.

Para tener mayor prevision de los elementos a proteger bajo los viaductos, previo al inicio de las
obras se procedera a plantear un camino de acceso a la pila que evite en la mayor medida posible la
afeccion a los ejemplares arboreos presentes.

6.1.1.7 Medidas para la proteccion de fauna

Se revisara la zona de actuacion por un especialista en fauna (técnico ambiental en obra) para
determinar que no haya nidificacion alguna susceptible de ser afectada, sobre todo las siguientes
especies: vison europeo (revision de rastros), azor u otra rapaz que pueda albergar nidos sobre
bosques de los presentes en el entorno de actuacion...

6.1.1.8 Medidas para la gestion de los residuos generados durante las obras

Antes de que comiencen las obras, el contratista debera presentar a la Direccion de las obras un
Programa de Gestidn de Residuos, que incluya las pautas de gestidn tanto internas (localizacion del
Punto Limpio, medidas de recogida y almacenamiento en obra de cada tipo de residuo,
responsabilidades, etc.), como externas (destino final de cada residuo producido, Gestor Autorizado,
registros de retirada, etc.) de acuerdo a las directrices que se sefialan a continuaciony en
cumplimiento de la normativa vigente (DECRETO 112/2012, de 26 de junio, por el que se regula la
produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicidn).

6.1.1.9 Medidas para riesgos derivados

Se tendran en cuenta los riesgos naturales detectados en la zona y que guardan relacion con las
inestabilidades que afectan a las zonas de ladera.

Respecto a los emplazamientos con actividades potencialmente contaminantes del suelo
inventariados, se debera tener en cuenta lo establecido en los articulos 83 y 84.2 de la Ley 3/1998,
General de Proteccion del Medio Ambiente del Gobierno Vasco, asi como la Ley 1/2005, de 4 de
febrero, para la prevencion y correccion de la contaminacion del suelo, especialmente el capitulo IV.
En el articulo 17 de la Ley 1/2005 para la prevencion y correccion de la contaminacion del suelo, entre
las que se encuentra en el apartado b) la ejecucion de proyectos de movimiento de tierras en un
emplazamiento que hubiera soportado una actividad o instalacion potencialmente contaminante del
suelo y que en la actualidad se encuentre inactivo, se debera proceder a la realizacion de una
investigacion de la calidad del suelo tal y como se establece en la citada Ley 1/2005.

6.1.2 Fase de obras

6.1.2.1 Medidas generales

Una vez finalicen las obras se procedera a retirar todos los elementos de obra de todas las
instalaciones auxiliares utilizadas, asi como las plataformas que se hayan tenido que formary
cualquier otro resto fijo de la obra.

Se elaborard un manual de buenas practicas ambientales para la educacion ambiental en los
operarios de la obra.

6.1.2.2 Medidas para la proteccién de la geologia

El trazado se adecuard morfologicamente a las caracteristicas geométricas del terreno.

En el balance de materiales de la obra se tratara de reutilizar al maximo los sobrantes con fines de
restauracion o reutilizacion en la traza (enlaces, caballones, etc.). Este calculo sera preciso con el
objetivo de dimensionar convenientemente el depdsito de relleno y su restauracion, asi como el flujo
de vehiculos pesados cargados con tierras y sus medidas correctoras durante el transporte.

Con el objetivo de integrar adecuadamente la infraestructura en su entorno, se evitaran técnicas de
alta incidencia visual y escasa capacidad de naturalizacion, como es el caso de escolleras
hormigonadas, gunitados, etc.

6.1.2.3 Medidas para la proteccién de la hidrologia

Autorizaciones:

Con anterioridad al inicio de los trabajos, toda actuacion que afecte al dominio publico hidraulicoo a
su zona de policia, incluidas las actividades de vertidos directos o indirectos de aguas residuales a
cauces y de captaciones temporales, deberan contar con la autorizacion administrativa pertinente
del organismo de cuenca.
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Se preservara libre un espacio minimo fluvial que integre tanto el cauce de aguas medias, los taludes
que lo conforman y su orla de vegetacion de ribera (Dominio PUblico Hidraulico y su zona de
servidumbre de 5 metros). Articulo 6 del RDL 1/2001.

Toda actuacion en Dominio Publico Hidraulico, en sus zonas de servidumbre y en la zona de policia
de cauce puUblico (100 m de anchura a partir del cauce) necesitara la preceptiva autorizacion de la
Confederacion correspondiente, segun legislacion de aguas.

Se disefiara adecuadamente las obras a efectuar en las cercanias de los cauces fluviales para llevarlas
a cabo con el mayor apremio posible.

El Contratista presentara a la Direccion de Obra un plano con la localizacion exacta de las balsas de
decantacion y lugares para el lavado de hormigoneras. Este plano debera ser aprobado por la
Direccion de Obra.

Zona de Instalaciones Auxiliares

El trazado de los caminos auxiliares de obra debe excluir la rectificacion y canalizacion de los cauces
de cualquier orden.

Las instalaciones auxiliares de obra deben ubicarse siempre fuera de la zona de servidumbre de las
aguas superficiales, en dreas que no se vean afectadas en caso de avenidas, y deberan respetar la
vegetacion de ribera existente. Se mantendran las franjas minimas de servidumbre de 5 metros del
cauce en estado natural y libres, balizandolas con cinta sefializadora.

El suelo del parque de maquinaria se impermeabilizara con una solera de mortero de 10 cm de
espesor o lamina impermeabilizante, que evitara la percolacion al suelo. Ademas de la instalacion de
un sistema de drenaje perimetral. La plataforma tendrd una pendiente hacia un depdsito estanco
donde se recogeran todos los vertidos para su posterior gestion, denominado balsa de decantacion.
Todos los cambios y manipulaciones de combustible y lubricantes se realizaran sobre esta superficie
impermeabilizada o en talleres autorizados. Al finalizar su cometido o en caso de accidente debera
procederse a la recogida de los liquidos depositados y almacenados para su gestion.

Lavaruedas

Se situaran 3 lavaruedas automaticos que eviten el arrastre de material de los rellenos hacia zonas
sensibles; por un lado, habra un lavaruedas sobre el PK 2+100 que sirva para los rellenos que se
realizaran en esa zona, otro lavaruedas alrededor del pk 1+300 para los rellenos que se realizaran
entre los ppkk. 1+200 y 1+400, y finalmente, otro mas para la entrada y salida al depésito de
sobrantes autorizado. Sera necesario instalarlos en las zonas de incorporacion de camiones a viales
publicos. Se proponen sistemas que eliminen al menos, un grado de suciedad bajo-medio y que
puedan ser movidos durante el transcurso de las obras, para poder reubicarlos a medida que estas
avancen.

Asi mismo se controlara el estado de los viales entre la zona de obras y el depdsito de sobrantes.
Debera mantenerse limpio para evitar emisiones de particulas.

Limpieza de hormigoneras

Se colocaran en zonas donde conlleve la construccion de elementos que contengan hormigon. Tal es asi
que se construiran 8, minimo en las cercanias de los viaductos y muros que se encuentren lejos de los
viaductos.

Balsas de decantacion

Se instalaran 7 balsas de decantacién acompafando a los mayores rellenos (ppkk 0+750, 1+650,

2+050), bajo los viaductos (0+600, 1+000, 2+450), ¥ en la salida de las aguas del depdsito de
sobrantes autorizado junto a la arqueta tomamuestras:

BALSA TEMPORAL DE DECANTACION

L P
UBizkaia U

diputacion foral

SECITICH LONGITUDIMAL

Las balsas de decantacion seran de dimensiones suficientes para el tamafio de la superficie
descubierta y la cuenca vertiente y la lluvia de periodo de retorno de 10 afos, de forma que la altura
de la lamina de agua sobre los depdsitos de fondo no sea inferior a 1,5 m. La salida de las aguas de las
balsas se realizara por desbordamiento. El revestimiento interior de todos los parametros de estas
balsas sera de caracteristicas similares a los empleados para el canal o la cuneta perimetral. Si la
decantacion convencional no resultara suficiente, se planteara mejorarla con el uso de floculantes.
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Las balsas de decantacion se deberan de limpiar periodicamente, eliminando restos de lodos y
elementos flotantes, para de esta manera aseqgurar el correcto funcionamiento de la misma. La
periodicidad dependera de la observacion directa de la balsa y del sequimiento que se realice durante
la vigilancia ambiental. Los lodos procedentes de estas extracciones-limpiezas seran utilizados,
previo acopio y secado, en las posteriores labores de restauracion de la explotacion.

Las aguas de las balsas serdn sometidas a un sequimiento analitico. Unicamente se podran verter
aguas a los cauces naturales, siempre que se encuentren dentro de los rangos de calidad establecidos
en la legislacion vigente y tras la obtencion de la correspondiente autorizacion.

Durante el proceso de preparacion y llenado del depdsito de sobrantes autorizado se dispondra de
una balsa de decantacion a la que verteran todas las aguas del baso del depdsito, de manera que se
llevara a cabo un drenaje perimetral para limitar el caudal a tratar.

Barrera de sedimentos

Se dispondran barreras de sedimentos, tanto para favorecer la contencion de éstos antes de que el
agua pase a las vias de drenaje y cauces naturales, como para reducir la energia erosiva de las aguas
de escorrentia que las atraviesan. La longitud de las barreras de retencion de sedimentos sera la
necesaria en funcion de la topografia existente, para asegurar la falta de arrastres de sélidos en
suspension que puedan afectar a los cauces y vaguadas sefialadas. Estas barreras de sedimentos son
obras provisionales construidas de distintas formas y con diferentes materiales, tales como laminas
filtrantes, balas de paja, barreras de ramas, sacos terreros, etc. Se colocaran para proteger la zona de
servidumbre de los arroyos bajo los viaductos y en los restantes arroyos aguas abajo de la obra.

Proyeccion de sistema hidrodinamicos

Se colocara 1 arqueta hidrodindmica para el tratamiento de las aguas de escorrentia en el pk 2+190,
generando un vortex mediante tuberia tangencial sumergida que establecera un flujo rotacional que
separara solidos en suspension, incluyendo arenas y finos, residuos flotantes y aceites en dispersion.
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Balsa de anfibios y SUD de laminacidn y depuracion de agua

Se crearan 2 balsas de laminacion y depuracion de agua con técnicas de bioingenieria sobre los ppkk
57+400 Y 59+300.

Se basard en una geometria multicharca con morfologia que favorezca flujos laminares.

Las dimensiones de las balsas se determinaran en funcion del espacio disponible (recomendable: 35 m de

largoy 15 m de ancho), la profundidad sera variable hasta un maximo de 1,5 m y contara de taludes
tendidos (< 129; 5H:1V).

Impermeabilizacion balsa en tres fases: 1) Geotextil de proteccion 150 g/m3. 2) Lamina EPDM
impermeable 1,2 mm. 3) Manta de bentonite impermeable y de proteccion 5 kg/m>.

Cada balsa contara con una cuneta receptora filtrante: Cuneta de bioingenieria rellena de arido filtrante y

fajinas vivas de sauce. El objetivo es retener y depurar contaminantes como hidrocarburos y sélidos en
suspension. La impermeabilizacion de la cuneta es equivalente a la realizada en la balsa.

En la parte media de la balsa se colocara un gavion revegetado filtrante con efecto laminador de flujo.

El agua saldra de la balsa tras atravesar la zanja de anclaje de geosintéticos.

En cada balsa se habilitara un acceso para mantenimiento de la instalacion de anchura minima de 3

metros.

El fondo de las balsas y los bordes se cubriran mediante grava heterométrica y arena lavada silicea.

Mediante la existencia de diversas granulometrias habilitara refugios y habitats variados.
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Se colocaran troncos semisumergidos en las orillas de las balsas para favorecer el escape de animales. - Laentraday salida ala OD se restaurara mediante técnicas de bioingenieria con banquetas que
conectan a nivel de la plataforma del interior de la O.D.

Las balsas estaran cerradas perimetralmente para evitar dafios por entrada de ganado vacuno y ovino.

Se realizara una plantacion de arboles autoctonos siempreverdes (Lausur nobilis, Quercus ilex, llex i
plantacion P ( ! ! Paso de fauna con bajante escalonada

avifolium...) ubicados al sur para generar sombra en la balsa y vegetacidn acuatica y de fitdepuracion de tonc os y piedres
(Phragmites australis, Juncus acutus, Iris pseuoacorus...) en perimetro inundado.
oL l 3.00d ke boguilla -
(o hasta pie de temaplen ) "
L Sl e e e | e N
‘—_’//\",’ B iy ' Encanchaodo de piedro
R | A > 1> Escclones de madera con encachad o de piedro recibiclo con honrigén
N fr———— e estobiizada con piguetas de roder de é-8 cmde
A e grosmor v 60 cm de profundidad,

Longitud de escalén entre 1,0 - 30 m

Pt A ( N6 40 Alturcs mésdmo entre escalones 0.4 m (0015040 m)

Dimensidn en funcidn de espacio disponible ( recomendable 35 m)

Trone o8 clavados o conhicpendiente

Balida agua sobrante

Escolones de modem con encachado de piedra

Alatos de bicihgenistic
(MUt Krainer + Muro pantalle
estaguillada

e T

Ilustracion 3: Esquema: Acondicionamiento de las boquillas de las obras de drenaje en terraplenes.

Bajantes escalonadas con técnicas de bioingenieria Los objetivos serdn los siguientes:

Las obras de drenaje evitaran resaltos, creando zonas de conexion con el terreno natural. - Enlos pasos de fauna se debe prestar especial atencion al acondicionamiento de los accesos y

Las bajantes escalonadas necesarias se disefiaran mediante técnicas de bioingenieria con la finalidad superficies de los pasos.

de conectar adecuadamente el paso seco con la misma, la plataforma tendra la inclinacion necesaria - Las obras de drenaje deberan ser disefiadas de tal manera que exista continuidad con los arroyos
para que la union sea funcional como paso de fauna, y en todo caso con una altura sobre el lecho del permanentes y corrientes intermitentes de agua, integrando la boquilla de descarga con el medio,
arroyo, no inferior a 1 metro para garantizar una seccion hidraulica suficiente para la mayor parte de evitando las aletas laterales y lechos de hormigdn y propiciando encachados de piedra y areas

las situaciones hidroldgicas. revegetadas en los laterales.
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- Serevegetaran inmediatamente y con técnicas de bioingenieria las margenes de rios, arroyos y
regatos que hayan podido ser afectados por las obras.

Aletas y bajante en obras de drenaje
sostenidas mediante muro Krainer simple
reforzado con empalizada

estaquillada..

Bajante escalonada para salvar pendientes y
generar habitats para anfibios. Puntuaimente

si el talud lo requiere, se reforzaria con entramado
simple de varias alturas o doble si el terreno es
inestable.

Ilustracion 4: Esquema: Acondicionamiento de las boquillas de las obras de drenaje en terraplenes.

- Las obras de drenaje evitaran resaltos, creando zonas de conexion con el terreno natural. Las
bajantes escalonadas necesarias se disefiaran mediante técnicas de bioingenieria con la finalidad de
conectar adecuadamente el paso seco con la misma, la plataforma tendra la inclinacion necesaria
para que la union sea funcional como paso de fauna, y en todo caso con una altura sobre el lecho del
arroyo, no inferior a 1 metro para garantizar una seccion hidraulica suficiente para la mayor parte de
las situaciones hidroldgicas.

- Seestablecera el estado ecoldgico de los cauces permanentes afectados y cercanos a la zona de
actuacion para establecer el marco de referencia.

- Secontrolara que los cauces albergan una calidad del agua semejante a la resultante en el estado
ecoldgico de los cauces. Para ello, se tomardn muestras y se realizara analitica fisico-quimica. En los

arroyos permanentes se llevara a cabo un analisis automatizado durante todo el afio.

- Serecomienda que las actuaciones sobre los cauces se lleven a cabo en época de estiaje.

6.1.2.4 Medidas sobre la atmésfera y cambio climatico

- Planificacion de las actividades a desarrollar en las obras para minimizar el uso de la maquinaria, con
objeto de no producir molestias y particulas y gases evitables.

- La actividad se desarrollara de forma que no se superen los valores limite de inmision establecidos en
el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire, tomandose las
medidas establecidas para este fin en el Informe de Impacto Ambiental.

- Seregaran los viales de servicio durante las obras para atenuar la concentracion de particulas en
suspension, sobre todo en épocas secas.

- Enlafase de construccion se realizaran controles periddicos de la maquinaria actuante en las obras
de ejecucion, quedando sometidas dichas emisiones sonoras a la vigente legislacion en materia de
emisiones acusticas de la maquinaria destinada a la obra publica. Esto es, la maquinaria al aire libre
deberd cumplir la Directiva 2000/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 8 de mayo de 2000,
relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre emisiones sonoras en el
entorno debidas a las maquinas de uso al aire libre asi como la Directiva 2005/88/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 14 de diciembre, de 2005, por la que se modifica la Directiva 2000/14/CE
relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre emisiones sonoras en el
entorno debidas a las maquinas de uso al aire libre. Esta Directiva ha sido traspuesta a la legislacion
estatal, mediante el Real Decreto 212/2002, que regula las emisiones sonoras en el entorno debidas a
determinadas maquinas al aire libre, y su modificacion segun el Real Decreto 524/2006, de 28 de
abril.

- Cubrir completamente la caja de los camiones con lonas cuando se transporten materiales que
pudieran ser fuentes de emisiones de polvo. Asi como todos los camiones que llevan las tierras a
Depdsito de sobrantes autorizado.

- Sedeberd seguir el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

6.1.2.5 Medidas sobre el ruido

En fase de obra las posibles acciones de control a adoptar durante las obras de construccion de la
carretera a fin de reducir la incidencia de los niveles de ruido que se generen en los habitantes de las
viviendas proximas son:

- Horario restringido de trabajo. Se debera empezar los trabajos ruidosos a partir de las g horas 'y
finalizar a las 19 horas, evitando totalmente el trabajo nocturno, siempre que este genere niveles de
ruido elevados.

- Instalacion de cerramientos parciales tipo barrera moviles entorno a los equipos de mayor
generacion sonora. Estas barreras pueden estar constituidas por paneles de madera tipo DM de 20
mm de espesor y se orientaran de forma que protejan a las Viviendas.

- No utilizar de forma simultanea equipos o procesos especialmente ruidosos.

- Utilizar los equipos y procesos mas silenciosos existentes en el mercado.

- Situar los parques de mantenimiento y material lejos de las Viviendas.

- Sifuera preciso, se solicitara la suspension de los OCAs tal como prevé la legislacion vigente.

En fase de explotacion debido a que previsiblemente es posible que se superen los Objetivos de Calidad
AcUstica y valores limite establecidos en el Decreto 213/2012 es necesaria la adopcion de medidas
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correctoras para disminuir los niveles de ruido en las fachadas de los edificios mas afectados que
empeoran su situacion respecto a la situacion actual.

El analisis de soluciones se realiza para el escenario de trafico futuro previsto 2.044 y para cumplir cada
uno de los dos criterios de valoracion de manera independiente.

| \ N A
[ ] L
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Situacion nocturna en el afio horizonte 2044 edificio 1 situacion Se trata de edificio de uso mixto, en el que deberia identificarse el
futura. Los OCA se superan en la fachada al sur este. uso predominante. No obstante, se han tomado como referencia
los OCAs mas restrictivos, correspondientes en este caso al uso
residencial. De esta manera, en la planta baja tiene un uso
terciario. La fachada mas afectada es de una sola planta y el
interior es de uso terciario. El Unico hueco de esta fachada de uso
residencial se encuentra retranqueada y se trata de una ventana
de:
0,8mXo,8m

Por un lado, las soluciones mediante colocacion de pantallas acUsticas en las viviendas que superan los
OCAs, no resulta factible debido a la escasa distancia entre la vivienda y la carretera.

Por lo tanto, se considera como solucidn factible el aislamiento de las fachadas.

En un edificio la transmision de ruido se produce mediante mecanismos de intercambio de energia entre
los elementos que constituyen el edificio. El ruido que se genera en un recinto se transmite al adyacente
a través de los elementos separadores y de todos los elementos constructivos unidos a este. Por tanto, la
cantidad de energia que se transmite al recinto receptor depende de las prestaciones acUsticas de cada
elemento separador y del acoplamiento entre elementos. Dado que los elementos acUsticamente mas
sensibles son las ventanas y balcones, el aislamiento en fachadas se centra en estos elementos.

Acorde con la normativa acUstica el aislamiento acUstico ird dirigido a los recintos con usos sensibles, es
decir, dormitorios y salas de estar, excluyendo el resto de usos como bafios, cocing, escaleras, ...

Dado que no se conoce la distribucion interior de la vivienda se ha estimado la superficie total de los
huecos, siendo conscientes de que se vera disminuido respecto a las estimaciones reflejadas en este
estudio.

Ademas hay que considerar que para determinar si es necesario o no mejorar el aislamiento acustico,
previamente se realizara un ensayo acUstico a través de empresa acreditada por ENAC. Si de los
resultados de estos ensayos se determinara una capacidad de aislamiento insuficiente en los usos
sensibles, se abordaran las obras de mejora de aislamiento.

A continuacion se indican los huecos de las fachadas donde es posible se incumplan los OCA's, de los
cuales, los correspondientes a recintos sensibles (salas de estar y dormitorios) seran objeto de informe de
ensayo acuUstico en obra para determinar si finalmente es necesario o no reforzar su aislamiento acustico.
Dado que a priori se desconoce el uso al que corresponde cada hueco detectado, se indican todos los
huecos detectados incorporando en el presupuesto de actuaciones mitigadoras el supuesto de que la
totalidad de ellas fueran objeto de cambio, aspecto, que se insiste serd determinado por la empresa
encargada de realizar los ensayos la que determine cuales de ellas serd objeto o no de mejora:

6.1.2.6 Medidas sobre vegetacion autoctona y de interés
A continuacion se proponen una serie de medidas para reducir el impacto de las actuaciones previstas.

- Toda la obra permanecera delimitada por un jalonamiento claro y visible, fundamentalmente en las
zonas colindantes a los rodales mas destacables.

- Se entablillaran los pies arbdreos de interés que queden muy proximos a la zona de obras.

- En coordinacion con el Guarda del servicio de montes de la DFB en la zona, se procedera en la fase de
replanteo al marcaje de los arboles que seran talados, los que serdn podados, los que sea necesario
entablillar para su proteccion y los que deberan conservarse y se informara a los trabajadores de la
ubicacion de los mismos.

- Los accesos a la obra, asi como las instalaciones auxiliares necesarias para su construccion evitaran
los cursos fluviales asi como las zonas con especies catalogadas que puedan ser detectadas.
Durante las obras se balizaran aquellos ejemplares a conservar y se informaran a los trabajadores
de la ubicacion de los mismos.

- El proyecto evitara la interrupcion del flujo de agua en los arroyos situados aguas abajo del trazado y
con presencia especies protegidas.

- Se estudiara la posibilidad de proceder al aviverado de ejemplares presentes en las zonas a
desbrozar, para su posterior plantacion durante las labores de revegetacion, para ello, se podran
recoger plantas o semillas previo al inicio de las obras. En el caso de que no sea posible se
contratard a viveros que trabajen con semilla genéticamente autoctona.

- Serestaurara con vegetacion autoctona propia de riberas los margenes de los arroyos afectados por
las obra.

- Larestauracion de los taludes se llevara cabo, a ser posible, inmediatamente a la finalizacion del
tramo de obra.

- Se aplicaran técnicas de bioingenieria, en la medida de lo posible, en |a restauracion de las zonas de
intervencion.

- Las plantas empleadas para la revegetacion del bosque de ribera deben ser genéticamente locales y,
entre otras, de estas especies: Alnus glutinosa, Salix alba, Fraxinus excelsior, Corylus avellana y
Sambucus nigra.

- Serecomienda prever la trituracion de los restos de desbroce para el posterior abonado de las
superficies a revegetar. Salvo que se trate de restos de vegetacion invasora en cuyo caso deberan
ser gestionados como residuo, en funcion de la legislacion vigente en la materia.
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6.1.

Se evitara la introduccion de especies aldctonas y se llevaran a cabo programas de implantacion de

especies autoctonas. En caso que en el entorno de las actuaciones se detecten plantas aldctonas de
caracter invasor, se procedera a su erradicacion siguiendo los Métodos de Actuaciony las
Prescripciones Técnicas Generales para la Erradicacion de las Plantas con potencial invasor.

Se establecera un control de la procedencia de la maquinaria y tierras empleadas para evitar la

diseminacion de especies consideradas invasoras, con especial virulencia en ecosistemas riberefios.

Durante el replanteo de la obra el especialista detectara las especies presentes en el Catalogo Vasco

de Especies Amenazadas y ya observadas en este informe. Se determinara la viabilidad del
trasplante o su posible aviverado y plantacion de la misma.

La zonas asfaltadas de la carretera que queden en desuso seran restauradas y naturalizadas.

2.7 Medidas para la proteccion de fauna

e Medidas para restauracion de habitats

Se restaurara con vegetacion autdctona propia de riberas los margenes de los arroyos afectados
por las obra. En cuanto a los taludes, sera necesario efectuar inmediatamente la revegetacion.

Ademas, se aportara madera muerta en forma de troncos en los tramos abandonados y
revegetados de la carretera actual. De esta forma se conseguira aportar un elemento de suma
importancia en los ecosistemas forestales, aportando complejidad estructural al bosque joven
que se creara tras las replantaciones. Para ello se empleara una parte de los arboles talados para
la ejecucion de la obra.

B~

Puntos abandonados del trazado actual donde ademas de las replantaciones se aportara madera muerta.

e Medidas para la disminucion del efecto barrera

oy £
(Bizkaia 72N
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Las obras de drenaje seran disefiadas de tal manera de exista una continuidad con el arroyo
modificado e integrando la boquilla de descarga con el medio, evitando las aletas laterales y
lechos de hormigdn y propiciando encachados de piedray areas revegetadas en los laterales.

Para ello se han disefiado boquillas con estructura de madera muerta y estaquillas, apoyadas en
bases de cauce formadas por encachados de piedra.

Los requerimientos minimos de permeabilidad se establecen como se indica sequidamente:

DENSIDAD MINIMA DE PASOS

HABITAT INTERCEPTADO = = =
GRANDES MAMIFEROS PEQUENOS MAMIFEROS

Habitats forestales y otros tipos de
habitats de interés para la
conservacion de la conectividad
ecologica

1 paso/km 1 paso/500 m

En el resto de habitats
transformados por actividades 1 paso/3 km 1 paso/km
humanas (incluido zonas agricolas)

Dado los usos de plantaciones forestales y de prados que se da en el ambito del proyecto, se ha
establecido como criterio general una densidad de pasos de 1 paso/km para pequefios mamiferos
y de 1 paso/3 km para grandes mamiferos.

Pasos para grandes mamiferos.
o Viaducto proximo al pk o+600.
o Viaducto préximo al pk o+1000.
o Viaducto ppkk 2+400y 2+500.

Se adaptaran 3 pasos de fauna como Paso Inferior Especifico Para Pequefios Vertebrados con
dimensiones de 2m x 2m siguiendo las caracteristicas del manual y las densidades minimas de
pasos para este tipo de vertebrados (Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente.
2015. Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales (segunda
edicion, revisada y ampliada). Documentos para la reduccion de la fragmentacion de habitats
causada por infraestructuras de transportes, nUmero 1. Ministerio de Agricultura, Alimentaciony
Medio Ambiente. 139 pp. Madrid). Los pasos de fauna de 2m x 2m se situaran en las siguientes
ODT:

o ODT-1.30.19.63m de longitud
o ODT-1.96. 12.59m de longitud
o ODT-2.69 17.72m de longitud

Se ha de compatibilizar la normativa sobre drenaje con la minima afeccion a los arroyos,
disefiando las obras de drenaje de tal manera que exista una continuidad con el arroyo
modificado e integrando la boquilla de descarga con el medio, evitando las aletas laterales y
lechos de hormigdn y propiciando encachados de piedray areas revegetadas en los laterales.
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Murete de guarda o timpano de
bioingenieria sobre dintel de hormigén.

Rampas de acceso a paso seco de fauna
sostenidas mediante muro Krainer simple
reforzado con empalizada estaquillada.
Refuerzo de dos hiladas de piedra de escollera
En O.D. con elevados caudales y/o altas
velocidades de flujo de agua.

Bajante escalonada para salvar pendientes y
generar habitats para anfibios.

El paso de fauna de uso mixto tendra una banqueta lateral que permanezca seca durante los
periodos de maxima avenida y las pendientes de ambos emboquillas serdn suaves y con
continuidad al terreno natural. Se sequiran las prescripciones técnicas del MARM. Para ello, se
revegetaran las salidas.

Para aumentar la eficacia de los pasos, se realizaran sendos cierres cinegéticos de 20 m en las
entradas de cada paso de fauna, creando una especie de embudo que dirija a los animales al paso
de forma indirecta.

En las Obras de drenaje se colocara una banqueta lateral que permanezca seca durante los
periodos de maxima avenida y las pendientes de ambos emboquillas seran suaves y con
continuidad al terreno natural. Esta banqueta se llevara cabo en hormigon. No se colocara
banqueta en las obras de drenaje que tienen una cuenca receptora pequeiia o en aquellas que
tienen una vivienda habitada a escasos metros. Por lo que, las obras de drenaje y pasos de fauna
que llevaran la banqueta seran los siguientes:

oDT Seccion Tipo Elemento Dimensiones (mm) Longitud (m)
TRONCO
ODT-0.78 Tubo Tubo 1.8x1.8 17.58
ODT-1.30 Cajon 2.0x2.0 Cajon 2.0X2.0 19.63
ODT-1.96 Cajon 2.0x2.0 Cajon 2.0X2.0 13.52
ODT-2.69 Cajon 2.0x2.0 Cajon 2.0X2.0 17.72

- Ademas, todas las arquetas nuevas a construir se disefiaran de tal forma que permitan el escape
de pequeiios vertebrados que accidentalmente puedan caer o ser arrastrados por las aguas.
Como norma general se disefiaran sin arenero para evitar que este actUe de trampa para
pequerios vertebrados. Si debido a las cotas de entrada y salida de la obra de drenaje no quedase
garantizado el escape libre de la fauna, se trataran de adaptar las entradas y/o salidas con
técnicas de bioingenieria para crear rampas de escape. En caso de que esto no sea posible, se
adaptaran las obras de fabrica con escapes de fauna, con el objetivo que una vez caigan en ellas
puedan salir.

- Enelcasode las cunetas laterales, o bien se disefian con la pared exterior rugosa y en un angulo
nunca superior a los 45°, 0 en caso de que sean de paredes verticales habran de disponer de
rampas de salida con una equidistancia maxima de 25 metros

e Debajo del viaducto mas grande se construira una pequefa caseta para quiropteros de medidas
similares a la caseta que se derrumbara en el pk 5g+700 de la carretera actual. De esta forma se
recuperara un potencial refugio para las especies cavernicolas que hacen uso de estos refugios. A
continuacion se describen las caracteristicas principales de la caseta a construir:

- Paredes exterior lisas para impedir que trepen predadores terrestres, e interiores rugosos para
facilitar el agarre.

- 2x2 mde base y 3,2 m de altura maxima.

- Unaventana rectangular de 0,4 m de ancho x 0,25 m de alto situada a 2m direccion este para el
acceso de los murciélagos.

- Una puerta de 1 m cerrada con llave).Parte del techo (21 m2 aproximadamente) se cubrira con
tablas de madera para ofrecer otra superficie de agarre.

- Enelexterior de las casetas se colocaran tres cajas-refugio planas para murciélagos fisuricolas.
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Ejemplo de referencia de caseta para murciélagos (Alcalde & Martinez, 2017)

e Se construira un SUD de laminacidn y depuracion de agua que a su vez funcionara como una
balsa para anfibios.

Entrada a«;;‘ua‘

6.1.2.8 Medidas para la proteccién del paisaje

Las estrategias de integracion pueden ser diversas segun indica la Guia para la elaboracion de Estudios de
Integracion Paisajistica. En este caso en funcion del emplazamiento y las caracteristicas de los elementos
a integrar, se han adoptado diferentes estrategias:

e Los movimientos de tierra y futuros desmontes y terraplenes: La estrategia elegida para la
integracion de dichos elementos teniendo en cuenta la capacidad de los mismos para soportar una
cubierta vegetal bien estructurada y similar a la existente, ha sido la de la Naturalizaciéon. Estrategia
de integracion paisajistica que consiste en recuperar la naturalidad o bien recrear un estado natural
que contribuya a la conservacion y mejora de las principales funciones ecoldgicas del paisaje
preexistente, yendo mas alla del mero apantallamiento o mimetizacion del proyecto con el entorno.
Para ello en fase de disefio se han buscado pendientes que posteriormente fueran capaces de
sostener la capa de tierra vegetal necesaria para el desarrollo adecuado de una cobertura vegetal
bien estructurada desde su estrato herbaceo hasta el arboreo. Ademas se ha previsto el aporte de
tierra vegetal y se han propuesto los siguientes tratamientos. Hidrosiembra de su superficie y
plantaciones tanto de especies arboreas como arbustivas.

e Los viaductos: En este caso la estrategia elegida ha sido la de Ocultacién. Estrategia de integracion
paisajistica que consiste en cubrir, 0 enmascarar, total o parcialmente la vision desde los principales
puntos de observacion, de ciertos elementos del proyecto que puedan generar un impacto negativo
sobre el paisaje o sean disonantes con el entorno y el fondo escénico. Este tipo de estrategia conlleva
el aprovechamiento de la geomorfologia local existente, el uso de pantallas vegetales y elementos
acordes del entorno. En este caso los viaductos son elementos nuevos en el paisaje y dificiles de
integrar, por lo que se ha optado por su ocultamiento. Para ello se prevé la recuperacion de la
vegetacion de ribera en las vaguadas atravesadas, asi como la recuperacion de rodales de robledal en
los estribos y proximidad a las pilas.

e Los Muros: Los muros son elementos que en parte podran ser ocultados, en los casos en los que
queden por debajo de la plataforma mediante estaquillas insertadas en los huecos de los bloques. O
podran ser Mimetizados, utilizando para ello enredaderas tanto en pie como en cabecera cuando
tengan una altura considerable.

e La plataforma: sustituira una plataforma existente de similares caracteristicas, por lo que no seran
precisas medidas extraordinarias de integracion. Para ello en la fase de disefio se ha buscado
adaptarse en la mayor medida posible a la plataforma actual.

Ademas de lo ya indicado en el apartado anterior las medidas de restauracion de la cubierta vegetal
quedan descritas en el Anejo N°og Revegetacion.

6.1.2.9 Medidas ante la generacién de residuos e incremento de la contaminacién

- Enel Anejo n°16 del Proyecto constructivo se redacta un Plan de Gestion de Residuos de la
Construccion y Demolicion. Este plan se seguird en toda recogida y generacion de residuos.

- Los residuos a clasificar seran los siguientes:

o Residuos inertes: en general los residuos inertes se aprovecharan para acondicionar la carretera,
tales como aridos; pero otros se deberan de depositar en el citado punto limpio.

o Residuos no peligrosos: elementos generales como plastico, vidrio, papel, textiles... Seran
recogidos y gestionados segun la legislacion vigente.

o Residuos peligrosos: residuos o liquidos provenientes de la maquinaria (aceites, restos de
carburantes...) o pinturas, barnices... Seran recogidos y gestionados segun la legislacion vigente.
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Residuos peligrosos: . .
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Papely Envasesy Madera Neumaticos Residuos

Vidrio X - .
carton plasticos organicos

SERALETICA INTERICR ¥ EXTERIOR

CREANICD METALES RATERIAS

RRE

- Sehabilitaran, durante el periodo de realizacion de las obras, dos puntos limpios para recoger todos
los residuos de la obra, tal y como queda recogido en los planos de detalle de las medidas
correctoras. Estos residuos se entregaran a gestor autorizado, de acuerdo con lo dispuesto en la Ley
10/1998, de 21 de abril, de residuos y sus modificaciones posteriores.

Contenedor estanco para envases y recipientes de plastico

Contenedor abierto para residuos organicos

Contenedor estanco sobre terreno adecuado para inertes

- Seformard alos trabajadores en materia de gestion de residuos.

- Sifueranecesario llevar a cabo mantenimiento de la maquinaria, se realizara en areas impermeables
o impermeabilizadas y acondicionadas para evitar la contaminacion del suelo, de las aguas de
escorrentia y de las aguas subterraneas.

- Enfase de construccion y teniendo en cuenta los antecedentes se prestard especial atencion a las
parcelas detectadas con vertidos para proceder a retirar los mismos y gestionarlos adecuadamente,
esto previsiblemente supondra una partida importante de la restauracion ambiental. Ademas una
vez finalizada la ejecucion del tramo viario, se llevara a cabo una campana de limpieza tanto de las
areas afectadas directamente como de sus aledafios.

- Losresiduos generados y en base al Estudio de Gestion de Residuos de Construccion y Demolicion
seran gestionados por gestor autorizado a un vertedero autorizado.

- Dentro del punto limpio se dispondra de tantos contenedores como tipos de residuos se prevean
producir.

- Laretiraday gestion de residuos se realizara de acuerdo a la legislacion vigente, segun la naturaleza
de los mismos: residuos solidos urbanos, residuos inertes, residuos peligrosos, aceites usados, etc.

- Encaso de resultar viable y siempre que Direccion de Obra lo considere adecuado, se reutilizaran los
restos de firmes obtenidos del escarificado de firmes existentes, para sub-bases.

- Durante el transcurso de la obra se realizaran batidas a lo largo de la obra para retirar los posibles
residuos extraviados.

- Encaso de que se produzca algun derrame accidental, el suelo impregnado sera tratado como
residuo peligroso, asi como los absorbentes o materiales utilizados para su recoleccion.

- Alfinalizar la obra, y de manera previa a la emision del acta de entrega de la obra, se realizara una
comprobacion visual en el entorno de la obra para verificar la inexistencia de residuos.

- Encaso de detectarse en obra algun otro tipo de residuo peligroso que deba segregarse
adicionalmente, el contratista debera modificar el citado procedimiento para adecuarlo a la
segregacion de este nuevo tipo de residuo. El procedimiento se implantara tras la aprobacion del
Director Ambiental de Obra.

6.1.2.10 Medidas ante la pérdida de productividad ecoldgica y agraria

Con anterioridad a la extension de la tierra vegetal, previa a las labores de revegetacion, se procedera a la
descompactacion de las superficies destinadas a tal operacion, siendo ligeramente escarificadas todas
aquellas superficies sobre las que se extienda dicha tierra vegetal, evitando el paso de vehiculos sobre la
tierra ya extendida, de manera especial si dicha tierra vegetal se encuentra hUmeda.

Ademas, durante la fase de construccion se puede producir el vertido de residuos tales como aceites,
hidrocarburos, etc., procedentes fundamentalmente de la maquinaria pesada. Los movimientos de tierra
y el paso de maquinaria pesada pueden alterar igualmente las propiedades fisicas de los suelos, efectos
sobre los que también habra que actuar.

Por todo ello, se tendran en cuanta las siguientes medidas:
- No se afectard a mas superficie que la inicialmente prevista.

- De existir estériles, su acumulacion se realizara sin afectar a parcelas y propiedades colindantes. Una
vez terminadas las obras, estos materiales se llevaran a vertedero autorizado. En particular se
procedera a la recogida de toda clase de materiales excedentarios de obra, embalajes y estériles
producidos, procediendo a su traslado a vertedero.

- Sedebera evitar en lo posible la compactacion de los suelos, limitando al maximo las zonas en las
que vaya a entrar maquinaria pesada. En caso de producirse este efecto, se debera descompactar
mediante ripado y arado.

- Sedebera prohibir la contaminacion y los vertidos en el suelo, asi como de las aguas por aceites y
alquitranes.

- Durante las obras, el adjudicatario estara obligado a gestionar correctamente los alquitranes y
aceites usados, evitando trasladar la contaminacion a los diferentes medios receptores.
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Si en la obra se ampliase la banda de ocupacion de suelo, se debera realizar una valoracién ambiental
y comunicacion al Dpto. de Medio Ambiente de la Diputacion Foral de Bizkaia.

6.1.2.11 Medidas para la proteccion del patrimonio cultural

En todo lo relativo al patrimonio cultural se cumplira con las protecciones y recomendaciones
establecidas en la Ley 7/2990 del 3 de julio, del Patrimonio Cultural Vasco. Asi, si durante el
movimiento de tierras surgieran indicios de restos arqueoldgicos, se suspenderan los trabajos y se
informara inmediatamente al Departamento de Cultura de la Diputacion Foral de Bizkaia que sera
quien indique las medidas que se deban adoptar.

6.1.2.12 Medidas de actuacion para reducir la afecciéon al medio socioeconémico

Se restringira, en este mismo periodo, el uso de focos luminosos intensos que puedan causar
molestias a la poblacion.

Se mantendra la limpieza de los viales publicos en los puntos de entrada y salida de camiones.

Se sefalizard adecuadamente la entrada y salida de camiones en los viales publicos para evitar
posibles accidentes.

Se avisara con suficiente antelacion a la poblacion de las actuaciones sobre servicios, cortes de
telecomunicaciones, electricidad, etc.

6.1.2.13 Medidas para evitar riesgos derivados

Evitar los riesgos de deslizamiento de laderas y estabilizar su superficie mediante la aplicacion de
técnicas de estabilizacion e integracion de taludes tales como escalonados de taludes, redes
metalicas, cunetas en la cabecera del talud, hidrosiembras, mantas organicas o plantacion de
especies arbustivas y arboreas, etc.

¢Bizkaia
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7] Programa de Vigilancia Ambiental

7-1 Objetivos de control y supervision

El objetivo del programa de supervision propuesto tiene el objeto de que las medidas preventivas y
correctoras se apliquen de manera efectiva y puedan garantizar la proteccion de los elementos
ambientales que puedan verse afectados por el “*Proyecto de Construccion de rectificacion de trazado
de la carretera Bl-2405 entre los ppkk. 56+570 y 59+840, Alto de Milloi (Berriatua)”.

7-2 Responsabilidad de la supervision

El cumplimiento, control y seguimiento de las medidas son responsabilidad de 6rgano competente
sustantivo, quien lo ejecutara con personal propio o mediante asistencia técnica.

El 6rgano sustantivo, como responsable de la ejecucion del programa de supervision y de sus costes,
dispondra de una Direccion Ambiental de Obra que, sin perjuicio de las funciones del Director Facultativo
de las obras previstas en la legislacion de contratos de las Administraciones PUblicas, velara por la
adopcion de las medidas correctoras, por la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y por la
emision de informes técnicos periddicos sobre el grado de cumplimiento de la memoria ambiental.
Dichos informes seran remitidos al Organo Ambiental competente, tras la elaboracién de los mismos por
parte de los Directores Ambientales de Obra.

El Contratista, responsable de cumplir las prescripciones contenidas en el PVA, nombrara un
Responsable Técnico de Medio Ambiente, que serd el responsable de la realizacion de las inspecciones,
pruebas y ensayos marcados en su Plan de Gestion Ambiental, y de proporcionar a la Diputacion Foral de
Bizkaia la informacion sobre la ejecucion y los resultados de los controles realizados a través de un Diario
Ambiental de Obra, en el que se registrara, asi mismo, la informacion que mas adelante se detalla.

El Director de Obra, para la adecuada ejecucion del programa de sequimiento pondra a disposicion del
de la Direccion Ambiental de la Obra, a través de la Asistencia para el Control de las Obras, los medios y
recursos necesarios para el sequimiento y la medicion de las unidades de obra de indole ambiental
proyectadas.

Esta responsabilidad abarcar3, a su vez, las dos fases siguientes:

- Previa al inicio de las obras propiamente dichas, en la que se establecera el estado preoperacional
mediante una campaiia de referencia y se ejecutaran las prescripciones previstas en el Proyecto
para esta fase (prospecciones o sondeos arqueoldgicos e informe subsecuente, jalonamientos,
traslado de elementos de interés, etc.).

- Periodo de obras. En éste, el seguimiento tiene dos vertientes: por un lado, el control de una correcta
ejecucion de las medidas preventivas y correctoras en la obra, mientras por otro, en paralelo, una
medicion de los indicadores de evaluacion de los impactos, para comprobar que esas medidas
estan siendo efectiva.

7-3 Metodologia de la supervision

La realizacion del seguimiento consiste en la comprobacion de parametros que proporcionan una
estimacion del grado de realizacion de las medidas previstas y sus resultados; pudiendo existir, por tanto,
dos tipos de parametros indicadores: (si bien no siempre los dos tienen sentido para todas las medidas).

- Indicadores de seguimiento y realizacion, que miden la aplicacion y ejecucion efectiva de las medidas
correctoras.

- Indicadores de eficacia, que miden los resultados obtenidos con la aplicacion de una determinada
medida correctora.

Para la aplicacion de los indicadores se definen las necesidades de informacion que el Contratista debe
poner a disposicion del Director Ambiental de Obra; de los valores tomados por estos indicadores se
deducira la necesidad o no de aplicar medidas correctoras de caracter complementario. Para esto, los
indicadores van acompafados de umbrales de alerta que sefialan el valor a partir del cual deben entrar en
funcionamiento los sistemas de prevencion y/o de seguridad que se establecen en el programa.

Para la consecucion de los objetivos sefialados anteriormente, la empresa o grupo de empresas
adjudicatarias debera contratar los servicios de una asistencia técnica medioambiental, que posea los
conocimientos adecuados a juicio de la Direccion de Obra. Su dedicacion sera la que fije la Direccion de
Obra, aunque se estima conveniente una presencia continuada en los periodos de mayor actividad tales
como: desbroce, excavacion de material, extension de tierra vegetal, hidrosiembras y plantaciones.

Uno de sus primeros cometidos sera la realizacion de un calendario de las obras de recuperacion
medioambiental segun el Plan de Obra.

También sera objeto de la asesoria ambiental la redaccion, antes del comienzo de las obras, del Libro de
Incidencias de la Obra. En este documento se debera describir el procedimiento a sequir para registrar
todas aquellas eventualidades que se produzcan durante la construccion del vial proyectado y que
puedan tener una afeccion directa o indirecta sobre su calidad ambiental.

El citado documento es de aplicacion a todas las eventualidades con afeccion medioambiental que se
produzcan en la mencionada obra, por la propia empresa adjudicataria de la misma o por otras
subcontratadas por ésta/s.

En el documento se recogeran todos aquellos eventos no previstos en el desarrollo normal de las obras y
que puedan tener de una forma directa o indirecta, inmediata o futura, reversible o irreversible,
permanente o temporal, una afeccion sobre el medio biogeofisico de la obra.

A continuacion se describen algunos de los acontecimientos que, en principio, pueden ser motivo de
inscripcion en este libro de registro:

- Vertidos o derrames.

Se hace referencia con esto a aquellos vertidos o derrames liquidos o sélidos que se produzcan
intencionada o accidentalmente en la obra y que no se encontraran planteados en un principio.
Quedan excluidos de este apartado los depdsitos de materiales inertes a realizar en los acopios
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eventuales seleccionados. Si se incluiran en caso de que los materiales a depositar en estos
vertederos no tuvieran la consideracion de inertes.

- Funcionamiento defectuoso.

Se hace referencia con esto a funcionamientos defectuosos de maquinaria de obra que puedan
originar una afeccion al medio.

- Accidentes

Se refiere a aquellos episodios accidentales que puedan motivar vertidos, derrames o
funcionamientos defectuosos, bien de forma inmediata o futura.

- Intrusion de maquinaria.

Se refiere con esto a episodios, accidentales o no, por los que la maquinaria pesada deba invadir o
atravesar zonas que no se encontraban previstas en un principio.

- Externalidades a la obra.

Se hace referencia a episodios que no sean producidos por el desarrollo de la obra sino que
provengan de elementos externos, que entrando en el recinto de la obra afecten a algin aspecto que
pueda perjudicar al medio ambiente.

- Otros

En este apartado se deben incluir cualesquiera otros aspectos que no se encuentren englobados en
los anteriores apartados.

Siempre que se tenga constancia de un evento registrable en este libro se procedera a concretar la
fechay la hora en la que se haya producido este hecho, asi como la identidad de quien rellena la
correspondiente ficha.

Segun la importancia del evento que se registre y a criterio del Jefe de Obra se procedera a su
notificacion inmediata. La notificacion se realizara por teléfono o fax a las oficinas centrales de la
Asesoria Ambiental de la empresa adjudicataria de las obras.

7 -4 Aspectos y parametros de los indicadores de seguimiento

En este apartado se definen los aspectos objeto de vigilancia, los indicadores establecidos y los criterios
para su aplicacion. Todos ellos deberan ser considerados con caracter general para todas las obras.

No obstante, el Programa de supervision a incluir en Proyecto de Construccion debera adaptarse a los
requisitos ambientales de éste, e incorporar, ademas, otros aspectos vinculados a medidas particulares
exigidas en la correspondiente DIA y/o definidas en el Proyecto.

Se muestran a continuacion los aspectos y parametros indicadores de seguimiento en fase de
construccion, donde para cada objetivo de control se definiran los siguientes aspectos:

- Objetivos del sequimiento o Actuaciones: Se refieren al seguimiento de la ejecucion y/o eficacia de
las medidas preventivas y correctoras disefiadas en el Proyecto y que se han aplicado, ya seaen la
fase de obras o en fase de explotacion.

- Indicador de seguimiento: Indicador utilizado para la verificacion.

- Lugar de inspeccion: Ubicacion de las areas, lineas o puntos que deben ser objeto de inspeccion.

- Periodicidad: Tiempo en el que perdura el control objeto de inspeccion.

- Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario: Las personas
responsables de la supervision del objeto de inspeccidn, el método utilizado y el material para
ejecutarlo.

- Valor umbral: El umbral de referencia se halla en funcion de las propias pautas de comportamiento
del factor ambiental o variable objeto del seguimiento, valores limite o guias que establece la
legislacion en la materia o valores limite que se determinan especificamente para el Proyecto en
cuestion.

- Medidas: Medidas que deberan adoptarse en caso de que el indicador supere el valor umbral.

- Informacion necesaria o adicional: A proporcionar por parte del contratista.

- Documentacion generada: Se representaran de forma indiferente la informacion generada sobre el
objeto de inspeccion.
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7-4.1 Seguimiento ambiental durante la fase de obras

7-4.1.1 Seguimiento de las medidas generales

2. JALONAMIENTO DE LAS ZONAS DE VEGETACION Y PROTECCION DE ARBOLADO SINGULAR

1. MINIMIZACION DE LA OCUPACION DE SUELO POR LAS OBRAS Y SUS ELEMENTOS

Inspeccion visual del jalonamiento y en su caso medicion de las longitudes

AUXILIARES
. Inspeccion visuval del jalonamiento y en su caso medicion de las dareas
Actuaciones . .
incorrectamente jalonadas
Indicador de Longitud correctamente sefializada en relacion a la longitud total del perimetro
. correspondiente a la zona de ocupacion, elementos auxiliares, acopios de tierra
seguimiento

vegetal y caminos de acceso en su entronque con la traza, expresada en porcentaje.

Lugar de inspeccion

Areas que deben ser jalonadas segUn el plan y el proyecto. Zona de ocupacién
estricta del trazado.

Actuaciones incorrectamente jalonadas. Asi como comprobacion del entablillado de los arboles
en riesgo junto a los tajos.
Se verificara la adecuacion de la localizacion de las obras con los planos de planta
, incluidos en el proyecto, comprobando que la ocupacion de la misma no conlleva
Indicador de . .
- afecciones mayores de las previstas.
seguimiento

Se controlara especialmente el vallado o jalonado de las zonas con especial valor
ambiental. Y el entablillado de arboles singulares proximos a la traza

Lugar de inspeccidn

Entorno de las obras.

Periodicidad

Control previo al inicio de las obras y verificacion semanal durante la fase de
construccion

Periodicidad

Control previo al inicio de las obras y verificacion semanal durante la fase de
construccion

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

Director Ambiental de obra (DAO) y personal de apoyo de la Asistencia de Control
de Obras (ACO). Recorridos por la obra, comprobando y fotografiando las zonas con
jalonamiento dafiado, deficiente o nulo.

Necesidades de

Director Ambiental de obra (DAQ) y personal de apoyo de la Asistencia de Control

Valor umbral

Menos del 80% de la longitud total correctamente sefializada a juicio del Director
Ambiental de Obra o existencia de tramos de longitud mayor o igual a 50 metros sin
jalones.

Medidas de
prevencion y
correccion

Reparacion o reposicion del jalonamiento, segun las indicaciones propuestas en
proyecto. Modificacion del tipo de jalonamiento en el caso de que fuese necesario
por exigencias de la obra: curvas pronunciadas cerca de zona arbolada, camino
cercano a un yacimiento, zonas de sombra susceptibles de ser utilizadas como
aparcamiento, etc. En el caso de que se produjeran afecciones de forma reiterada,
se podria contemplar la utilizacion de un jalonamiento mas restrictivo.

Informacion
necesaria

En el Diario o Libro Ambiental de obra se apuntaran los metros lineales que se
jalonan diariamente, y la localizacion de los mismos, precisando el margen y el
punto kilométrico. Si hubiese incidencias se anotaran las medidas adoptadas.

Documentacion
generada

En cada control se apuntard la fecha, longitud de tramo supervisada (incluidos
elementos auxiliares y caminos) y la proporcion que no esta correctamente
jalonada. Se anotara la localizacion de los tramos en los que el jalonamiento no
existe, es defectuoso o esta deteriorado.

personal técnico, de Obras (ACO). Recorridos por la obra, comprobando y fotografiando las zonas
método de trabajoy | con jalonamiento dafiado, deficiente o nulo.
material necesario

Menos del 100% de la longitud total correctamente sefializada a juicio del Director
Valor umbral .

Ambiental de Obra.

Reparacion o reposicion del jalonamiento, segun las indicaciones propuestas en

proyecto. Modificacion del tipo de jalonamiento en el caso de que fuese necesario
Medidas de por exigencias de la obra: curvas pronunciadas cerca de zona arbolada, camino
prevencion y cercano a un yacimiento, zonas de sombra susceptibles de ser utilizadas como
correccion aparcamiento, etc. En el caso de que se produjeran afecciones de forma reiterada,

se podria contemplar la utilizacion de un jalonamiento mas restrictivo. Reparacion

o reposicion del entablillado roto.
Informacién !En el Dial"io'o Libro Ambienta! de.c’>bra se apuptarén los metros lineales que se

) jalonan diariamente, y la localizacion de los mismos, precisando el margen y el

necesaria G A . . .

punto kilométrico. Si hubiese incidencias se anotaran las medidas adoptadas.

En cada control se apuntara la fecha, longitud de tramo supervisada (incluidos
Documentacion elementos auxiliares) y la proporcion que no estd correctamente jalonada. Se
generada anotard la ubicacion de las zonas en los que el jalonamiento no existe, es

defectuoso o esta deteriorado.
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7-4.1.2 Seguimiento ambiental de la calidad atmosférica y cambio climatico

3. MANTENIMIENTO DEL AIRE LIBRE DE POLVO

Actuaciones

Medicion de polvo sedimentable y particulas en suspension en fase preoperacional
y obras.

4. VERIFICACION DE LA MINIMA INCIDENCIA DE EMISIONES CONTAMINANTES DEBIDAS AL
FUNCIONAMIENTO DE MAQUINARIA DE OBRA

Indicador de
seguimiento

Deposicion de particulas en el entorno de las poblaciones o presencia de polvo
sobre la superficie de los vegetales. Valores de particulas sedimentables.

Mediciones periddicas, revision documental, cumplimiento de la legislacion

Lugar de inspeccidn

Cercanias de lugares habitados, entorno de la vegetacion, accesos a la obra,
caminos, carreteras y nicleos de emision de polvo

Periodicidad

Medicion de la situacion preoperacional y posteriormente medicion trimestral
durante el transcurso de la obra.

Actuaciones .

vigente.

Monéxido de carbono (CO), Oxidos de Nitrogeno (NOx), Compuestos orgénicos
Indicador de volatiles (COVs), Opacidad de humos, Anhidrido sulfuroso (SO2) y Particulas.
seguimiento Revision de las fichas de mantenimiento y revision de la maquinaria. Marcado CE

de la maquinaria.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

Toma de muestras por personal experto. Aparatos homologados de medicion tipo:
seltlement dust counter, conimetros, c. zeiss, jet dust counter, etc.

Valor umbral

Incumplimiento de la legislacion vigente.

Medidas de
prevencion y
correccion

Riego con camion cuba en viales y zonas de tréfico intenso de vehiculos de obra,
acopios de aridos, etc., disminucion de la velocidad en superficies pulverulentas;
retirada de lechos de polvo; tapado con lonas de la carga de los camiones,
especialmente a su paso por zonas urbanas, periurbanas o si han de circular por vias
publicas; asfaltado de entronques de caminos con la traza, sistemas de aspiracion
en instalaciones de obra, instalacion de pantallas cortavientos, humectacion de
aridos en plantas de machaqueo, tapado de acopios, instalacion de tubos a la salida
de las cintas transportadoras en plantas de aridos, revegetar rapidamente taludes
y zonas desnudas, etc. El Director Ambiental de Obra puede requerir el lavado de
elementos sensibles afectados, el cambio de maquinaria y de medios auxiliares
(uso de barrenadoras con captadores de polvo) o el lavado de vegetacion afectada.

Informacion
necesaria

El Diario o Libro Ambiental de la obra informara sobre la situacion en las zonas en
las que se producen movimientos de tierra, sobre los resultados de las mediciones
de polvo, asi como de las fechas en los que se han llevado a cabo los riegos.
También indicara, al menos, el tipo de barrenadora empleada y los dispositivos que
posee para evitar la formacion de polvo.

Documentacion
generada

En cada control se anotara en un parte u hoja de inspeccion, ademas de la fecha,
los lugares supervisados en los que se observa polvo a simple vista, y cuando se
realicen las mediciones con aparatos especificos, se anotaran los resultados de las
mismas. También se indicaran las medidas de prevencion y/o correccion llevadas a
cabo.

Lugar de inspeccidn

En las cercanias de la maquinaria durante su funcionamiento, almacenamiento de
residuos, y toda la obra en general. Comprobacion de la situacion administrativa
de vehiculos de obra respecto a la inspeccion técnica.

Periodicidad

Mensual.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

La revision documental se llevara a cabo por el Director Ambiental de Obra. En
cuanto a las observaciones visuales, cualquier trabajador de la Asistencia de
Control de Obras (ACO) anotara en una hoja de inspeccion o avisara al Director
Ambiental de Obra cuando detecte anomalias en los escapes de la maquinaria o
emisiones de gases contaminantes de cualquier origen. Si hay discrepancia con los
resultados obtenidos, se utilizaran aparatos homologados de medicion.

Valor umbral

Deteccion por observacion directa o indirecta de gases contaminantes en
concentracion tal que pueda causar dafios al medio ambiente o a las personas.
Carencia de revision periddica segun fichas de la maquinaria. Niveles de
contaminantes (CO, NOx, COVs, Opacidad de humos, SO2, particulas, etc.) por
encima de los objetivos de calidad marcados por la legislacion vigente (se citaran
en cada caso).

Medidas de
prevencion y
correccion

Puesta a punto de la maquinaria, solicitud al contratista de la presentacion del
certificado de cumplimiento de los valores legales de emision de la maquinaria y
equipos. El Director Ambiental de Obra comunicard al Director de Obra la
necesidad de sustitucion o la revision inmediata de maquinaria y de medios
auxiliares empleados o solicitar un control mas regular de la misma. Se sancionara
a los operarios que quemen residuos que produzcan gases contaminantes

El contratista recopilara en el diario ambiental de obra copias de las fichas de

Informacion mantenimiento y revisiones de toda la maquinaria puesta en obra. Se anotaran en
necesaria el Diario Ambiental de obra las revisiones efectuadas a la maquinaria relacionadas
con emisiones de gases en el transcurso de la obra y la fecha de las mismas.
Documentacion En cada control se anotara ademas de la fecha y el lugar supervisado, las
generada incidencias observadas al respecto y las medidas tomadas para resolverlas
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7-4-1.3 Seguimiento y control del ruido

5. COMPROBACION DE QUE EL NIVEL DE RUIDO, EMITIDO POR LA MAQUINARIA EN FASE DE
OBRAS, NO SUPERA LOS LIMITES ESTABLECIDOS POR LA LEGISLACION VIGENTE EN
ZONAS URBANAS

Se realizardn medidas de los niveles de ruido a lo largo de la traza, asi como en
areas correspondientes a viviendas proximas, segun lo indicado en la legislacion

Actuaciones vigente de aplicacion. Se revisaran las mediciones realizadas en el Proyecto de
Construccion del estado cero, que serviran como nivel de referencia en la obra,
ampliando y repitiendo los puntos de muestreo si fuera necesario.

Indicador de . . - . oo

. Niveles sonoros equivalentes admisibles producidos por la maquinaria de obras.
seguimiento
. . Se realizaran en las 2 zonas con problemas de ruido mencionados en el apartado

Lugar de inspeccion . .
de afecciones al ruido.

Mediciones de estado preoperacional. Mensualmente en fase de construccion

cuando estén realizandose movimientos de tierra u otras actividades ruidosas en

N las zonas sometidas a regulacion legal de ruido. Mediciones cuando exista un
Periodicidad

cambio sustancial en la actividad que se estd desarrollando. Mediciones tras la
obras en fase inicio de explotacion. Posibilidad de valorar la comprobacion de los
niveles de ruido.

Necesidades de
personal técnico,
meétodo de trabajo y
material necesario

El nivel de ruido se medira con un sondmetro certificado y calibrado, que cumpla
los requisitos establecidos en la normativa aplicable y las mediciones seran
tomadas por una empresa homologada.

Valor umbral

Superacion de los valores limite establecidos en la legislacion de aplicacion o en la
DIA del Estudio de Impacto Ambiental (si se indicara) por periodos de larga
duracion. Si difirieran se tomara el valor mas restrictivo.

Medidas de
prevencion y
correccion

Puesta a punto de maquinaria, restriccion de los trabajos a horario diurno y a
periodos sin conflicto, evitar trabajos de voladura en épocas restringidas (control
diario), establecimiento de pantallas sonoras provisionales, caballones de tierra,
utilizacion de maquinaria de bajo nivel sdnico, utilizacion de menor numero de
unidades generadoras de ruido simultdneamente, recubrimiento de volquetes con
material elastico, posicionamiento de los focos de ruido. etc. Todas estas medidas
conformaran un Plan de Actuacion en obras.

Informacion
necesaria

En el Diario Ambiental de obra se anotaran las fechas y horas de toma de las
mediciones de ruido y los resultados obtenidos, asi como el lugar de medicion de
los niveles de ruido. Se aportaran las coordenadas correspondientes a los puntos
de medicion.

Documentacién
generada

En cada control se anotara la fecha y lugar del control, si se han realizado las
mediciones, y los resultados de las mismas (si se tienen), asi como las actuaciones
complementarias que se estimen oportunas.

7-4.1.4 Seguimiento de la morfologia y paisaje

6. SEGUIMIENTO DE LA INCIDENCIA VISUAL DE LAS OBRAS

Actuaciones

Verificar la idoneidad del proyecto de ordenacion ecoldgica y paisajistica y su
adecuacion a la zona de obras.

Indicador de
seguimiento

Presencia de elementos o zonas de obra que no estén de acuerdo al proyecto de
ordenacidn ecoldgico y paisajistico.

Lugar de inspeccién

Oficina

Periodicidad

La revision se realizara de forma previa al comienzo de las obras.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

Las distintas unidades de obra deberan estar correctamente definidas vy
presupuestadas, no debiendo existir medidas propuestas y sin precio o detalles
sobre su ubicacion y ejecucion. Al menos las medidas protectoras y correctoras
recogidas en el Estudio de Impacto Ambiental y que den lugar a unidades de obra,
deberan estar contempladas en el proyecto. Las medidas deberan ser ejecutables,
estando disponibles los materiales necesarios en el mercado. Las especies
vegetales a emplear deben ser adecuadas para la zona, y con posibilidades de
arraigo y persistencia.

Valor umbral

Los parametros de control seran la presencia de préstamo, acopios y zonas de
vertido no autorizados. Se considerard umbral de actuacion la existencia de
préstamos, acopios o vertederos incontrolados en zonas no autorizadas para este
fin.

Medidas de
prevencion y
correccion

Sise detectase la existencia en la zona de obras de préstamos, vertederos o acopios
no autorizados se notificara con caracter de urgencia a la Direccion Ambiental de
Obra, para que esta determine las actuaciones necesarias para su inmediato
desmantelamiento y restauracion de las zonas afectadas.

Informacion En el Diario Ambiental de obra se anotaran las zonas que no estén de acuerdo con
necesaria el proyecto de ordenacion.

Documentacin Todas las eventuales modificaciones que pudieran ser necesarias se recogeran en
generada un informe extraordinario. Si fuese preciso un proyecto de obras complementarias

debera sequir los tramites administrativos establecidos para su aprobacion.
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7-4.1.5 Seguimiento de la gestion de suelo

7. CONTROL DE UBICACION Y EXPLOTACION DE ZONAS DE ACOPIO, PRESTAMOS Y
DEPOSITO DE SOBRANTES

Controlar las afecciones graves sobre el medio causadas por la habilitacion de

Actuaciones zonas de préstamo, Deposito de sobrantes autorizado y acopio.
Indicador de Presencia de préstamos, rellenos o acopios en zonas no autorizadas. Forma de
seguimiento acopio de materiales peligrosos, vertederos o préstamos incontrolados.
. ., Se seleccionaran los puntos criticos que se detecten a lo largo de la obra, asi como
Lugar de inspeccion . o .
aquellos en los que se ubiquen viviendas préximas
Los controles para la deteccion de préstamos, vertederos o acopios no autorizados
o se realizaran con periodicidad quincenal, y se haran coincidir, con el objeto de
Periodicidad P i ¥ ! )

mejorar el rendimiento de los trabajos, con las inspecciones para la deteccion de
zonas auxiliares de obra no autorizadas.

Necesidades de
personal técnico,
meétodo de trabajo y
material necesario

Se efectuaran inspecciones en toda la obra para evitar que se creen lugares de
acopio, préstamos o vertederos en zonas no autorizadas.

Se comprobara que el acopio de materiales de obra se realiza Unicamente en los
lugares destinados a este fin, controlando que las condiciones de acopio o
almacenamiento minimicen en la medida de lo posible el riesgo de accidentes que
provoquen la contaminacion de los suelos y el sistema hidroldgico.

Valor umbral

Los parametros de control seran la presencia de préstamo, acopios y zonas de
vertido no autorizados. Se considerara umbral de actuacion la existencia de
préstamos, acopios o vertederos incontrolados en zonas no autorizadas para este
fin.

Medidas de
prevencion y
correccion

Sise detectase la existencia en la zona de obras de préstamos, vertederos o acopios
no autorizados se notificard con caracter de urgencia a la Direccion Ambiental de
Obra, para que esta determine las actuaciones necesarias para su inmediato
desmantelamiento y restauracion de las zonas afectadas.

Informacion
necesaria

En el Diario Ambiental de obra se anotaran las fechas y horas de toma de las
mediciones de ruido y los resultados obtenidos, asi como el lugar de medicion de
los niveles de ruido. Se aportaran las coordenadas correspondientes a los puntos
de medicion.

Documentacién
generada

Los resultados de las inspecciones se incluiran en el informe ordinario
correspondiente.

7.4.1.6 Seguimiento de los sistemas fluviales y de la calidad de las aguas

8. EVITAR VERTIDOS ILEGALES PROCEDENTES DE LAS OBRAS A MASAS DE AGUA

Actuaciones Inspeccion visual
Indicador de Manchas de aceite y combustible en el terreno, bidones en mal estado de
. conservacion. Presencia de materiales en las proximidades de las masas de agua con
seguimiento .
riesgo de ser arrastrados.

Lugar de inspeccién | Entorno de rios, lagos, lagunas, turberas, embalses y masas de agua en general.

o Control al menos semanal en las inmediaciones de masas de agua cercanas a la obra
Periodicidad

o que se crucen con ella.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo
y material
necesario

El Director Ambiental de obra (DAO) y personal de apoyo de la Asistencia de Control
de Obras (ACO) vigilara en sus recorridos por la obra que no existen materiales
susceptibles de ser arrastrados al agua en las inmediaciones de las masas de agua
cercanas.

Valor umbral

Presencia de materiales susceptibles de ser arrastrados a las masas de agua
cercanas.

Medidas de
prevencion y
correccion

Emision de informe vy si el Director de Obra lo considera necesario, paralizacion de
las obras de cimentacion u otro tipo generadoras de vertidos. Adopcion de las
medidas propuestas en el plan de emergencia u otras sugeridas por la Direccion
Ambiental de Obra: instalacion de barreras flotantes, absorcion de productos
toxicos, contratacion de los servicios de empresas especializadas, etc.

Informacidn

El Responsable Técnico de Medio Ambiente por parte de la contrata informara con
caracter de urgencia al Director Ambiental de la Obra de cualquier vertido accidental
a cauce publico. Se anotaran en el Diario Ambiental de obra todas las medidas
preventivas tomadas para evitar vertidos a las aguas superficiales: cubetos de

necesaria retencion, barreras de sedimentos, etc. Se establecera, en el Plan de Aseguramiento
de la calidad ambiental del contratista, un plan de emergencia ante la posibilidad de
vertido accidental de sustancias toxicas en el agua, en el que se describiran las
medidas a tomar en caso de accidente.
L, En cada control se anotara la fecha de control, el lugar supervisado y los materiales
Documentacion . . ,
susceptibles de ser arrastrados o vertidos a las masas de agua, asi como las
generada

incidencias que pudieran haber sucedido.
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9. ASEGURAMIENTO DEL MANTENIMIENTO DE LAS BARRERAS DE SEDIMENTOS

Actuaciones Inspeccion visual.
Indicador de Longitud de barrera de sedimentos colocada respecto a la longitud total a proteger.
seguimiento Estado de mantenimiento de la misma.

. ., | Entorno a las barreras colocadas en los arroyos regatos afectados. El Salce, Garbea
Lugar de inspeccidn . .

y regato innominado.

) Previamente al comienzo de los movimientos de tierra y mensualmente en fase de

Calendario

construccion.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo

El Director Ambiental de obra (DAO) y personal de apoyo de la Asistencia de Control
de Obras (ACO) supervisara la correcta instalacion y mantenimiento de las barreras.

y material
necesario

Inexistencia de la barrera, mantenimiento inadecuado, longitud protegida inferior a
Valor umbral

la proyectada...
Medidas de
prevencion y Ejecucion de la barrera o restauracion de la misma. Modificacion del tipo de barrera.
correccion
Informacion En el Diario o Libro Ambiental de obra figuraran todas las actuaciones ejecutadas al
necesaria respecto, el nUmero de reposiciones efectuadas, la fechay el lugar.
Documentacion En cada control se apuntaran los lugares muestreados, las fechas, y las anomalias
generada detectadas respecto de la situacion correcta.

10. EJECUCION DE LAS BALSAS DE DECANTACION U OTROS SISTEMAS DE DEPURACION PARA
EVITAR VERTIDOS CONTAMINANTES

Actuaciones Inspeccion visual.
Presencia al comienzo de las actividades generadoras de aguas residuales de un
Indicador de sistema de desbaste y decantacion de sélidos y/o tratamiento cuando sea necesario
seguimiento para cumplir la legalidad vigente en cuanto a composicion del efluente y objetivos de
calidad del medio receptor, correctamente sefalizadas e impermeabilizadas.
Zonas en las que se generen aguas de proceso y residuales: tuneles, estribos y pilas
. ., | de viaductos, plantas de hormigon, plantas de machaqueo, areas de lavado y
Lugar de inspeccion o . L
mantenimiento de maquinaria, zonas de lavado de cubas de hormigon y canaletas
de las mismas, casetas de obra, tratamientos especiales, etc.
Control anterior al comienzo de la actividad generadora de aguas residuales. Control
Periodicidad posterior a la realizacidon de la instalacion generadora de aguas residuales con

frecuencia semanal.

Necesidades de

El Director Ambiental de Obra supervisard la existencia de mecanismos de

personal técnico, depuracion de las aguas residuales generadas en la obra (tUneles, estribos y pilas de
método de trabajo | viaductos, instalaciones auxiliares de obra, etc.) y semanalmente comprobara el
y material funcionamiento de estos sistemas. El personal técnico de la Asistencia de Control de
necesario Obras (ACO) avisara al Director Ambiental de Obra si detectase alguna anomalia.
Valor umbral Ausencia de sistemas de depuracion en alguna zona en la que se generen aguas
susceptibles de contaminar aguas superficiales o subterraneas.

Medidas de . S : : - . .

L, Ejecucion inmediata de un sistema de depuracidn correctamente dimensionado o
prevencion y o .

. mantenimiento adecuado del mismo.
correccion

Informacidn
necesaria

En el Diario Ambiental de obra se anotaran las fechas de finalizacion de la instalacion
de las balsas u otros sistemas depuradores, las fechas de las operaciones de
mantenimiento de las balsas, el destino de los lodos y cualquier incidencia con
respecto al funcionamiento de las balsas.
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11. SEGUIMIENTO DE LA CALIDAD DE LAS AGUAS CONTENIDAS EN BALSAS DE DECANTACION
MEDIANTE ANALISIS

12. SEGUIMIENTO DE LA CALIDAD DE LAS AGUAS DE LOS ARROYOS PROXIMOS A LA TRAZA

Actuaciones

Toma de muestras y analisis fisico-quimico del agua.

Indicador de
seguimiento

Indicadores de calidad del agua mencionados en autorizacion correspondiente o,
en su defecto, por la legislacion vigente en materia de vertidos. Autorizacion de
vertido otorgada por la Confederacion Hidrografica correspondiente.

Lugar de inspeccidn

Arroyos Malluerreka e Iramitza innominado indicado en el plano de medidas

Actuaciones Andlisis del efluente de las balsas de decantacion.
Indicador de Indicadores de calidad del agua mencionados en autorizacion correspondiente o,
o en su defecto, por la legislacion vigente en materia de vertidos. Autorizacion de

seguimiento . S g .

vertido otorgada por la Confederacion Hidrografica correspondiente.
Lugar de inspeccidn Boca o arqueta de salida de efluente de las balsas de decantacion.

Analisis semanales. La frecuencia de analisis del efluente serad coherente con la
Periodicidad frecuencia de andlisis del agua del medio receptor cuando ésta sea impuesta por el

Organismo competente en materia de aguas.

Periodicidad

4 analisis fisico-quimicos en fase preoperacional, 4 unidades fisico-quimicos en fase
de obras y 4 unidades de analisis fisico-quimicos en fase de explotacion.

Necesidades de
personal técnico,

La toma de muestras de agua y su analisis se llevard a cabo por una empresa o
entidad colaboradora de la administracion, que atendra a las prescripciones de la
autorizaciony al cumplimiento de la normativa legal vigente. El Director Ambiental

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo y
material necesario

La toma de muestras de agua y su analisis se llevara a cabo por una empresa o
entidad colaboradora de la administracion, que atendra a las prescripciones de la
autorizaciony al cumplimiento de la normativa legal vigente. El Director Ambiental
de Obra asistido por Asistencia de Control de Obras (ACO) supervisara que se
llevan a cabo esos controles periddicos con la frecuencia adecuada.

Valor umbral

Calidad inferior a los limites legalmente establecidos o establecidos en la
autorizacion.

Medidas de
prevencion y
correccion

Tratamientos complementarios de retencion y depuracion de aguas de obra.

Informacion
necesaria

Al Diario o Libro Ambiental de obra se adjuntara una copia de la declaracion de
vertido autorizada por la Confederacion Hidrografica correspondiente al solicitar la
autorizacion de vertido, asi como otra copia de la autorizacion de vertido expedida
por la misma, con las condiciones impuestas. Se adjuntaran los resultados de los
analisis de agua con las fechas correspondientes y los lugares de toma de las
muestras como un anejo del diario ambiental de obra. Se avisard al Director
Ambiental de Obray se anotaran las fechas en las que van a realizarse las tomas de
muestras, asi como cuando se reciban los resultados.

metod.o de trabaj.oy de Obra asistido por Asistencia de Control de Obras (ACO) supervisara que se
material necesario . .
llevan a cabo esos controles periddicos con la frecuencia adecuada.
Calidad inferior a los limites legalmente establecidos o establecidos en la
Valor umbral o
autorizacion.
Medidas de
prevencion y Tratamientos complementarios de depuracion antes del vertido.
correccion
Al Diario o Libro Ambiental de obra se adjuntara una copia de la declaracion de
vertido autorizada por la Confederacion Hidrografica correspondiente al solicitar la
autorizacion de vertido, asi como otra copia de la autorizacion de vertido expedida
Informacion por la misma, con las condiciones impuestas. Se adjuntaran los resultados de los
necesaria analisis de agua con las fechas correspondientes y los lugares de toma de las
muestras como un anejo del diario ambiental de obra. Se avisara al Director
Ambiental de Obray se anotaran las fechas en las que van a realizarse las tomas de
muestras, asi como cuando se reciban los resultados.
Documentacién En cada control se apuntard si se ha realizado el analisis correspondiente, y el
generada resultado del mismo si ya se ha obtenido.

Documentacion
generada

En cada control se apuntard si se ha realizado el analisis correspondiente, y el
resultado del mismo si ya se ha obtenido.
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13. SEGUIMIENTO DEL ESTADO ECOLOGICO DE LOS CAUCES PRINCIPALES

Toma de muestras y analisis de los parametros establecidos en la normativa de

Actuaciones . . ..
aplicacion en los planes hidroldgicos de cuenca.
Indicador de Indicadores contemplados por la Directiva del agua y su normativa de desarrollo y
seguimiento adoptados por la Confederacion Hidrografica correspondiente.
Lugar de inspeccidn Arroyos Malluerreka e Iramitza
L. 2 establecimientos del Estado ecoldgico en fase preoperacional y 2 unidades en
Periodicidad 9 preop y

fase de explotacion.

Necesidades de
personal técnico,

El muestreo y su analisis se llevara a cabo por una empresa o entidad colaboradora
de la administracion, que atendra a las prescripciones de la autorizacion y al
cumplimiento de la normativa legal vigente. El Director Ambiental de Obra asistido

método de trabajo . . o
) yoy por Asistencia de Control de Obras (ACO) supervisara que se llevan a cabo esos
material necesario e .
controles periddicos con la frecuencia adecuada.
Valor umbral Calidad inferior a la situacion preoperacional
Medidas de . . . -
P Medidas adicionales para la mejora del estado ecoldgico en las zonas afectadas por
prevencion y
P la obra.
correccion
Al Diario o Libro Ambiental de obra se adjuntara una copia de la declaracion de
vertido autorizada por la Confederacion Hidrografica correspondiente al solicitar la
autorizacion de vertido, asi como otra copia de la autorizacion de vertido expedida
Informacion por la misma, con las condiciones impuestas. Se adjuntaran los resultados de los
necesaria analisis de agua con las fechas correspondientes y los lugares de toma de las
muestras como un anejo del diario ambiental de obra. Se avisard al Director
Ambiental de Obray se anotaran las fechas en las que van a realizarse las tomas de
muestras, asi como cuando se reciban los resultados.
Documentacion Informe del estado ecoldgico de los arroyos citados en fase preoperacional y en
generada fase de explotacion.

14. IMPERMEABILIZACION DEL SUSTRATO EN INSTALACIONES POTENCIALMENTE
CONTAMINANTES

Actuaciones Inspeccion visual.
Indicador de . . .
. Instalaciones potencialmente contaminantes.
seguimiento
Lugar de inspeccidn Parques de maquinaria, plantas de hormigon, zonas de acopio de materiales, etc.
o Control previo a la localizacion de las instalaciones. Semanal durante el
Periodicidad

funcionamiento de las instalaciones.

Necesidades de

El control se llevara a cabo visualmente por personal de la Asistencia Técnica para

correccion

personal técnico, el Control de la Obra y la Direccion Ambiental de la Obra. No es necesario material
método de trabajoy | especifico para llevar a cabo el control.
material necesario

Presencia de instalaciones potencialmente contaminantes sin sustrato
Valor umbral . -

impermeabilizado.
Medidas de Impermeabilizacion del sustrato bajo depdsitos que contengan sustancias

. peligrosas (aceites, lubricantes, gasoil, etc.), grupos electrégenos y compresores,

prevencion y

etc. y otras zonas donde se considere necesario a juicio de la Direccion Ambiental
de Obra.

Informacidn

El Responsable Técnico de Medio Ambiente por parte de la contrata anotara en el
Diario Ambiental de la Obra las zonas en las que se disponen soleras de hormigon

necesaria U otros sistemas de impermeabilizacion del sustrato, asi como cualquier incidencia
(vertidos accidentales, etc.).

Documentacion En cada control se anotara la fecha y lugar de la inspeccion y si se ha detectado

generada alguna irregularidad.
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7-4-1.7 Seguimiento de la vegetacion y habitats

1. PROTECCION DE LA VEGETACION AMENAZADA O AUTOCTONA

Actuaciones Inspeccidn visual.
Indicador de Vegetacion afectada por las obras en los 10 metros exteriores y colindantes a la
seguimiento sefalizacion.
. L Vegetacion colindante con la obra, con especial hincapié a su paso por todas las
Lugar de inspeccidn . . \ PR
zonas de especial relevancia segun la clasificacion de proyecto.

o Controles periddicos en fase de construccion. Periodicidad minima semanal en las

Periodicidad

zonas sensibles colindantes a las obras.

Necesidades de
personal técnico,
meétodo de trabajo y
material necesario

Recorrido por las zonas de la obra colindantes con las zonas sensibles por parte del
Director Ambiental de obra o personal de la Asistencia Técnica para el Control de
la Obra (ACO) observando el pardmetro a controlar.

Valor umbral

Presencia de ramas y/o troncos rotos y/o heridos por la maquinaria en caso de
zonas boscosas atravesadas por el trazado de la linea. Existencia de algun otro tipo
de afeccion negativa por efecto de las obras: vertidos, compactacion, destruccion
de la vegetacion, etc...

Medidas de
prevencion y
correccion

Poda de ramas rotas y cura de heridas en troncos realizadas por personal
especializado. Limpieza de residuos, preparacion del suelo y plantaciones o
siembras en su caso. Como medida preventiva conviene podar las ramas mas
gruesas antes de que la maquinaria las pueda romper. Se puede proceder, en el
caso de exigencias de la obra, o singularidad del ejemplar, a la proteccion individual
de un pie arboreo, o establecer un perimetro de seguridad a su alrededor.

Informacion
necesaria

El Técnico de Medio Ambiente de la empresa contratista avisara al Director
Ambiental de Obra de la fecha y hora en que van a llevarse a cabo las operaciones
de poda y cura, cuya ejecucion se describird en el Diario Ambiental de obra,
quedando constancia por medio de fotografias de la situacion anterior y posterior
a las citadas labores.

Documentacién
generada

En cada control se anotara la zona de supervision, la fecha y el estado de la
vegetacion colindante, si hay heridas en ramas o troncos, cualquier otro dafio que
se haya infringido a la vegetacion o suelos, si se ha podado o se han tomado
precauciones para evitar dafios, y cualquier actuacion que se haya llevado a cabo
para evitar dafios o repararlos.

Observaciones

Se considera vegetacion afectada a aquélla que: a) ha sido eliminada total o
parcialmente, b) dafiada de forma traumatica por efecto de la maquinaria, o, ¢) con
presencia ostensible de particulas de polvo en su superficie foliar.

2. PREPARACION DE LA SUPERFICIE DEL TERRENO PARA PLANTACIONES, SIEMBRAS E
HIDROSIEMBRAS Y EVITAR LA APARICION DE BROTES DE PLANTA ALOCTONAS

seguimiento

Actuaciones Inspeccidn visual.
Espesor, grado de compactacion y de contaminacion de la capa de tierra vegetal
incorporada a la superficie. Ausencia de carcavas.

Indicador de Evitar la expansion de especies invasoras como la Cortaderia selloana, Robinia

pseudoacacia y Buddleja davidii.

Porcentaje de terreno laboreado segUn proyecto constructivo o proyectos de
restauracion.

Todas las superficies que deban laborearse segun proyecto y aquellas no previstas en

Lugar de inspeccién | proyecto que se hayan compactado y requieran tratamiento antes de la restauracion
vegetal a juicio del Director Ambiental de Obra.
o Control semanal durante la preparacion de las superficies, segun las exigencias de la
Periodicidad prep P 1 5€9 g

obra.

Necesidades de

El Director Ambiental de Obra y un técnico con formacion suficiente en materia de

personal técnico, medio ambiente de la Asistencia Técnica para el Control de la Obra (ACO)
meétodo de trabajo | supervisaran que las superficies sefialadas en proyecto y las consideradas por la
y material Direccion Ambiental son sometidas a laboreo con los aperos adecuados: ripper para
necesario el subsolado, arado o rotavator para el alzado y gradas para el gradeo.

Valor umbral No se admitird un 10% de superficie de terreno sin laborear correctamente.

Medidas de Aportacion de una nueva capa de tierra vegetal hasta llegar al espesor indicado en
prevencion y proyecto., realizacion de labores contra compactacion, eliminacion de elementos
correccion gruesos, limpieza de sustancias contaminantes, eliminacion de carcavas, etc.

Informacidn

En el Diario Ambiental de obra se apuntaran diariamente las superficies sometidas a
laboreo, determinando a qué tipo de laboreo han sido sometidas y con qué maquina

necesaria . .

se han realizado las operaciones.
Documentacion En cada control se anotara la fecha, el lugar o lugares de inspeccion y las desviaciones
generada detectadas respecto al proyecto.
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3. CORRECTA EJECUCION DE LAS PLANTACIONES, SIEMBRA E HIDROSIEMBRA

Actuaciones Inspeccidn visual.

Ne de individuos instalados en relacion con los previstos en términos de especie,
Indicador de tamafio, forma de preparacion (raiz desnuda, cepellén o contenedor) y forma de
seguimiento plantacion. Superficie total de plantacion definida y prevista en el proyecto.

Verificacion de los tratamientos a ejecutar en cada caso.

. . Zonas en las que se vayan a realizar plantaciones, lugar de recepcion de planta,

Lugar de inspeccidn .

lugar de almacén de planta en obra.

Control diario de la plantacion con medios humanos aportados por la Asistencia
Periodicidad Técnica para el Control de la Obra (ACO). Se controlara cada recepcion de planta,

supervisando la calidad y cantidad de las mismas.

Necesidades de
personal técnico,
meétodo de trabajo y
material necesario

No es necesario material especifico. Se requerira un técnico medioambiental de la
Asistencia Técnica para el Control de la Obra (ACO) con conocimiento de botanica
que asista al Director Ambiental de Obra en el control de la ejecucion de las
plantaciones y de la recepcion de planta. EI método de trabajo consiste en una
comprobacion visual de los parametros a controlar.

Valor umbral

10% de desviacion respecto a lo previsto sin justificacion y aceptacion por el
Director Ambiental.

Medidas de
prevencion y
correccion

Extraer el material que no concuerde en términos de especie, tamano, forma de
preparacion (raiz desnuda, cepellén o contenedor) y forma de plantacion con lo
proyectado, y sustituirlo por material que cumpla esas condiciones u otras
aceptadas por el Director Ambiental de Obra.

Informacion
necesaria

Se realizard una ficha en el Diario Ambiental de la obra en el que se anotaran como
minimo diariamente: el nUmero de plantas de cada especie que ha sido plantado y
su localizacion, precisando el ndmero de talud, pk, el tipo de talud (terraplén o
desmonte) y margen, embocaduras de pasos de fauna, sombra de viaductos.
Cuando se trate de plantaciones en taludes de la plataforma; las condiciones
meteoroldgicas en el momento de la plantacion, el grado de humedad del suelo; si
se han realizado riegos y qué caudal se ha aportado, fertilizaciones o cualquier
aporte al hoyo y dosificacion aportada. Cuando se trate de elementos auxiliares:
paraje y UTM, tipo de elemento auxiliar (préstamos, vertederos, caminos e
instalaciones auxiliares). Asimismo se indicaran los controles realizados sobre el
material vegetal y el Responsable de su ejecucion. Antes de comenzar las
plantaciones, el Técnico de Medio Ambiente de la empresa contratista avisara al
Director Ambiental de Obra para realizar los controles de recepcion sobre el
material vegetal.

Documentacién
generada

En cada control se anotaran la fecha y superficies supervisadas, y las desviaciones
observadas respecto a lo previsto en proyecto.

Observaciones

La vigilancia ambiental se refiere no solo a la traza de la infraestructura, sino
también a las plantaciones a realizar en las zonas afectadas por elementos
auxiliares temporales y permanentes y, por tanto, también al depdsito de
sobrantes autorizado. Las plantas que no sean autdctonas, vivas o muertas,
deberan retirarse y sustituidas por otras que lo sean.

7.4.1.8 Seguimiento para la proteccion de fauna

4. PROTECCION DE LA FAUNA TERRESTRE

Inspeccion visual y auditiva. Prospecciones faunisticas para determinar la presencia

Actuaciones . . . .
real de especies sensibles en las inmediaciones de la traza.
Ausencia de voladuras, desbroces, despejes, movimientos de tierra y otras
Indicador de actividades generadoras de ruido en areas sensibles por presencia de fauna en
seguimiento épocas de reproduccion o cria, o de especies en peligro de extincion o vulnerables,
en las horas de mayor actividad bioldgica de las aves.
. .. | Corredores de fauna, lugares en los que se haya constado la presencia de las especies
Lugar de inspeccion . L ;
en épocas de reproduccion o cria, etc.
o Control continuo por parte del Director Ambiental de Obra con la colaboracion de la
Periodicidad

Asistencia Técnica.

Necesidades de

Recorrido de la zona de obras por el Director Ambiental de Obra y personal experto

personal técnico, de apoyo. Mediciones acUsticas mediante empresa acreditada.
método de trabajo
y material
necesario

Existencia de voladuras y/o movimientos de maquinaria en areas sensibles en épocas
Valor umbral s .

de reproduccion o cria.
Medidas de Comunicacion al Director de obra para que, si lo considera oportuno, paralice las
prevencion y actividades que puedan perturbar la reproduccion o la cria de las especies singulares.
correccion

Informacidn

El Diario o Libro Ambiental de la obra contendrd una ficha que indique la fecha y lugar
en el que van a tener lugar las actividades ruidosas, el tipo de actividad realizada, la

necesaria magquinaria empleada, etc. El Contratista facilitara al Director Ambiental de Obra,
con una frecuencia minima semanal la planificacion de actividades.

Documentacion En cada control se rellenara una hoja de inspeccion con la fecha, los lugares visitados

generada y la existencia o no de actividades ruidosas en las zonas sensibles.
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7-4.1.9 Seguimiento de la gestion de residuos

5. CONTROL DE LA CORRECTA GESTION DE LOS RESIDUOS SOLIDOS URBANOS Y
ASIMILABLES GENERADOS EN OBRA

Comprobacién de las zonas destinadas al almacenamiento de residuos sélidos
urbanos (RSUs) o asimilables generados en obra, control del estado de bidones,

Actuaciones . s . ., e g .
sefalizacion, solicitud de documentacion, verificacion de la correcta retirada por
gestor autorizado.

Presencia de contenedores en la zonas de instalaciones auxiliares y en cada tajo

Indicador de activo. Correcta sefializacion y estado de los mismos, comprobacion de la no

seguimiento presencia de RSUs y asimilables fuera de las zonas habilitadas, correcta gestion y
almacenamiento, documentacion generada

. . En las zonas habilitadas para su almacenamiento y gestion (zonas de instalaciones

Lugar de inspeccidn . . By
auxiliares, tajos, etc), y en toda la banda de ocupacion de las obras.

Control semanal del estado de las zonas destinadas al almacenamiento y gestion

Periodicidad de los RSUs. Control semanal de la no presencia de RSUs fuera de las zonas

habilitadas.

Necesidades de
personal técnico,
meétodo de trabajo y
material necesario

El control se llevara a cabo visualmente por personal de la Asistencia Técnica para
el Control de la Obra y la Direccion Ambiental de la Obra. Se certificara la retirada
al destino previsto mediante la solicitud de la documentacion generada.

Valor umbral

Deterioro de los recursos naturales localizados en las inmediaciones, falta de
gestion, presencia de residuos fuera de las zonas habilitadas, mantenimiento de los
mismos en obra durante largos periodos (los cuales irdn definidos por la tipologia
de los mismos), no entrega de la documentacion generada, etc.

Medidas de
prevencion y
correccion

Desmantelamiento inmediato de la zona ocupada y restauracion del espacio
afectado. Realizacion de las labores de reposicion o extraccion segun corresponda
de acuerdo a lo estipulado. Abandono y restauracion de zonas ocupadas. Recogida
de todos los residuos y retirada a vertedero. Limpieza y restitucion de las
condiciones previas de la zona alterada.

Informacion
necesaria

Se anotara en el Diario o Libro Ambiental de la Obra, las zonas afectadas por una
incorrecta gestion de RSUs y asimilables y las medidas adoptadas para la
restauracion de las mismas, asi como las medidas previstas para la restauracion de
las zonas posiblemente degradadas por el acopio de los mismos.

Documentacion
generada

En cada control se anotara la fecha y lugar de inspeccion y si se detecta alguna
irregularidad respecto a lo proyectado. En el Diario Ambiental se anotara la fecha
de retirada de los residuos y se adjuntaran los albaranes.

Observaciones

Las zonas de localizacion de este tipo de residuos, que asi lo requieran, seran
completamente restauradas a la finalizacion de las obras, segun lo especificado en
el Proyecto de restauracion paisajistica e integracion ambiental.

OBRA

6. CONTROL DE LA CORRECTA GESTION DE LOS RESIDUOS PELIGROSOS GENERADOS EN

Actuaciones

Comprobacion de la correcta ejecucion de las zonas destinadas al almacenamiento
de residuos peligrosos generados en obra, (solera con reborde perimetral, arqueta
y techado), control de la separacion fisica de los mismos por tipologia, control del
estado de bidones, sefalizacion, etiquetado, impermeabilizacion del terreno,
techado, etc., solicitud de documentacion, verificacion de la entrega a gestor
autorizado, cumplimiento de la legislacion vigente.

Indicador de
seguimiento

Correcta sefializacion de las zonas de almacenamiento y gestion de residuos;
estado de las zonas de almacenamiento, localizacion de residuos fuera de las zonas
habilitadas para ellos, correcta gestion y almacenamiento, comprobacion de las
certificaciones de retirada de residuos por parte de los gestores autorizados, etc.

Lugar de inspeccién

En las zonas habilitadas para su almacenamiento y gestion, y en toda la banda de
ocupacion de las obras.

Periodicidad

Control semanal de los residuos peligrosos generados en obra y de su
almacenamiento y gestion en la misma. Localizacion de éstos fuera de las zonas
autorizadas.

Necesidades de
personal técnico,
meétodo de trabajo y
material necesario

El control se llevara a cabo visualmente por personal de la Asistencia Técnica para
el Control de la Obra y la Direccion Ambiental de la Obra. Se certificara la retirada
al destino previsto mediante la solicitud de la documentacion generada.

Valor umbral

Deterioro parcial de los bienes protegidos, falta de gestion, presencia de residuos
fuera de las zonas autorizadas, mantenimiento de los mismos en obra durante
largos periodos (los cuales iran definidos por la tipologia de los mismos), no entrega
de la documentacion solicitada, etc.

Medidas de
prevencion y
correccion

Desmantelamiento inmediato de la zona ocupada y restauracion del espacio
afectado. Realizacion de las labores de reposicion o extraccion segun corresponda
de acuerdo a lo estipulado. Abandono y restauracion de zonas ocupadas. Recogida
de todos los residuos y retirada a vertedero. Limpieza y restitucion de las
condiciones previas de la zona alterada.

Informacidn

Se anotara en el Diario Ambiental de la Obra, las zonas afectadas por una
incorrecta gestion de residuos peligrosos y las medidas adoptadas para la
restauracion de las mismas, asi como las medidas previstas para la restauracion de

necesaria las zonas posiblemente degradadas por el acopio de los mismos. asi como las
fechas de retirada de los RTP y se adjuntaran los albaranes de entrega
correspondientes.
Documentacion En cada control se anotard la fecha y lugar de inspeccion y si se detecta alguna
generada irregularidad respecto a lo proyectado.
Las zonas de localizacion de este tipo de residuos, que asi lo requieran, serdn
) completamente restauradas a la finalizacion de las obras, segun lo especificado en
Observaciones

el Proyecto de restauracion paisajistica e integracion ambiental. En todo caso, se
estara a lo dispuesto en la legislacion vigente.
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7. LIMPIEZA DE LA ZONA DE OBRAS ANTES DE LA ENTREGA DEL ACTA DE RECEPCION

7-4.2 Seguimiento ambiental durante la fase de explotacion

7-4.2.1 Seguimiento de la hidrologia

1. SEGUIMIENTO DE LA EFICIENCIA DE LA DEPURACION EN LAS BALSAS DE ANFIBIOS

Actuaciones Comprobacion de las zonas de obra y de las inmediaciones de las mismas.
Indicador de Ausencia de residuos de cualquier tipologia, envases, vertidos, materiales o
o cualquier otro elemento que deba ser retirado antes de la entrega del acta de
seguimiento .
recepcion de las obras.
Lugar de inspeccidn En las zonas de obra y de las inmediaciones de las mismas.
Periodicidad Control previo a la entrega del acta de recepcion de las obras

Necesidades de
personal técnico,

El control se llevara a cabo visualmente por personal de la Asistencia Técnica para
el Control de la Obra y la Direccion Ambiental de la Obra.

método de trabajo y
material necesario
Valor umbral Presencia de algun tipo de residuo, vertido o material.
Medidas de . : . . - L

L Retirada del residuo, vertido o material y limpieza y restauracion de la zona
prevencion y

o, afectada y/o degradada.
correccion

L Se anotara en el Diario Ambiental de la Obra, las zonas en la que se han localizados
Informacion . . . . L
necesaria residuos, vertidos o materiales de obra y las medidas adoptadas para la limpieza de
la entrega del acta de recepcion de las obras.

Documentacion En cada control se anotara la fecha y lugar de inspeccion y si se detecta alguna
generada irregularidad respecto a lo proyectado.

Actuaciones Toma de muestras y analisis fisico-quimico del agua

Indicador de Indicadores de calidad del agua mencionados en autorizacion correspondiente o,
seguimiento en su defecto, por la legislacion vigente en materia de vertidos.

Lugar de inspeccidn Balsas para anfibios

Periodicidad Se cada 4 meses realizara durante el afio de garantia a la puesta en marcha.
Necesidades de El muestreo y su analisis se llevara a cabo por una empresa o entidad colaboradora
personal técnico, de la administracion, que atendra a las prescripciones de la autorizacion y al
método de trabajoy | cumplimiento de la normativa legal vigente.

material necesario

Valor umbral A establecer por asistencia técnica cualificada.

Medidas de

prevencion y A establecer por asistencia técnica cualificada.

correccion

Informacidn

A establecer por asistencia técnica cualificada.

necesaria
Documentacién En cada control se apuntard si se ha realizado el analisis correspondiente, y el
generada resultado del mismo si ya se ha obtenido.
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7-4.2.2 Seguimiento del ruido

7-4.2.3 Seguimiento de la vegetacion y habitats

2. COMPROBACION DE QUE EL NIVEL DE RUIDO EMITIDO NO SUPERA LOS LIMITES
ESTABLECIDOS POR LA LEGISLACION VIGENTE EN ZONAS URBANAS

3. SEGUIMIENTO DE LA EFECTIVIDAD DE LAS MEDIDAS DE INTEGRACION Y RESTAURACION
DE LA CUBIERTA VEGETAL: PLANTACIONES, SIEMBRAS E HIDROSIEMBRAS

Actuaciones

Disefio de un muestreo para estimar el nUmero de marras, conteo de marras en las
parcelas establecidas y reposicion.

Actuaciones Medicion de los niveles sonoros.
Indicador de Niveles de ruido en los edificios con riesgo de superacion de los OCAs en
seguimiento habitaciones o zonas de uso sensible dentro de los edificios
, ., El control se realizara en las edificaciones mas expuestas al ruido emitido, a 2
Lugar de inspeccion .
metros de las fachadas y a diferentes alturas.

o En fase de prueba y anualmente en fase de explotacion, durante los tres primeros

Periodicidad P y P ! P

anos.

Necesidades de
personal técnico,

El nivel de ruido se medira con un sonémetro certificado y calibrado, que cumpla
los requisitos establecidos en la normativa aplicable y las mediciones seran

método de trabajoy | tomadas por una empresa homologada, segun la legislacion vigente.
material necesario

Superacion los valores limites de referencia empleados en los respectivos estudios
Valor umbral . . .

de ruido y de vibracion
Medidas de Cambio de la carpinteria exterior del edificio por carpinteria con caracteristicas
prevencion y fonoabsorventes. De forma complementaria, Diputacion Foral de Bizkaia podra
correccion adoptar medidas que protejan los puntos receptores.

El técnico encargado de las mediciones anotard la fechay hora de realizacion de las
Documentacion mismas, la ubicacion del sondmetro en cada medicion (mediante coordenadas) y
generada los resultados obtenidos. Los informes generados durante la explotacion,

contendran toda la informacion relativa a las mediciones realizadas.

Indicador de
seguimiento

% de marras.

Parcelas de muestreo. Para que el muestreo sea representativo, se tomaran
muestras en solana y en umbria, recogiendo todas las condiciones existentes en el

Lugar de inspeccién talud, desde la coronacion hasta el pie. Entre las parcelas de muestreo se recogeran
distintas areas tipo; desmontes, terraplenes, sombra de viaductos, embocaduras
de pasos de fauna, préstamos, vertederos, caminos e instalaciones auxiliares.
Control al final de cada uno de los veranos posteriores a la plantacion y en todo

Periodicidad caso antes de la Ultima temporada de plantacion anterior a la finalizacion del

periodo de garantia.

Necesidades de

Un técnico de la Asistencia Técnica para el Control de la Obra (ACO) con formacion
ambiental en colaboracion con el Técnico de Medio Ambiente de la empresa
constructora contara el nUmero de plantas muertas en las parcelas definidas en el

correccion

ersonal técnico, o . . .
fnétodo de trabal'o disefio de muestreo. Si es posible reconocer la especie de planta muerta se
) Joy apuntara, y si no, solamente se contabilizard como una marra y se acordaran las

material necesario . . . s
especies a replantar posteriormente). Los resultados obtenidos se generalizaran a
toda la superficie plantada.

Valor umbral 5 % de marras; a partir de este umbral es preciso revegetar.

Medidas de

prevencion y Reposicion de marras a partir del umbral establecido.

Documentacién
generada

En cada control se anotard en una hoja de inspeccion la fecha: la superficie
muestreada, y el nUmero de marras contado en cada margen del talud, etc.
Durante la reposicion de marras se apuntara en una hoja de inspeccion la fecha, las
condiciones de ejecucion, donde se ha realizado la supervision y las desviaciones
observadas respecto a la calidad esperada. Toda esta informacion se adjuntara al
informe anual.

Observaciones

La vigilancia ambiental se refiere no sdlo a la traza de la infraestructura, sino
también a las plantaciones a realizar en las zonas afectadas por elementos
auxiliares temporales y permanentes y, por tanto, también al deposito de
sobrantes.
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4. CONTROL DE LA EJECUCION DE LA REPOSICION DE MARRAS

Inspeccion visual de la ejecucidon de la plantacion de las plantas que sustituyan a las

Actuaciones

marras.
Indicador de Ne de individuos instalados en relacién con los previstos en términos de especie,

. tamafio forma de preparacion (Raiz desnuda, cepelldn o contenedor) y forma de

seguimiento -,

plantacion.
Lugar de inspeccidn Todas las superficies plantadas en las que se hayan registrado marras.
Periodicidad Control diario durante la reposicion.

Necesidades de
personal técnico,

Un técnico de la Asistencia Técnica para el Control de la Obra (ACO) con formacion
ambiental en colaboracion con el Director Ambiental de Obra supervisara la calidad

método de trabajoy | y cantidad de planta suministrada y la ejecucion de la plantacion.
material necesario
% de desviacion respecto a lo previsto sin justificacion y aceptacion por el Director
Valor umbral 57 . P P ) yacep P
Ambiental.
L. 10% de desviacion respecto a lo previsto sin justificacion y aceptacion por el
Umbral Inadmisible . . P P J y P P
Director Ambiental.
Medidas de
prevencion y Nueva reposicion de marras a partir del umbral establecido.
correccion

Documentacion
generada

En cada control se anotard en una hoja de inspeccion la fecha y la superficie
muestreada. Durante la reposicion de marras se apuntard en una hoja de
inspeccion: la fecha, las condiciones de ejecucion (especies empleadas,
localizacion, condiciones meteoroldgicas en el momento de la plantacion, grado
de humedad del suelo, si se han realizado riegos, caudal aportado, fertilizaciones o
cualquier aporte al hoyo y dosificacion aportada, etc.) donde se ha realizado la
supervision y las desviaciones observadas respecto a la calidad y cantidad
esperada. Toda esta informacion se adjuntara al informe anual.

Observaciones

La vigilancia ambiental se refiere no sdlo a la traza de la infraestructura, sino
también a las plantaciones a realizar en las zonas afectadas por elementos
auxiliares temporales y permanentes y, por tanto, también al depdsito de
sobrantes autorizado.

5. SEGUIMIENTO DE LA ESTABILIDAD SUPERFICIAL DE LOS TALUDES PROPORCIONADA POR
HIDROSIEMBRAS Y SIEMBRAS

Actuaciones Inspeccion visual.
Indicador de . . . .
. Presencia de surcos o carcavas de erosion en los taludes y de sedimentos en la base.
seguimiento
Lugar de inspeccién | Superficies sembradas e hidrosembradas.
Periodicidad Estacional.

Necesidades de

Recorrido de superficies sembradas e hidrosembradas por el Director Ambiental de

personal técnico, Obra y personal de apoyo técnico para anotar la existencia de carcavas y medir la
método de trabajo | profundidad de las mismas. La Asistencia Técnica para el Control de la Obra (ACO)
y material medira la profundidad de las carcavas existentes en los taludes.
necesario
Valor umbral Presencia de surcos de profundidad igual o superior a 10 cms.
Medidas de Tratamiento protector, ejecucion de cunetas de guarda si no se hubiesen hecho,
prevencion y drenes, redes tridimensionales, desagies, cambio de situacion de bajantes, etc...
correccion
En cada inspeccion se anotaran las superficies inspeccionadas, la fecha, la aparicion
Documentacion de fendmenos de lluvias que hayan producido carcavas y los tratamientos realizados
generada y las mediciones efectuadas en cada superficie. Toda esta informacion se adjuntara
alinforme anual.
La vigilancia incluye la toma de las correspondientes medidas en caso de aparicion
de inestabilidades superficiales en los taludes, y se refiere no sélo a la traza de la
Observaciones infraestructura, sino también a las siembras a realizar en las zonas afectadas por

elementos auxiliares, temporales y permanentes, incluyendo el depodsito de
sobrantes autorizado.
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7-4-2.4 Seguimiento para proteccion de fauna

6. MEDICION LA EFICACIA DE LOS PASOS DE FAUNA Y LAS ADECUACIONES DE LAS OBRAS DE
DRENAJE TRANSVERSAL Y LONGITUDINAL

Seguimiento, por asistencia técnica cualificada, de la utilizacion de pasos, obras de
drenaje transversal y longitudinal adaptadas y dispositivos de escape para fauna en

Actuaciones . : . . )
el cerramiento, mediante busqueda de restos, consulta de trabajos de especialistas,
etc.
Indicador de Medicion de la utilizacidn real de pasos ejecutados, obras de drenaje transversal y
. longitudinal adaptadas y dispositivos de escape para fauna en el cerramiento,
seguimiento ) o " . . . e
mediante analisis sistematicos realizados por asistencia técnica cualificada.
Corredores de fauna, inmediaciones de pasos de fauna ejecutados, obras de drenaje
Lugar de inspeccién | transversal y longitudinal adaptadas y dispositivos de escape para fauna en el
cerramiento.
Periodicidad Se realizara durante el afio de garantia a la puesta en marcha.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo

A establecer por asistencia técnica cualificada.

y material

necesario

Valor umbral A establecer por asistencia técnica cualificada.

Medidas de

prevencion y A establecer por asistencia técnica cualificada.

correccion

Informacion . o .

f ) A establecer por asistencia técnica cualificada.

necesaria

Documentacion A establecer por asistencia técnica cualificada (contenido de los estadillos de campo

generada a cumplimentar durante el seguimiento).
El seguimiento de este aspecto debe contratarse con expertos cualificados,
mediante convenio con universidades o con otras entidades. Se revisara de forma
separada la eficacia de funcionamiento con los siguientes grupos de animales:
mamiferos divididos en tres categorias de tamafio, anfibios y reptiles, y aves no
voladoras. Esta propuesta debe entenderse como la forma de ir creando

Observaciones progresivamente un cuerpo de conocimiento sobre el tema. En el seguimiento de

este aspecto seria conveniente tener en cuenta las especificaciones al efecto
incorporadas en el documento “Prescripciones Técnicas para el Seguimiento y
Evaluacion de la Efectividad de las Medidas Correctoras del Efecto Barrera de las
infraestructuras de transporte, elaborado por el Grupo de Trabajo de Fragmentacion
de Habitats causados por Infraestructuras de transportes.

7. MEDICION DEL USO DE LA CASETA PARA MURCIELAGOS

Actuaciones

Seguimiento, por asistencia técnica cualificada, de la utilizacion de la caseta para
quiropteros mediante observacion directa de los animales o sus restos.

Indicador de
seguimiento

Medicion de la utilizacion real de la caseta para murciélagos cavernicolas, mediante
analisis sistematicos realizados por asistencia técnica cualificada.

Lugar de inspeccién

Caseta para murciélagos.

Periodicidad

Se realizara durante el afio de garantia a la puesta en marcha.

Necesidades de

personal técnico,
método de trabajo | A establecer por asistencia técnica cualificada.
y material
necesario
Valor umbral A establecer por asistencia técnica cualificada.
Medidas de
prevencion y A establecer por asistencia técnica cualificada.
correccion
Informacion . T .

f ) A establecer por asistencia técnica cualificada.
necesaria
Documentacion A establecer por asistencia técnica cualificada (contenido de los estadillos de campo
generada a cumplimentar durante el seguimiento).

Bizkaia

foru aldun
diputacion foral

EsIA_MILLOI_rev2

X000018000000005

A
s>




8. MEDICION DEL USO DE LA MADERA MUERTA APORTADA

Seguimiento, por asistencia cualificada, de la utilizacion de la madera muerta en

Actuaciones forma de troncos mediante, busqueda de restos, de observaciones directas,
consulta de trabajos de especialistas, etc.
Indicador de Medicion de la utilizacion real de la madera muerta por parte de picidos e insectos
. saproxilicos, mediante analisis sistematicos realizados por asistencia técnica
seguimiento .
cualificada.
Lugar de inspeccién | Caseta para murciélagos.
Periodicidad Se realizara durante el afio de garantia a la puesta en marcha.

Necesidades de
personal técnico,
meétodo de trabajo

A establecer por asistencia técnica cualificada.

y material
necesario
Valor umbral A establecer por asistencia técnica cualificada.
Medidas de
prevencion y A establecer por asistencia técnica cualificada.
correccion
Informacion . o .

f ) A establecer por asistencia técnica cualificada.
necesaria
Documentacion A establecer por asistencia técnica cualificada (contenido de los estadillos de campo
generada a cumplimentar durante el seguimiento).

7-4.2.5 Seguimiento ambiental de la calidad atmosférica y cambio climatico

9. MEDICION DE EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO EN EL AMBITO DE
ACTUACION DURANTE EL PERIODO DE GARANTIA

Seguimiento, por asistencia técnica cualificada, de la variacion en las emisiones de

Actuaciones . e

gases de efecto invernadero en el contexto del trafico de la carretera.
Indicador de Calculo basado en modelos de trafico, adaptados afo a afio a los tipos de flujos y
seguimiento vehiculos.

Lugar de inspeccidn Todo el tramo afectado.

Periodicidad Se realizara durante los 3 afios de garantia tras la puesta en marcha.

Necesidades de
personal técnico,
método de trabajo | A establecer por asistencia técnica cualificada.
y material
necesario

Valor umbral A establecer por asistencia técnica cualificada.

Medidas de
prevencion y A establecer por asistencia técnica cualificada.
correccion

Informacion

) A establecer por asistencia técnica cualificada.
necesaria

Documentacion

generada Informe de resultados de emisiones anuales y comparativa con afios anteriores

El seguimiento de este aspecto debe contratarse con expertos cualificados,
mediante convenio con universidades o con otras entidades. Esta propuesta debe
entenderse como la forma de ir creando progresivamente un cuerpo de
conocimiento sobre el tema. En el seguimiento de este aspecto seria conveniente
tener en cuenta las especificaciones al efecto realizadas por documento y entidades
de referencia.

Observaciones

7.5 Informes

En este apartado se determina el contenido minimo de los informes a elaborar en el marco del PVA.
Dichos informes seran redactados por el Director Ambiental de Obra designado por la Direccion General
de Construccion de Obras Publicas, y se remitiran a la Direccion General de Medio Ambiente y Accion
Territorial.

Antes de la formalizacion del acta de conformidad de replanteo:

- Informe sobre condiciones generales de la obra: Incluird el manual de buenas practicas ambientales
de la obra definido por el Contratista, asi como el plan de rutas y el plan de accesos sobre los cuales
se verificara el criterio de afectar al area mas reducida posible.

Antes de la emision del acta de recepcion de las obras:
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Informe sobre las afecciones provocadas a la vegetacion, bienes y terrenos exteriores a la banda de
ocupacion proyectada, y medidas correctoras adoptadas.

Informe sobre las medidas de proteccion adoptadas contra el polvo generado en obra.
Informe sobre la gestion realizada de la tierra vegetal.

Informe sobre las medidas de proteccion del suelo realmente ejecutadas.

Informe sobre las medidas de proteccion de la hidrologia realmente ejecutadas.
Informe sobre la gestion de los residuos generados en las actividades de obra.

Informe sobre los trabajos efectuados y resultados de la caracterizacion y gestion de los vertederos
afectados actualmente existentes.

Informe sobre los trabajos de revegetacion (siembras y plantaciones) y adecuacion de drenajes
transversales como pasos de fauna realmente ejecutados y resultado final de los mismos.

Informe sobre el grado final de integracion paisajistica conseguida en los taludes y elementos
constructivos singulares.

Informe sobre los trabajos realmente ejecutados de recuperacion de tramos abandonados.

Informe sobre resultados del seguimiento arqueoldgico de las obras. Informe sobre las medidas de
proteccion acuUstica realmente ejecutadas.

Durante tres afios de garantia tras la finalizacion de las obras

Informe sobre el seguimiento de siembras y plantaciones.

Informe sobre el sequimiento de la estabilidad superficial proporcionada por las hidrosiembras a los
taludes.

Informe sobre los resultados del seguimiento del nivel de ruido generado por el trafico de la
carretera.

Informe sobre los pasos de fauna utilizados por las especies del entorno.

Informes especiales:

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias o sucesos excepcionales que

impliquen deterioros ambientales o situaciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en

la de funcionamiento.

Informes extraordinarios, aprobados por el Departamento de Cultura de la Diputacion Foral de

Bizkaia, en caso de aparicion de restos arqueoldgicos de interés. Incluiran un anélisis de la forma en
que han afectado al desarrollo de las obras, y los trabajos arqueoldgicos que se han derivado de los

hallazgos.
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8 Equipo de trabajo

En la elaboracion del presente documento, por parte de la empresa Fulcrum, ha participado el siguiente
equipo:

Borja Ruiz Joseba Dorado
Licenciado en Geografia Licenciado en Geografia
Especialista en Sistemas de Master en Sistemas de Informacion
Informacion Geogréfica Geografica por ESRI

Colegiado n° 3631
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Lander Olasagasti
Grado en Biologia
Master en Biodiversidad, Funcionamiento
y Gestion de Ecosistemas
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