ANEJO N°19

Afecciones sobre DPMT. TM de Bilbao



r
Indice
1 Introduccion

2 Actuacion propuesta
2.1 Encuadre en el Planeamiento de Ordenacién Territorial
2.2 Descripcion de la actuaciéon
2.2.1 Tramo 1. Lutxana (inicio a 1+470)
2.2.2 Tramo 2. Asua-Ategorri (1+470 a 2+260)
2.2.3 Tramo 3. Altzaga (24260 a fin)
2.3 Estudio hidraulico
2.4 Plazo

2.5 Presupuesto

3 Afecciones sobre el DPMT. TM de Bilbao

APENDICE N°19.1: PLANOS

- -
B’ZKa’a Eskualde Garapenerako Europar Funtsa - EGEF

(O."La‘ Glldll'.r?dl:ﬁ Fondo Europeo de Desarrollo Regional - FEDER
L Europa egiteko modu bat

T AP S S Europar Batasuna
diputacion foral Una manera de hacer Europa Unidn Europea

Q@ VUV VUL WNNN -

Proyecto de Trazado del Eje peatonal y
ciclable de la Rio. Tramo Lutxana-Altzaga

Anejo n°19: Afecciones sobre DPMT. TM
Bilbao

& X
%’



Introduccion

El presente anejo recoge la identificacién y descripcién de las actuaciones contenidas en el “Proyecto
de Trazado del Eje Peatonal y Ciclable de la Ria. Tramo Lutxana-Altzaga” que afectan
al Dominio Publico Maritimo Terrestre en el término municipal de Bilbao con el objeto de tramitar la
correspondiente autorizacién por parte de la Demarcacion de Costas del Pais Vasco.

El dmbito sobre el que se ordena la actuacién entre los barrios de Lutxana (TM de Bilbao) y Altzaga
(TM de Erandio) es la propia plataforma de la carretera de la ria (BI-711) afectando, en su recorrido, a
esos dos términos municipales. La tramitacion de los permisos ante la Demarcacién de Costas
corresponde a los gestores actuales de la citada via siendo, en el caso del término municipal de Bilbao
el propio ayuntamiento, mientras que en Erandio es la Autoridad Portuaria la titular de la carretera.

El presente documento recoge las afecciones al Dominio Piblico Marftimo Terrestre sobre el T.M. de
Bilbao.

El proyecto cumple, segin lo establecido en el articulo 44.7 de la Ley de Costas 22/1988, las
disposiciones establecidas en dicha Ley y las normas generales y especificas que se dicten para su
desarrollo y aplicacién.
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2 Actuacion propuesta

2.1 Encuadre en el Planeamiento de Ordenacion Territorial

El proyecto del “Eje peatonal y ciclable de la Ria” que, en diferentes dmbitos o tramos, se halla en
desarrollo viene a dar respuesta a actuaciones vinculantes establecidas en el Plan Territorial Parcial
del Area Funcional de Bilbao Metropolitano-PTPbm aprobado definitivamente (Decreto
179/2006, de 26 de septiembre — BOPV n°® 212 del 07.11.2006 y BOE n° 44 del 20.02.2007).

En concreto, obedece a lo dispuesto, en dicho dmbito, en el Texto Refundido Aprobacién Definitiva del
PTPbm en la “Red Alternativa de Infraestructuras viales” (plano de ordenacién PO.2.3), dentro de la
«Accién Estructurante AE.23 - La Red Ciclable» del instrumento de ordenacién desarrollado en el
marco de la Ley de Ordenacién del Territorio-LOT 4/1990, de 31 de mayo, de Ordenacién del
Territorio y de las Directrices de Ordenacién del Territorio-DOT (recientemente actualizadas mediante
el Decreto 128/2019, de 30 de julio, en las que se aprueban definitivamente las nuevas DOT).

De hecho, el PTPbm vigente establece la “priorizacién en la ejecucién de un eje ciclable entre Bilbao y
Getxo por la Ria vinculado al del Eje Metropolitano y conectado, por otro lado, al Campus de Leioa”
(AE23-Obijetivo)

Y se halla igualmente recogido, con el mismo cardcter vinculante y estructurante, en la revisién del
citado instrumento PTPbm en curso (y cuya aprobacién inicial se adopté mediante Acuerdo Foral el
05.10.2021, habiéndose concluido la fase de exposicién publica y audiencia el 09.02.2022, tras su
publicacién en el BOE n® 255 del 25.10.2021).

Asi, el “Eje peatonal y ciclable de la Ria” a proyectar conforma parte estructurante de la Red Bdsica
Metropolitana en el capitulo 8 sobre “Movilidad e Infraestructuras del Transporte” de la Memoria del
instrumento de ordenacién territorial en revisién, formando parte de la «red arterial ciclable»
establecida (recogida y sustentada en el Plano de Ordenacién n® 12, “Movilidad no motorizada” y en
el Titulo VII / Capitulo 3 / art. 79 sobre la red metropolitana de accesibilidad interurbana peatonal y
ciclista de sus Normas de Ordenacién).

Y en similar correspondencia, el citado «eje ciclable de la ria» forma parte (vinculante y estructurante)
del instrumento de ordenacién sectorial de vias ciclistas actualmente en desarrollo y de su red objeto:
el Plan Territorial Sectorial de Vias Ciclistas de Bizkaia-PTSVCB (aprobado provisionalmente
mediante Acuerdo adoptado por el Consejo de Gobierno Foral del 2 de noviembre de 2021). En
concreto, forma parte de la Linea «L.3 Eskuinaldea-Uribe Kosta» de la red objeto del plan-ROP, mas
concretamente de su tramo troncal «L3.0 Elorrieta-Sopela».

Ambos instrumentos de ordenacién (PTPbm y PTSVCB), con los que se concretan los principios y
directrices establecidos por la LOT y las DOT, en el dmbito que nos ocupa (la movilidad activa: ciclista
y peatonal), son el resultado del procedimiento de tramitacién participativa desarrollado, conforme a
los procedimientos regulados en nuestro ordenamiento (entre los que se hallan las consultas y solicitud

de informes preceptivos establecidos en los articulos 117de la Ley 22/1988, de Costas y en el articulo
227 del Reglamento General de Costas).

Por Gltimo, hay que sefalar que el citado eje ciclable de la ria se halla igualmente recogido, como no
puede ser de otra manera, en los instrumentos de ordenacién urbanistica PGOU en los municipios por
los que discurre.

2.2 Descripcion de la actuaciéon

La actuacién prevista en el presente proyecto plantea una reordenaciéon completa de la actual
plataforma sobre la que se asienta la plataforma de la carretera BI-711 a lo largo de un tramo de
unos 1,72 km entre los barrios de Lutxana (TM de Bilbao) y Altzaga (TM de Erandio).

Este tramo se considera una segunda fase de una actuacién de mayor alcance que se completa con el
tramo entre Altzaga-Lamiako, previsto en una fase previa, cuyo proyecto estd actualmente en
Informacién Publica, que da continuidad a la actuacién de reordenacién de espacios e integracion del
nuevo eje ciclable y peatonal en la carretera de la Ria hasta llegar al término municipal de Leioa.

Esta reordenaciéon supone dar cabida a una nueva senda peatonal (2,6-3,0 m) y ciclable (4,0 m), que
discurrird por la banda més cercana a la Ria, la reposicién de la calzada de la carretera de la Ria (6,8
m) y una regularizacién de la acera interior, del lado de las fachadas, que posibilite un ancho minimo
continuo de 3,0 m.

La planta general de trazado responde al siguiente emplazamiento:
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Debido a su larga extensién, se realiza a continuacién una breve descripcién de su recorrido por
zonas, constituyendo todo él un trazado Unico.

2.2.1 Tramo 1. Lutxana (inicio a 1+470)

La actuacién se inicia a la altura de la estructura saliente sobre la Ria, que coincide con el final de la
acera y bidegorri existente que discurre por todo el frente de la curva de Elorrieta y conecta con el
nicleo urbano de Bilbao en el barrio de San Ignacio.

Desde ese mismo punto de inicio se plantea el vuelo sobre la Ria para implantar una nueva banda
peatonal de 3,0 m (aunque en sus primeros 600 m es de 2,6 m) y ciclable (4,0 m) dispuesta en el
extremo mds cercano al cauce.

La anchura del voladizo es més o menos continua en todo este framo hasta el cruce sobre el rio Asua,
con un méximo de 5,6 m.

R 2 am CEN 2 < . LN wor 130+ 100

Se contempla un primer paso peatonal sobreelevado y semaforizado para garantizar la conectividad
transversal y la accesibilidad al itinerario peatonal y ciclista de borde, en el mismo punto de inicio.
Ademads, se contempla una zona de espera con marquesina en el sentido Bilbao para los usuarios del
servicio de autobUs de linea.

E

La actuacién se completa con la regularizaciéon de la acera interior, de tal forma que se genere un
itinerario peatonal continto en el frente adosado a las fachadas y supone una reordenacién completa
de la plataforma. Esta acera interior cuenta con una anchura de 3,0 m, aunque en buena parte del
recorrido no es posible alcanzar ese valor, produciéndose estrechamientos puntuales de la seccién. El
mds significativo es el que genera a la altura del n°2 de la Avenida Ribera Ramén Sota y Llano (pk
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1+4240), donde la anchura de acera disponible es de 1,5 m en el tramo de 15 m correspondiente a la
fachada del edificio. Ante la imposibilidad de contar con espacio suficiente para ampliar la seccién, se
han previsto sendos pasos peatonales antes y después del citado punto estrecho, separados entre si
100 m, lo que permite garantizar la existencia de un itinerario peatonal continuo a lo largo del eje.

RIBERA DE ELORRIETA

Esta misma situacién se repite en la manzana correspondiente al n°11 de la Avenida Ribera Ramén
Sota y Llano (ppkk 1+380 a 1+470). La anchura de la acera interior se reduce (1,8 m), por lo que se
han previsto pasos peatonales antes, junto a la boca de la calle San José de Lutxana, y después, a la
altura de Baimen, para dar continuidad a los itinerarios peatonales.

En el paso junto a la calle San José de Lutxana, se contemplan zonas de espera para facilitar la
accesibilidad, tanto ciclable como peatonal, desde el nicleo de Lutxana y la estacién de MTB con el
eje de la Ria. Adicionalmente se contempla una zona de espera con marquesina en el sentido Bilbao
para los usuarios del servicio de autobs de linea.

La actuacién en el paso sobre el rio Asua se resuelve sustituyendo el par de vigas doble T de cada uno
de los extremos del viaducto actual por sendas vigas artesas a las que se afiade un pequefio voladizo.
Con este planteamiento se consigue encajar la seccién completa incluyendo una acera en el borde
interior de 2,0 m de anchura.

3

El desembarco en la margen derecha del rio Asua implica retranquear todo el framo de la acera
interior entre el puente y la entrada a Baimen. Complementariamente, también se retranquea el murete

de contencién de la acera, ppkk 14525 a 14590, asf como las escaleras que conectan con el
Camino de Playabarri.
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Los vuelos sobre la Ria se van reduciendo desde el viaducto sobre el Asua (2,33 m) hasta no ser
necesarios coincidiendo con el acceso a Baimen.

2.2.2 Tramo 2. Asva-Ategorri (1+470 a 2+260)

Este segundo tramo se inicia con la remodelacién de la intersecciéon de la carretera de la Ria con la Bl-
735, que conecta con la N-637 en Plaiabarri, asi como con las carreteras BI-604, BI-737 y BI-2704
en Asua.

Se proyecta la transformacién del actual cruce en T canalizado por una glorieta de cuatro brazos y
calzada anular de dos carriles, con unas dimensiones de 44 metros de didmetro exterior y 24 metros
de didmetro interior. La combinacién de peraltes y pendientes longitudinales inclina la nueva
plataforma hacia la Ria de cara a limitar los valores méximos al 3,5% en los encuentros de los 4
ramales.

El resultado final muestra una plataforma viaria ligeramente elevada (altura méxima de 1,8 m) sobre la
banda peatonal y ciclable. Para contener el relleno se ha previsto un muro en el tramo correspondiente
a la isleta y taludes vegetalizados en las dos aproximaciones.

Ademds de los tres brazos principales, dos correspondientes a la BI-711 y uno a la BI-735, se ha
afadido un cuarto brazo que da acceso al parque industrial donde se ubica Baimen. Este nuevo ramal
permite eliminar el actual acceso situado en la misma carretera de la Ria, facilitando la accesibilidad
al poligono industrial desde la BI-735 y liberando un espacio que permite ampliar la superficie
ajardinada y las dreas estanciales y de ocio.

A la altura del acceso actual al poligono, se contempla la disposicién de un punto de cruce con las
correspondientes zonas de espera para facilitar la accesibilidad, tanto ciclable como peatonal, desde
el mismo poligono con el eje de la Ria. Ademds, se incluye la ejecucién de la secciéon completa de
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bidegorri en los primeros 100 metros de la BI-735, ya que estd prevista en un futuro la continuidad del

Eie Ciclable hacia la zona de Asua (Linea L2 Txorierri-Mungialdea).

Se contempla la reposicién de la acera interior, que bordea perimetralmente la glorieta, para lo que es
preciso prolongar el actual paso inferior peatonal bajo la BI-735y disponer varios muros perimetrales.

Por su parte, la banda peatonal y ciclable discurren por el borde de la actual plataforma de la
carretera de la Ria sin necesidad de ejecutarse voladizos. Desde el propio cruce frente a Baimen, la
anchura de la acera es de 3,0 m y tiene continuidad hasta el embarcadero de Altizaga. Con la
remodelacién de la interseccién de la BI-735 se obtienen una serie de sobreanchos que se aprovechan
para la dotacién de espacios verdes continuos tanto entre acera y bidegorri, como entre el bidegorri 'y
la calzada.

musete (estorte)

r

i~ ¢
Posteriormente a la interseccién con la BI-735, la actuacién pasa bajo el puente de Rontegi y discurre
por toda la Ribera de Erandio en un tramo de unos 500 m en el que se suceden las naves y parcelas
industriales en la margen interior hasta alcanzar la interseccién con el camino de Ategorri.

Se pueden distinguir dos subtramos. El primero (que llega hasta el pk 1+950) cuenta con una
plataforma disponible holgada, debido a la existencia tanto de arcenes de unos 2,0 m a ambos lados
como del carril central asociado a la interseccién, lo que permite disponer la seccién completa de la
nueva plataforma (acera interior de 3,0 m, calzada de 6,8 m, separador de 0,4 m, via ciclista de 4,0

m y acera exterior de 3,0 m) sin necesidad de vuelos sobre la Ria e incluso proyectar espacios
vegetalizados y mobiliario entre la acera y el bidegorri.

También se contempla en esta zona (pk 1+900) la disposicién de un cruce peatonal asociado a las
paradas de bus existentes, con la formacién de un sobreancho para implantar una marquesina de
espera para los usuarios del sentido Bilbao.

+

P NSV ARLESSEARDT 'S

El segundo framo, que se inicia poco después de pasar la 1% planchada sobre la Ria, precisa un

pequeno vuelo sobre el cauce, con 1,2 m de anchura méxima, para poder implementar la nueva
plataforma.

La solucién en este framo en vuelo viene condicionada por la presencia cercana al cantil actual del
interceptor de saneamiento Udondo-Erandio del CABB, por lo que se opta por utilizar como
contrapeso un cargadero lineal de micropilotes en el que se disponen de manera alternada
micropilotes verticales y otros con una inclinacién de 15° con la vertical, alejando de tal forma la
cimentacién profunda del citado colector.
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Para la implantacién de la losa de hormigén en masa correspondiente a las bandas peatonal y ciclista
en el paso sobre la planchada n°2 se plantea un cajeo previo de la losa existente (un minimo de 10
cm) de forma que ésta quepa integramente. Este cajeo debe hacerse empleando un método
(hidrodemolicién o similar) que no afecte a la armadura existente, dejando ésta completamente limpia
y las superficies de contacto de hormigén rugosas de cara a garantizar una adecuada adherencia y
conexién con la nueva losa.

Todo el tramo contempla un pequefo sobreancho de 1,0 m entre calzada y bidegorri que se
aprovecha para dotar de un espacio vegetalizado continuo.

2.2.3 Tramo 3. Altzaga (2+260 o fin)

El Gltimo tramo se localiza entre la interseccién con el Camino de Ategorri y el embarcadero de
Alizaga. Presenta la particularidad de la inclusién de una banda de 2,2 m de ancho adosada a la
acera interior para el aparcamiento de vehiculos en linea. Se respetan los vados de acceso a
comercios, garajes... y se contemplan sobreanchos en la acera interior para la reposicién de
contenedores, asi como orejas peatonalizadas en los emboquilles de todas las calles de acceso. La

dotacién final es de 31plazas de aparcamiento disponibles.

Entre la calzada y el bidegorri se ha previsto una banda continua de 1,0 m de ancho para la dotacién
de una banda vegetalizada continua a lo largo de todo el tramo.

Los vuelos sobre la Ria son de mayor envergadura, con un voladizo méximo de 5,5 m. La solucién
también estd condicionada por la tuberia de saneamiento del CABB. En este caso, por lo que se han
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resuelto mayoritariamente con una estructura porticada en la que uno de los apoyos se ubica en el 2.3 Estudio hidravulico

lecho de la ria y el otro en el trasdés del cantil existente, alejando de tal forma la cimentacion

profunda del citado colector. La actuacién prevista en el presente proyecto contempla la construccién de un eje ciclable y peatonal
Hivy , B - apoyado en su mayor parte sobre la carretera de la Ria. Sin embargo, para mantener la seccién

completa a lo largo de todo el recorrido, se plantea la ejecucion de una serie de vuelos sobre la ria.

Desde el punto de vista hidrdulico, el dmbito del presente proyecto se encuentra en la zona de
servidumbre de proteccién del Dominio Piblico Maritimo Terrestre (DPMT) e incluso, en algunas zonas,
en la zona de servidumbre de transito o en vuelo sobre el propio DPMT de la Ria. Asi mismo, se
encuentra dentro de la zona inundable de la Ria de Bilbao, por lo que ha sido necesario analizar el
efecto que las actuaciones previstas en el proyecto generan en la inundabilidad de la zona.

Por ese motivo, en Septiembre de 2021 se remitié a la Agencia Vasca del Agua (URA) un “Avance del
Proyecto del Eje Peatonal y Ciclable de la Ria de Bilbao. Tramo: Lutxana-Udondo” junto con el
“Estudio Hidrdulico del Proyecto sobre la ria del Nervién y sus afluentes (rio Asua y rio

Se contemplan sendos puntos de cruce transversal situados en ambos extremos del framo (2+350 en Udondo)” al objeto de iniciar su tramitacién preceptiva ante la Agencia Vasca del Agua. En el estudio
Ategorriy 2+670 en Alizaga). Los dos estdn asociados a la reposicion de paradas de bus y cuentan no se incorporé el efecto del cambio climdtico por considerarlo inapreciable en el escenario
con la formacién de sendos sobreanchos en ambas mdrgenes para disponer las correspondientes estudiado.

marquesinas de espera. En Diciembre de 2021, la Agencia Vasca del Agua emitié el correspondiente informe en el que se

indica lo siguiente:
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La actuacién remata en el embarcadero de Al’rzogo (Jose Luis Goyoogo Etorbidea n°24). Este punto es
el elegido para separar la actuacién de la Fase 2 (correspondiente al presente proyecto entre Lutxana y
Altzaga) con la Fase 1 (que es objeto de un proyecto independiente actualmente en fase de redaccién)
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ANALISIS DEL ESTUDIO HIDRAULICO

El analisis hidraulico del avance de proyecto esta compuesto por una memoria descriptiva y un
anejo de perfiles. La memoria identifica dos tipos de afecciones del proyecto a la inundabilidad de
la ria:

— La construccién del eje peatonal y ciclable requiere el ensanchamiento lateral de los
tableros de los puentes sobre los rios Gobela y Asua. El puente sobre el rio Gobela tiene
un resguardo suficiente para la avenida de periodo de retorno de 500 afios, por lo que se
concluye que el ensanchamiento del tablero no tiene ninglin efecto hidraulico. En el caso
del puente sobre el rio Asua, el estudio considera que la ampliacion del tablero podria
llegar a tener un efecto hidraulico apreciable, por lo que se hace una simulacion hidraulica
de su efecto.

— Los voladizos reducen la seccién del canal de la ria y modifican su geometria. El efecto de
esta estructura es analizado introduciendo en el modelo hidraulico obstrucciones al flujo
que afectan a toda la dimensioén vertical.

El tratamiento que hace el estudio hidraulico de los puentes es correcto. En ambos casos, se
comprueba que los resultados del estudio presentado son correctos, es decir, que la ampliacion
de los tableros no tiene un efecto hidraulico apreciable. Esto es debido, fundamentalmente, a que
los niveles de la lamina de agua estan condicionados por la condiciéon de contorno dada por la ria
de Bilbao.

El procedimiento utilizado para la modelacion de los voladizos se considera que es correcto, ya
que esta del lado de la seguridad. Se ha comprobado que, tal y como concluye el estudio, la
construccion del voladizo no tiene un efecto apreciable en la inundabilidad. El motivo de
este resultado es, ademas de las dimensiones de la ria en comparacién con las de los tramos en
voladizo, de nuevo la fuerte influencia de la condicion de contorno en la cota de la lamina de agua.

En conclusién, se considera que la justificacion hidraulica del avance del «Proyecto del Eje
Peatonal y Ciclable de la Ria de Bilbao, Tramo Lutxana-Udondo» es correcta y que las
actuaciones disefiadas (con la tipologia estructural que se defina en los proyectos constructivos,
sin sobrepasar los limites de vuelo estudiados) no tendran un efecto apreciable en la inundabilidad
del entorno.

A la vista de lo expuesto en el informe, en el que se acepta la justificacién hidrdulica aportada es
correcta, la definicién de los voladizos sobre la ria queda condicionada a no sobrepasar los limites de
vuelo estudiados en el estudio hidrdulico, al comprobarse que dichos voladizos no tienen un efecto

apreciable en la inundabilidad.

En el Anejo n°10 del proyecto se presenta el Estudio Hidraulico y, como apéndice, el informe
preceptivo de URA.

2.4 Plazo

El plazo total previsto para la ejecucién de las obras de construccién del Eje Peatonal y Ciclable de la

Ria. Tramo Lutxana - Alizaga, es de veinte (20) meses.

2.5 Presupuesto

Presupuesto de Ejecucién Material

El Presupuesto de Ejecucién Material asciende a la cantidad de NUEVE MILLONES CUATROCIENTOS
VEINTINUEVE MIL SEISCIENTOS SEIS EUROS CON NOVENTA Y SIETE CENTS (9.429.606,97 €).

Presupuesto Base de Licitacién

El Presupuesto Base de Licitacion (iva excluido) asciende a la cantidad de ONCE MILLONES
DOSCIENTOS VEINTIUN MIL DOSCIENTOS TREINTA Y DOS EUROS CON TREINTA CENTS.
(11.221.232,30 €).

El Presupuesto Base de Licitaciéon (iva incluido) asciende a la cantidad de TRECE MILLONES
QUINIENTOS SETENTA Y SIETE MIL SEISCIENTOS NOVENTA Y UN EUROS CON OCHO CENTS.
(13.577.691,08 €).
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3 Afecciones sobre el DPMT. TM de Bilbao

A continuacién, se determinan y cuantifican las superficies situadas dentro del Dominio Publico

Maritimo Terrestre que se ven afectadas por la actuacién prevista dentro del término municipal de
Bilbao.

De acuerdo con los deslindes vigentes sélo se contempla la ocupacién de un drea dentro de la DEUP
(Delimitacién de Espacios y Usos Portuarios) en una superficie de 848,87 m?.

El resto de la actuacién, que abarca todo el framo entre el inicio de la actuacién, justo donde remata
la acera y el bidegorri, y el limite con el término municipal de Erandio, situdndose estrictamente sobre
la actual plataforma de la carretera BI-711 sin producirse, en ningin momento aumento de la
ocupacion ya existente por dicha carretera.

Toda la actuacién supone ademds una mejora en la utilidad publica de la Zona de Servidumbre de
Trénsito al ampliar el espacio disponible para el paso piblico peatonal, actualmente limitado por la
existencia de la carretera de la ria, en una banda minima de 7,0 m (2,6 m para peatones y 4,0 m
para ciclistas). Dicha banda permitird, en su caso, el paso de vehiculos de vigilancia y salvamento.
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