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1. INTRODUCCION

Entre todas las actuaciones objeto del presente proyecto esta la reposicién y reordenacion
de los accesos existentes en la margen derecha de la carretera (calzada sentido Derio), de
modo que se mejore la seguridad vial de estos accesos.

2. INVENTARIO DE ACCESOS

En el tramo de proyecto se han inventariado los accesos existentes distinguiendo entre dos
tipos:

— Accesos a instalaciones.

— Accesos a particulares.
2.1 ACCESOS DE INSTALACIONES

Dentro de estos accesos se han considerado los correspondientes al area de descanso de
Santo Domingo y a la gasolinera, junto con la zona de lavado de vehiculos adyacente a ésta
altima.

En la siguiente tabla se relacionan los accesos a instalaciones actualmente existentes con
conexion a la calzada derecha en el ambito del proyecto.

Tabla 1. Relacion de accesos a instalaciones anexas a la carretera

2.2 ACCESOS DE PARTICULARES

La relacidon de accesos a particulares existentes en el tramo de proyecto son los recogidos

en la siguiente tabla.

Tabla 2. Relacién de accesos a particulares

Margen
PK PK Proyecto ; ;
. o Descripcion Actuacion
Carretera (Eje 1)
Calzada
64850 0+150 Derecha §allda hacia el Conexion a via de servicio de
area de descaso nuevo trazado
Entrada desde el | Conexion a via de servicio de
6+980 0+290 Derecha area de descanso | nuevo trazado
24000 04320 Derecha Sallda_n hacia la Conexion a via de servicio de
gasolinera nuevo trazado
74290 04590 Derecha Entra_da desde la Conexion a via de servicio de
gasolinera nuevo trazado

Margen
PK PK Proyecto ; ;
o Descripcion Actuacion
Carretera (Eje 1)
Calzada
Acceso para
7+225 0+535 Izquierda |conjunto de Sin afeccion
viviendas
Acceso para Conexidn a via de servicio de
7+330 0+640 Derecha conjunto de
i nuevo trazado
viviendas
7+350 0+670 Derecha Acceso particular Conexion a via de servicio de
nuevo trazado
Adaptacion a nuevo trazado
7+410 0+715 Izquierda |Acceso particular
BI-20
7+590 0+900 Derecha |Acceso particular Conexion a via de servicio de
nuevo trazado
7+655 0+965 Izquierda |Acceso particular | Sin afeccion
7+735 1+035 Izquierda |Acceso particular | Sin afeccidon
7+940 1+250 Izquierda |Acceso particular |Sin afeccion

3. DESCRIPCION DE LA REPOSICION DE LOS ACCESOS
3.1 AREA DE DESCANSO SANTO DOMINGO

3.1.1 Situacion actual

El drea de descanso de Santo Domingo se encuentra en la margen derecha de la carretera
en el entorno de P.K. 6+900 (aproximadamente, segun el kilometraje de la carretera actual).

En esta zona, la carretera actual dispone de dos carriles, por lo que la salida desde la misma
hacia esta area se realiza mediante una cuna desde el carril exterior.
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FIGURA 1. VISTA DE LA SALIDA HACIA EL AREA DE DESCANSO

Sin embargo, la incorporacion desde el area no se realiza directamente a la carretera. Los
vehiculos que salen del drea descanso se incorporan al carril de salida hacia la via de servicio

de la gasolinera situada mas adelante.

FIGURA 2. VISTA DE LA INCORPORACION DESDE EL AREA DE DESCANSO

Esta entrada se realiza de modo directo, sefializado por un “Ceda el Paso” en un tramo en
el que se dispone una linea continua entre los dos carriles de la calzada derecha de Ia
carretera actual.

3.1.2 Reposicion proyectada

Para mejorar la seguridad vial de los accesos que existen en la calzada derecha se ha
proyectado una via de servicio que los recogera. Por tanto, el area de descanso se conectara
a esta via de servicio, de modo que para la salida, desde la carretera hacia el area, se disefia
una nueva entrada y para la incorporacion desde el area se adapta el acceso actual al trazado
de la nueva via de servicio.

FIGURA 3. VISTA DEL AREA DE DESCANSO Y SUS ACCESOS.

Puesto que la via de servicio se encuentra separada fisicamente del tronco se consigue, con
esta configuracidn, evitar la posibilidad de una incorporacién directa desde esta area al
tronco (cruzando una linea continua que separa el carril actual sentido Derio de la salida
hacia la gasolinera).
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3.2 GASOLINERA MARGEN DERECHA

3.2.1 Situacion actual

En la actualidad existe una via de servicio a través de la que se accede a la gasolinera y el
area de lavado de vehiculos.

FIGURA 4. VISTA DEL ACCESO A LA GASOLINERA.

FIGURA 5. VISTA DE LOS ACCESOS ACTUALES A LA VIA DE SERVICIO EN LA GASOLINERA.

3.2.2 Reposicion proyectada

La via de servicio a su paso por la gasolinera existente mantiene el trazado de la actual via
de acceso a esta gasolinera. Por tanto, el acceso a la gasolinera se mantiene como esta en
la actualidad.

Sin embargo, se agrupan en un Unico punto de acceso las conexiones actuales desde la
gasolinera y desde la zona de las instalaciones de lavado de vehiculos, mediante un ramal
gue se conecta en la via de servicio.

FIGURA 6. INCORPORACION A LA VIA DE SERVICIO DESDE LA GASOLINERA.

3.3 ACCESO URBANIZACION EGIRLETA 7+330 Y ACCESO
PARTICULAR 7+330

3.3.1 Situacion actual

En esta zona del tramo hay dos accesos directos a la calzada de la carretera BI-20. Hay que
sefialar que actualmente la calzada derecha en esta zona solamente dispone de un carril.

El primer acceso da servicio a un conjunto de varias viviendas de la urbanizacion Egirleta,
mientras que el segundo solamente corresponde a una Unica vivienda.
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3.3.2 Reposicion proyectada

En esta zona se reordenan los accesos existentes en los PP.KK. 0+640 y 0+670 del eje 1
(PP.KK. 7+330 y 7+350, respectivamente segun el kilometraje de la carretera actual) que
permiten acceder a las viviendas n°40, 46 y 50.

La reordenaciéon de estos accesos se realiza de tal modo que se unen para crear un solo
punto de conexidn con la via de servicio. Este punto de conexion se desplaza ligeramente
hacia al sur para poder salvar el desnivel de cota que derivado del aumento de plataforma
y para crear el espacio necesario para la implantacion de la parada de bus si generar
afecciones a la vivienda existente en la zona.

El acceso une la nueva via de servicio con el acceso actual (eje 27) tratando de mantener
las entradas actuales a las viviendas, minimizando las afecciones a los usuarios

Con el fin de minimizar posibles afecciones a la vivienda se proyecta el murol, desde la
nueva parada de autobus y que se prolonga hasta el acceso a la pasarela.

Las rasantes se adaptan a la topografia existente sin superar en ningin caso el 15%. El
ancho de todos ellos es de 4 m.
FIGURA 7. VISTA DEL ACCESO EN EL P.K. 7+330.

MURO-1

ACCESO
PEATONAL

DIR. ZAMUDIO

FIGURA 9. NUEVOS ACCE A LAS VIVIENDAS 40, 46 Y 50.
FIGURA 8. VISTA DEL ACCESO EN EL P.K. 7+350. GURA9 UEVOS ACCESOS s 540,46 Y50
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3.4 ACCESO PARTICULAR 7+590

La via de servicio, en su tramo final recoge el acceso existente (P.K. 7+590 del kilometraje
de la carretera actual) en el P.K. 0+900 del ejel. Después de este punto se conecta la via
de servicio al tronco.

3.4.1 Situacion actual

Aproximadamente en el P.K. 74+590 del kilometraje de la carretera actual (0+900 del eje 1
del proyecto) hay un acceso que da servicio a las viviendas n°60y n°62. Este acceso es
directo al carril Unico de la calzada derecha de la carretera actual.

i1 LRt | [T

FIGURA 10. VISTA DEL ACCESO EN EL P.K. 7+350.
3.4.2 Reposicion proyectada (eje 26)

Este acceso se conecta a la via de servicio proyectada en su tramo final, en torno al
pk 0+740. El acceso se inicia en el punto donde la rasante de la via de servicio esta pegada
al terreno en torno a la cota 187 aproximadamente. A partir de este punto el acceso asciende
suavemente hasta la entrada de la vivienda n®62 que se encuentra a la cota 189.

En esta zona es necesario ejecutar un muro que minimice la posible afeccion a la vivienda
n°62

FIGURA 11. VISTA DEL ACCESO EN EL P.K. 7+350 (VIVIENDAS N°60 Y 62).
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Ne: PK ACTUAL: 6+850

PK PROYECTO: 0+150 MARGEN:

Derecha

TIPO DE CONEXION / ACCESO DENOMINACION

Salida Gasolinera Margen

Entrada Gasolinera Margen Izquierda

- Salida Area Descanso

Area de Descanso

Entrada Area Descanso

Ne: PK ACTUAL: 6+970 PK PROYECTO: 0+290 MARGEN:

Derecha

TIPO DE CONEXION / ACCESO DENOMINACION Area de Descanso

Salida Gasolinera Margeﬁ“‘-Dere C i

Entrada Gasolinera Margen Izquierda"'

Entrada Area Descanso

Salida Area Descanso

OBSERVACIONES:

OBSERVACIONES:

- Salida margen derecha con cufia

- Entrada margen derecha directa (sefializado "Ceda el Paso") al carril de salida hacia el area de servicio.




Ne:

PK ACTUAL:

7+040

PK PROYECTO: 0+320

MARGEN:

Derecha

TIPO DE CONEXION / ACCESO

DENOMINACION

Entrada Gasolinera Margen |zquierd

Gasolinera / Estacion de
Servi

"7 Entrada Area Descanso

Entrada Area Descanso

OBSERVACIONES:

- Carril exterior de la calzada derecha se utiliza para acceder al area de sercivio y se pierde, quedando un solo carril.

No:

PK ACTUAL:

7+280

PK PROYECTO: 0+590

MARGEN: Derecha

TIPO DE CONEXION / ACCESO

DENOMINACION

Gasolinera / Estacion de
Servicio

Entrada’Gasoli

OBSERVACIONES:

- Entrada (margen derecha) directa sefializada con un "STOP"




Ne°: 1

PK ACTUAL:

7+225

PK PROYECTO: 0+535

MARGEN:

Izquierda

TIPO DE CONEXION / ACCESO

Acceso

DENOMINACION

Viviendas Particulares

No: 2 PK ACTUAL:

7+330

PK PROYECTO: 0+640

MARGEN: Dch

TIPO DE CONEXION / ACCESO Acceso

DENOMINACION

Viviendas Particulares

OBSERVACIONES:

OBSERVACIONES:

- Acceso directo (sin cufias)

- Acceso directo (sin cufias)




Ne: 3 PK ACTUAL: 7+350 PK PROYECTO: 0+670 MARGEN: Izq No: PK ACTUAL: 7+410 PK PROYECTO: 0+715 MARGEN:  Izquierda

TIPO DE CONEXION / ACCESO Acceso DENOMINACION Viviendas Particulares TIPO DE CONEXION / ACCESO Acceso DENOMINACION Viviendas Particulares

OBSERVACIONES:

- Acceso directo (sin cufias)

OBSERVACIONES:

- Acceso directo (sin cufias)




Ne: PK ACTUAL:

7+590

PK PROYECTO: 0+900

MARGEN:

Derecha

TIPO DE CONEXION / ACCESO Acceso

DENOMINACION

Viviendas Particulares

Ne:

PK ACTUAL:

7+655

PK PROYECTO: 0+965

MARGEN:  Izquierda

TIPO DE CONEXION / ACCESO

Acceso

DENOMINACION

Viviendas Particulares

OBSERVACIONES:

- Acceso directo (sin cufias)

OBSERVACIONES:

- Acceso directo (sin cufias)




Ne°:

PK ACTUAL:

7+735 PK PROYECTO: 1+035

MARGEN:

Izquierda

TIPO DE CONEXION / ACCESO

Acceso

DENOMINACION Viviendas Particulares

No: PK ACTUAL: 7+940

PK PROYECTO: 1+250

MARGEN:  Izquierda

Acceso partuicular 7+7

OBSERVACIONES:

TIPO DE CONEXION / ACCESO Acceso DENOMINACION

Acceso para vivienda particular 7+940

OBSERVACIONES:

Viviendas Particulares

- Acceso directo (sin cufias)

- Acceso directo (sin cufias)
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